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O NAMA

»IPl — Institut za privredni inzenjering“ Zenica

.Institut za privredni inZenjering“ je osnovan 27.04.2004. godine na osnovu Ugovora o oshivanju
druStva sa ograniCenom odgovorno$c¢u, a registrovan RjeSenjem o upisu subjekata u sudski
registar, broj: U/1-658/04 od 10.05.2004. godine.

»Institut za privredni inzenjering® Zenica je firma za istrazivanje i eksperimentalni razvoj, planiranje i
projektovanje, konsalting i edukaciju.

Osnovan je sa idejom da se promoviSu naucni i struéni potencijali, akumulirana znanja i iskustva,
akademske zajednice u Zenici i Sire.

IPI — Institut ¢ine dva odjela:

- Odjel ,Centar za vozila“
- Odjel ,InZzenjering®

Odjel Centar za vozila
Period 2007. - 2012.

Vlada Federacije BiH je na 178. sjednici odrzanoj 14.11.2006. godine donijela Odluku o prijenosu
javnih ovlastenja iz oblasti rada stanica tehniCkog pregleda na Institut (,Sluzbene novine
Federacije BiH", br. 80/06). Poslije toga pripremljen je, i usaglasen, tekst Ugovora o medusobnim
pravima i obavezama Ministarstva prometa i komunikacija FBiH i Instituta iz osnova obavljanja
prenesenih poslova koji se odnose na rad stanica tehni¢kog pregleda vozila, na koji je Vlada
Federacije BiH dala saglasnost (178. sjednica odrzana 21.12.2006.) a njegovo potpisivanje
obavljeno je u Sarajevu u ponedjeljak 12. februara 2007. godine.

Prema Ugovoru o medusobnim pravima i obavezama Ministarstva prometa i komunikacija FBiH i

Instituta iz osnova obavljanja prenesenih poslova koji se odnose na rad stanica tehni¢kog pregleda

vozila, dio djelatnosti, koje je Federalnog ministarstvo prenijelo na Institut sastoji se u:

1. struénom osposobljavanju kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila, voditelja stanica tehni¢kog
pregleda i drugih osoba koje rade na stru¢nim poslovima tehni¢kog pregleda;

2. periodi€noj provjeri znanja kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila i drugih osoba koje rade na

struénim poslovima tehnickog pregleda;

kontroli izvrS§enog baZzdarenja opreme kojom se vrsi kontrola tehnicke ispravnosti vozila;

obradi podataka i izradi analiza iz oblasti tehniCkog pregleda vozila;

izradi pisanih uputstava i informacija i struénih publikacija iz oblasti tehni¢kog pregleda vozila;

uvezivanju stanica za tehnicki pregled vozila i drugih zainteresovanih subjekata u jedinstven

informaticki sistem vezan za poslove tehni¢kog pregleda vozila;

praéenju propisa iz oblasti kontrole ispavnosti vozila koje donose susjedne zemlje, Evropska

unija i druge medunarodne organizacije;

8. saradnji sa stru¢nim, nau¢nim organizacijama, institutima, preduzeéima i drugim pravnim licima
iz oblasti tehni¢kog pregleda vozila.

o0 Rw

~

U vezi prenesenih ovlastenja na ,Institut za privredni inZzenjering“ Zenica i stanice za tehnicki
pregled vozila su ovlasteni i duzni zajednicki, u skladu sa pozitivnim zakonskim propisima kojima je
regulisana ova oblast, provoditi sve potrebne mjere i aktivnosti za ostvarivanje skladnog i stru¢nog
rada stanica u Federaciji Bosne i Hercegovine, u cilju kvalitetnog izvrSavanja poslova iz svoje
nadleznosti. U tom smislu, stanice i Institut duzni su osigurati da se poslovi tehni¢kih pregleda
organizuju kao jedinstveni sistem, i to na nacin koji ¢e doprinijeti unapredenju sigurnosti prometa
na cestama, te efikasnom i profesionalnom zadovoljavanju potreba vlasnika vozila.

Period 2012. -

Federalno ministarstvo prometa i komunikacija BiH je prema Ugovoru o prenosu javnih ovlastenja
za obavljanje dijela poslova iz nadleznosti Federalnog ministarstva prometa i komunikacija, a koji
se odnosi na rad stanica tehni¢kog pregleda vozila prenijelo Stru¢noj instituciji IPI-Institut za
privredni inzenjering d.0.0. Zenica slijedece poslove iz Ugovora broj: 01-1009-218/12 potpisanom



02.04.2012.godine i Aneksom Il Ugovora broj: 01-1011-134/13 od 20.05.2013. godine i Aneksom

Il Ugovora od 02.04.2014. godine broj: 01-1011-49/14, o prenosu javnih ovlastenja za obavljanje

dijela poslova iz nadleznosti FMPIK, koji se odnose na rad stanica tehni¢kog pregleda vozila.

Vlada Federacije Bosne i Hercegovine, na 11. sjednici, odrzanoj 18.06.2015. godine, donosi novu

Odluku o prenosu javnih ovlastenja iz oblasti rada stanica tehni¢kog pregleda na struénu instituciju

a na osnovu koje je sa Federalnim ministarstvom prometa i komunikacija BiH skloplien novi

Ugovor broj: 01-1011-94/15 od 20.07.2015. godine i Aneks Ugovora broj: 01-1011-94-1/15.

Ti poslovi su:

1. dio poslova stru€ne edukacije kadrova za obavljanje poslova kontrolora tehni¢ke ispravnosti
vozila i drugih osoba koje rade na stru¢nim poslovima tehni¢kog pregleda i registracije motornih
vozila i to:

a) iz oblasti opreme za STPV i procedura obavljanja tehni¢kog pregleda vozila;
b) vodenje mati¢ne knjige, izrada i distribucija licenci i pe€ata za voditelje i kontrolore uposlene
na stanici tehni¢kog pregleda;

2. dio poslova organizovanja periodi¢ne provjere znanja voditelja stanica tehni¢kog pregleda,
kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila i drugog osoblja uposlenog na stanici tehni¢kog pregleda;

3. dio poslova organizovanja kontrole umjerenosti opreme kojom se vrSi kontrola tehnicke
ispravnosti vozila (IPl Institut ove poslove radi na podrudju: Unsko sanskog kantona,
Srednjobosanskog kantona/Kanton SrediSnja Bosna, Zeni¢ko-dobojskog kantona);

4. dio poslova stru¢nog nadzora nad radom stanica tehni¢kog pregleda (IPI Institut radi na 63
stanice tehniCkog pregleda sa podrucja: Unsko sanskog kantona, Zeni¢ko-dobojskog kantona, i
Srednjobosanskog kantona/Kanton SrediSnja Bosna);

5. dio poslova organizovanja uvezivanja stanica za tehnicki pregled vozila i drugih zainteresiranih
subjekata u jedinstven informaticki sistem vezan za poslove tehni¢kog pregled vozila, kao i
video-nadzornog sistema;

6. poslove Stampanja i distribucije obrazaca obaveznih za stanice tehni¢kog pregleda po osnovu
Zakona i podzakonskih propisa iz oblasti tehni¢ke ispravnosti vozila donesenih na nivou Bosne i
Hercegovine i/ili Federacije Bosne i Hercegovine;

7. dio poslova u cilju ostvarivanja saradnje sa stru¢nim, nauénim organizacijama, institutima,
preduzeéima i drugim pravnim licima iz oblasti tehni¢kog pregleda vozila;

8. dio poslova vezanih za davanje pisanih uputstava i informacija, te izradu stru¢nih publikacija iz
oblasti tehni¢kog pregleda vozila;

9. na zahtjev organa koji vrSi upravni nadzor nad radom stru€ne institucije iz stava 1. ovog €lana, a
najmanje dva puta godiSnje, dostavlja izvjestaje, podatke i dokumenta od znacaja za vrSenje
upravnog nadzora;

10. osposobljavanje kandidata za voditelje stanice tehni¢kog pregleda i kontrolora tehnicke
ispravnosti vozila — STRUCNI ISPIT;

11. Informati¢ko pracenje rada radionica za tahografe prema aktivnostima iz Plana i programa
aktivnosti;

12. posao uspostavljanja EKO testa na stanicama tehni¢kog pregleda prema aktivnostima iz Plana
i programa aktivnosti;

13. posao uspostavljanja baze podataka za tahografe na stanicama tehni¢kog pregleda prema
aktivnostima iz Plana i programa aktivnosti.

Odjel Inzenjering

Aktivnosti ovog odjela su slijedece:

e izrada: studija i elaborata, razvojnih i biznis planova, programa, projekata i druge tehnicke
dokumentacije;

e konsalting o: tehniCko-tenoloskim i ekonomsko-finansijskim pitanjima, uvodenju i razvoju
proizvoda, izboru opreme i investiranju, trziSnom nastupu i promocionim aktivnostima;

o laboratorijske usluge obrade i ispitivanja;

e izvodenje programa obuke i osposobljavanja.



Vise 0 nama mozete dobiti kontaktirajuéi nas i prateci na$ rad na sluzbenoj web stranici stru¢ne
institucije.

OSNOVNI PODACI O STRUCNOJ INSTITUCWJI

Puni naziv: Institut za privredni inZzenjering d.o.0. Zenica

Skraéeni naziv: IPl d.o.o., Zenica

Adresa: Vatrogasni put broj 3, 72000 Zenica, Bosna i Hercegovina
Tel.: +387 32/445-600; 445-662; 445-663, Fax: +387 32/445-601; 445-661
Web: www.ipi.ba E-mail: info@ipi.ba



ABOUT US

»IPl — Institut za privredni inZzenjering“ Zenica

.Institut za privredni inzenjering” was founded on April 27, 2004. on the basis of Agreement of
establishment of a limited liability company, registered in Court registry as no. U/I-658-04 of 10
May 2004.

»Institut za privredni inzenjering“ Zenica is a company for research and experimental development,
planning and designing, consulting and education.

It was founded with the idea to promote scientific and technical potential, accumulated knowledge,
experience and infrastructure of the academic community in Zenica and beyond.

Institute consists of two departments:

- The Vehicle Center
- Department of Engineering

The Vehicle Center
Period 2007 - 2012

Government of Federation of Bosnia and Herzegovina on the 178th session held on 14.11.20086.

adopted a decision on the transfer public powers in the field of stations for vehicle technical

examination to Institute (SluZbeni glasnik FBiH, No. 80/06).

After that, text of the Agreement of mutual rights and obligations of the Ministry of transport and

Communication and Institute about stations for vehicle technical examination affairs has been

prepared and agreed (Government of Federation of Bosnia and Herzegovina has approved

Agreement on 179th session held on December 21, 2006.) Agreement was signed in Sarajevo on

February 12, 2007.

Part of the activities which Federal Ministry transferred to the Institute are:

1. professional training of inspectors of stations for vehicle technical examination, managers of
stations and other persons working in professions about technical examination;

2. periodic testing knowledge of inspectors for vehicle technical examination and other persons
working in professions about technical examination;

3. Inspection of performed calibration equipment used to inspect vehicle technical examination;

4. data processing and preparation of analyzes in the field of technical inspection of vehicles;

5. preparation of written instructions and information, professional publication in the field of
technical examination;

6. linking stations for vehicle technical examination and other stakeholders in a unified information
system related to the activities of vehicle technical examination;

7. monitoring regulations in the area of vehicle technical inspection taken by neighboring
countries, the European Union and other international organizations;

8. cooperation with professional, scientific organizations, institutes, companies and other legal
entities in the field of vehicle technical examination.

JInstitut za privredni inZzenjering“ Zenica and stations for vehicle technical examinations are
authorized and obliged jointly, in accordance with applicable legal regulations which regulate this
field, to carry out all the necessary measures and actions for achieving a harmonious and
professional work of stations for vehicle technical inspection, in order to quality performance of
tasks within its competence.

In this regard, stations and Institute are obliged to ensure that the activities about vehicle technical
inspection are organized as a single system, in a way that will contribute to the improvement of
road safety, and efficient and professional meeting the needs of the vehicle owners.

Period 2012 -

Federal Ministry of Transport and Communications is under the Agreement on the transfer of
public authority to perform certain activities under the jurisdiction of the Federal Ministry of
Transport and Communications, which refers to the stations for vehicle technical inspection
transferred to expert institution IPI - ,Institut za privredni inZenjering“ Ltd. Zenica the following



duties under the Contract No. 01-1009-218 / 12 signed 02.04.2012. and Annex Il of the Treaty No.

01-1011-134 / 13 of 20.05.2013. and Annex lll of the Treaty of 02.04.2014. The number: 01-1011-

49 / 14, on transfer of public authority to perform certain activities under the jurisdiction of Federal

Ministry of Transport and Communications, referring to the work of stations for vehicle technical

inspection.

Governement of Federation of Bosnia and Herzegovina on 11th session held on June, 18th,

ratified a new decision on the transfer of public powers in the field of vehicle technical inspection

on the professional institution on the basis that the Federal Ministry of Transport and

Communications signed a new Contract No: 01-1011-94 / 15 of 20.07.2015 and the Annex of

Contract No. 01-1011-94-1 / 15

That affairs are:

1. activities on professional training of personnel for performing vehicle technical examination
inspectors and other persons working in the professions of technical examination and
registration vehicles as follows:

a) in the field of equipment for stations for vehicle technical inspection and procedures of
vehicle technical inspection;

b) building and maintaining register, producing and distributing of licenses and seals for
managers and inspectors employed at the vehicle technical station;

2. activities focused on periodic tests for managers of vehicle technical stations, inspectors and
other personnel employed at the vehicle technical station;

3. activities on organizing moderation control of equipment used to make a vehicle technical
inspections. (IPI Institute these operations performs in the field of Una Sana Canton, Central
Bosnia Canton, Zenica-Doboj Canton);

4. professional supervision over the work of vehicle technical inspection stations (IPI Institute
works in 63 stations in the field of Una-Sana Canton, Central Bosnia Canton and Zenica-Doboj
Canton);

5. activities on organizing linking vehicle technical inspection stations and other stakeholders in
unified information system related to activities of vehicle technical inspection, as well as video-
surveillance system;

6. printing and distribution mandatory forms for vehicle technical inspection stations based of the
Law and regulations in the field of vehicle technical roadworthiness issued in Bosnia and
Herzegovina and/or Federation of Bosnia and Herzegovina;

7. activities in order to establish cooperation with professional, scientific organizations, institutes,
companies and other legal entities in the field of technical inspection of vehicles;

8. activities related to written instructions and information, development of technical publications in
the field of vehicle technical examination;

9. at the request of authorities supervising the work of institution referred to in paragraph 1 of this
Article, and at least twice a year, submits reports, information and documents relevant to
administrative supervision;

10. training candidates for the inspectors and managers of vehicle technical inspection stations -
PROFESSIONAL EXAM;

11. computer monitoring tachographs workshops;

12. activities on establishing ECO test at vehicle technical inspection stations;

13. activities aimed to establishing a database for tachographs at vehicle technical inspection
stations.

Department of Engineering

Activites of this department are:

e making studies, development and business plans, programs, projects and other techincal
documentation;

e consulting about: techologically, economic and financial matters, introduction and development
of products, selection of equipment and investing, market performance and promotional
activities;

e laboratory processing services and tests;

e conducting training programs.
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IZVOD IZ RECENZIJE

Opsti podaci o biltenu

Bilten sadrzi 113 (+14 strana uvodnog teksta) stranica teksta i koncipiran je u 7 (9) stru¢nih tema iz
oblasti povezanih sa djelatno$¢u IPI instituta, edukacijom, primjeni informacionih tehnologija u
saobracaju, bezbjednoséu saobracaja kroz razne vidove te moguéim unapredenjima pojednih vrsta
radova odrZzavanja na odredenim transportnim sredstvima.

Sadrzi 25 tabela, 9 slika i 1 grafikon, koji dopunjavaju pojedine teme prikazane u Biltenu.

| ovaj broj biltena je kombinacija analize statisti¢kih podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima i
stru€nih tema vezanih za poslove, koje Institut za privredni inZenjering obavlja, a koji se odnose na
razliCite segmente odvijanja saobraéaja, koristenjem prednosti koje nude informacione tehnologije i
njihova primjena u oblastima saobracéaja, bezbjednoséu razli¢itih kategorija uesnika u saobraéaju
te primjeni planskog i preventivhog odrzavanja na primjeru viljuskara.

1. StatistiCki pokazatelji o broju obavljenih pregleda sa analizom karakteristi¢nih
pokazatelja na tehni¢kim pregledima. Ovaj dio je kao i do sada detaljno obraden i osnovni je
dio Biltena te nam daje detaljne informacije o broju obavljenih pregleda po vrstama i
kategorijama vozila u FBiH u cijeloj 2025. godini. Putem veceg broja tabela Citalac mozZe stedi
uvid u kompletno stanje na podrudju cijele FBiH kao i pojedinaéno po kantonima. Ono §to se
moze zapaziti Citajuci ovaj dio Biltena i poredeci ga sa istim periodima u proteklim godinama
jeste da je doSlo do znaéajnijeg porasta u broju obavljenih pregleda, za nesto vise od 40 hiljada
(odnosno skoro 110 hiljada u odnosu na prije 4 godine), kao i porast broja EKO tekstova za
skoro 30 hiljada. To je znacajan porast koji se treba osjetiti na cijelom prostoru FBiH. Podaci o
starosnoj strukturi vozila nisu doZivjeli nikakve pozitivhe trendove, ¢ak blage negativne, jer smo
presli cifru starosti od 18 godina za najbrojniju kategoriju putni¢kih vozila. Ali, broj uvezenih
automobila ipak mijenja sliku o starosnoj strukturi. UoCeni broj neispravnosti po pojedinim
sistemima i komponentama vozila dozivio je pad u odnosu na ranije periode, $to se mozZe
smatrati pogor8anjem. ProSle godine je zabiljezen najmanji broj nepravilnosti jo§ od 2014.
godine, i doslo je do pada od cca 300 manje otkrivenih nepravilnosti u odnosu na proslu godinu.
Najveci broj greSaka, standardno, uz kocCione sisteme sada Cine neispravnosti kod ispitivanja
izduvnih gasova kao novina koja je uvedena kod tehnickih pregleda. Svakako da se smanjenje
starosti voznog parka ne moze ocekivati u narednom periodu zbog poznate ekonomske
situacije, koja se takode moze preslikati i na ovaj drugi segment oko broja neispravnosti koji bi
nazalost mogao doZivjeti i porast zbog nedovoljnog odrzavanja vozila. Takode je primjetno da
se pojedini problemi prenose iz jednog vremenskog perioda u drugi i da bi trebalo poduzeti
sistemske mjere na uoCenim problemima koji se deSavaju na stanicama TP. Interesanti su
podaci o broju nepravilnosti na grupacijama stanica koja pokriva veci broj STPV.

2. Naredna dva rada govore o prednosti koridtenja informacionih tehnologija kako u softverskom
dijelu tako i u hardverskom za unapredenje oblasti saobrac¢aja. Prvi od tih radova govori o
Inteligentnom upravljanju u javnom gradskom transportu koje podrazumijeva koriStenje
satelitskih, odnosno navigacijskih sistema integrisanih s telekomunikacionim, racunarskim i
senzorskim komponentama, s ciliem unapredenja postojecih konvencionalnih funkcija. Poseban
interes iskazan je u sferi javnog gradskog transporta putnika (JGTP), posmatrano iz ugla
menadzera, ali i sa stanoviSta gradana, odnosno korisnika usluga. Daje informacije 0 novom
standardu vezanom za zahtjeve i metode ispitivanja ukapljenog naftnog plina za motorna vozila.
Kroz pojedine komponente ovog softvera ukazano je na znatne mogucénosti i prednosti koje bi
dobili svi u€esnici, kako sami korisnici, tako i vozaci, oni koji reguliSu i nadgledaju saobraéaj pa
do menadzZera koji vode brigu o vozilima koja se koriste u samom saobraéaju. Svakako da ove
pogodnosti treba iskoristiti i ponuditi svim zainteresovanim stranama u ops$tem procesu
digitalizacije svih oblasti Zivota. Drugi rad razmatra kljuéne tehnologije, njihove primjene,
prednosti i izazove, s fokusom na inteligentno saobracajno upravljanje i povezivanje urbanih
sredina i Sireg transportnog sistema. Naime, razvoj informacionih tehnologija i Interneta (loT)
znacajno unapreduje upravljanje urbanim saobracajem, koji se suoCava s rastom broja vozila i
slozeno$¢u prometnih tokova. IoT omoguéava kontinuirano prikupljanje podataka putem



senzora, semafora, kamera i infrastrukture javnog prevoza, dok Edge Computing omoguc¢ava
njihovu lokalnu obradu uz minimalnu latenciju i brze reakcije u gotovo realnom vremenu. Ove
tehnologije doprinose povecanju sigurnosti, smanjenju zastoja, boljoj protoCnosti i manjem
negativhom uticaju na okolis.

3. Naredni rad govori i doprinosi istraZivanju saobracajne sigurnosti, posebno u kontekstu djece i
mladih. Autor istraZuje vezu izmedu bezbjednosnih mjera, obrazovnih inicijativa i percepcije
uspjesSnosti u poboljSanju saobraéajne sigurnosti djece i mladih. Osnovni cilj rada je istraziti
kako razliCite bezbjednosne mijere i obrazovne inicijative mogu unaprijediti sigurnost djece u
saobracaju. Rad kroz ispitivanje veceg broja mladih dokazuje da uticaj bezbjednosnih mjera i
obrazovnih inicijativa moze imati pozitivan uc€inak na percepciju uspjesnosti, $to moZze rezultirati
smanjenjem broja nezgoda, ve¢om svijeS¢u i zadovoljstvom u zajednici. Na temelju dobivenih
rezultata, moze se zakljuciti da ispitanici percipiraju unapredenje saobraéajne infrastrukture kao
efikasan nacin smanjenja rizika od saobracajnin nesre¢ca medu djecom i mladima.
Bezbjednosne mjere, kao $to su zakonski propisi, tehni¢ka unapredenja vozila i infrastrukture,
te obrazovne inicijative poput saobracajnog odgoja, mogu donijeti kljuCne vjeStine i
karakteristike koje se prenose na mlade korisnike saobracaja. Potrebno je raditi na integraciji
saobracajne sigurnosti u Sire drustvene programe, uklju¢ujuci obrazovanje, socijalnu zastitu i
urbanisti¢ko planiranje, kako bi se sistemski adresirali uzroci ugroZzenosti djece u saobracaju.

4. Veliki broj nesreCa koje se deSavavaju na nasim putevima sa razliitim ishodima od onih
najtezih, smrtnih, do velikog broja nesre¢a sa tezim i lakSim povredama razlog su
svakodnevnog istrazivanja razli€itih uzroka i u€esnika u saobraéaju. U ovom radu razmatraju se
psihofiziCke osobine voza€a kao jedan od znacajnih uzroka nastanka saobracajnih nezgoda.
Posebna paznja posvecena je ulozi ljudskog faktora u saobracaju, s naglaskom na psihofizi¢ke
sposobnosti koje utiCu na percepciju saobracajne situacije, donosenje odluka i izvrSavanje
motori¢kih radnji tokom voznje. Prikazani su opsti statisti¢ki podaci o saobraéajnim nezgodama
u Bosni i Hercegovini, s ciliem sagledavanja razmjera problema i u€estalosti nezgoda u kojima
psihofizicke karakteristike voza¢a imaju znacajnu ulogu. Na kraju rada dat je pregled ispitivanja
psihofizi¢kih osobina vozaCa u praksi, s naglaskom na postupke procjene i zakonski okvir u
Bosni i Hercegovini.

5. U posljednjem radu u ovom Biltenu govori se o servisiranju i odrzavanju viljusSkara. Viljuskari
predstavljaju klju¢ni alat u modernoj industriji, logistici i skladiSnim sistemima. Oni omogucavaju
efikasno rukovanje teretima, &ime se znacajno povecava produktivnost i olakSava rad u
razliCitim sektorima. Bez viljuSkara, rukovanje teskim i velikim teretima bilo bi mnogo sporije i
skuplje, a neki procesi Cak i neizvedivi. Autor istiCe poseban znacaj preventivnih pregleda i
planskog odrzavanja u odnosu na naknadno odrzavanja te istiCe prednosti koje donose ti
pristupi u razli¢itim segmentima.

ZAKLJUCAK

Struénoj instituciji IPl preporuCujemo izdavanje datog Biltena, te njegovu distribuciju svim
relevantnim faktorima u cijeloj BiH a naroCito Stanicama za tehniCke preglede vozila. Takode
preporucujemo nastavak aktivnosti na polju objavljivanja Sto veéeg broja stru¢nih tema, koje su
jako popularne i korisne za Siri broj Citalaca. Preporu€ujemo i upoznavanje Sire javnosti sa
novinama koje su gotovo svakodnevne u oblasti saobracaja i tehnickih pregleda, a na koje se
nismo navikli, a sve u cilju spreCavanja mogucih problema i nesporazuma, kao i povecéanja
sigurnosti u saobracaju u svakom njegovom aspektu. Stalna i permanentna edukacija na svim
nivoima i svih u€esnika od najmladih do najstarijih u€esnika, kao vozaca, je jedini ispravan put ako
Zelimo sebi dobro.

U Zenici, januar 2026. godine

Recenzent: prof. dr. Sabahudin JaSarevic, dipl. ing. masinstva/strojarstva



EXCERPT FROM THE REVIEWS

General Bulletin Information

The Bulletin consists of 113 pages of main text, with an additional 14 pages of introductory content,
and is structured into 7 (9) professional topics related to the activities of the IPI Institute, education,
the application of information technologies in traffic, traffic safety through various aspects, and
possible improvements in specific types of maintenance work on certain transport vehicles.

It contains 25 tables, 9 figures, and 1 chart, which supplement and further clarify the individual
topics presented in the Bulletin.

This issue of the Bulletin, as in previous editions, represents a combination of statistical analysis of
data on performed technical vehicle inspections and professional papers related to the activities
carried out by the Institute for Business Engineering. These papers address various segments of
traffic operations, the use of advantages offered by information technologies and their application
in traffic, the safety of different categories of traffic participants, as well as the application of
planned and preventive maintenance, illustrated through the example of forklifts.

1. Statistical Indicators of Performed Technical Inspections. The first section presents
statistical indicators of the number of performed technical inspections, along with an analysis of
characteristic parameters observed during inspections. As in previous editions, this section is
comprehensively elaborated and represents the core part of the Bulletin, providing detailed
information on the number of inspections by vehicle type and category in the Federation of
Bosnia and Herzegovina throughout 2025. Through a large number of tables, readers gain
insight into the overall situation across the entire Federation of Bosnia and Herzegovina, as well
as individually by cantons. A comparison with the same periods in previous years shows a
significant increase in the number of performed inspections—by more than 40,000 compared to
the previous year, and by nearly 110,000 compared to four years earlier—as well as an
increase in the number of ECO tests by almost 30,000. This represents a substantial increase
that should be reflected across the entire territory of the Federation of Bosnia and Herzegovina.
Data on the age structure of vehicles have not shown positive trends, but rather slightly
negative ones, as the average age of the most numerous category of passenger vehicles has
exceeded 18 years. However, the number of imported vehicles partially alters the overall picture
of the vehicle fleet age structure. The recorded number of defects in individual vehicle systems
and components has decreased compared to earlier periods, which may be interpreted as a
deterioration, as it could indicate reduced detection rather than an actual improvement in
vehicle condition. The previous year recorded the lowest number of irregularities since 2014,
with a decrease of approximately 300 fewer detected defects compared to the year before. In
addition to braking systems, the largest number of faults now relates to exhaust gas testing,
which represents a newly introduced element in technical inspections. Given the current
economic situation, a reduction in the average age of the vehicle fleet cannot be expected in the
near future, which may also affect the number of detected defects, potentially leading to an
increase due to insufficient vehicle maintenance. It is also evident that certain problems are
transferred from one-time period to another, indicating the need for systemic measures to
address identified issues occurring at technical inspection stations. Particularly interesting are
the data on the number of irregularities within groups of stations that cover a larger number of
vehicle inspection stations.

2. Application of Information Technologies in Traffic. The following two papers discuss the
advantages of using information technologies, both in software and hardware aspects, to
improve traffic systems. The first paper addresses intelligent management in public urban
passenger transport, which involves the use of satellite and navigation systems integrated with
telecommunication, computing, and sensor components, aimed at improving existing
conventional functions. Particular interest is expressed in the field of public urban passenger
transport (PUPT), viewed from the perspective of managers as well as citizens and service
users. The paper also provides information on a new standard related to requirements and
testing methods for liquefied petroleum gas (LPG) used in motor vehicles. Through the analysis
of individual software components, significant possibilities and benefits are highlighted for all
participants—from users and drivers to traffic control and supervision authorities, as well as fleet



managers responsible for vehicles used in traffic operations. These advantages should be
utilized and offered to all interested parties as part of the overall process of digitalization across
all areas of modern life. The second paper examines key technologies, their applications,
advantages, and challenges, focusing on intelligent traffic management and the integration of
urban areas with the broader transport system. The development of information technologies
and the Internet of Things (loT) significantly enhances urban traffic management, which faces
increasing numbers of vehicles and growing complexity of traffic flows. loT enables continuous
data collection through sensors, traffic lights, cameras, and public transport infrastructure, while
Edge Computing allows local data processing with minimal latency and rapid responses in near
real-time. These technologies contribute to increased safety, reduced congestion, improved
traffic flow, and a lower negative impact on the environment.

3. Traffic Safety of Children and Youth. The next paper contributes to research on traffic safety,
particularly in the context of children and young people. The author examines the relationship
between safety measures, educational initiatives, and the perceived effectiveness of improving
traffic safety for children and youth. The primary objective of the paper is to investigate how
different safety measures and educational initiatives can enhance the safety of children in
traffic. Through a survey conducted among a large number of young respondents, the study
demonstrates that the influence of safety measures and educational initiatives can have a
positive effect on perceived effectiveness, potentially resulting in a reduction in the number of
traffic accidents, increased awareness, and greater community satisfaction. Based on the
obtained results, it can be concluded that respondents perceive improvements in traffic
infrastructure as an effective way to reduce the risk of traffic accidents among children and
youth. Safety measures such as legal regulations, technical improvements to vehicles and
infrastructure, and educational initiatives such as traffic education can provide key skills and
characteristics that are transferred to young road users. It is necessary to work on integrating
traffic safety into broader social programs, including education, social protection, and urban
planning, in order to systematically address the causes of children’s vulnerability in traffic.

4. Psychophysical Characteristics of Drivers. A large number of traffic accidents occurring on our
roads, with outcomes ranging from fatal accidents to those involving serious and minor injuries,
represent a reason for continuous research into various causes and participants in traffic. This
paper examines the psychophysical characteristics of drivers as one of the significant causes of
traffic accidents. Special attention is given to the role of the human factor in traffic, with an
emphasis on psychophysical abilities that influence the perception of traffic situations, decision-
making, and the execution of motor actions during driving. General statistical data on traffic
accidents in Bosnia and Herzegovina are presented in order to assess the scale of the problem
and the frequency of accidents in which drivers’ psychophysical characteristics play a significant
role. The paper concludes with an overview of the assessment of drivers’ psychophysical
characteristics in practice, with emphasis on evaluation procedures and the legal framework in
Bosnia and Herzegovina.

5. Maintenance of Forklifts. The final paper in the Bulletin addresses the servicing and
maintenance of forklifts. Forklifts represent a key tool in modern industry, logistics, and
warehouse systems. They enable efficient handling of loads, significantly increasing productivity
and facilitating operations across various sectors. Without forklifts, handling heavy and large
loads would be much slower and more expensive, and some processes would even be
impossible. The author emphasizes the particular importance of preventive inspections and
planned maintenance compared to corrective maintenance, highlighting the advantages these
approaches bring in various operational segments.

CONCLUSION

The professional institution Institut za privredni inzenjering (IP1) is recommended to publish the
present Bulletin and distribute it to all relevant stakeholders throughout Bosnia and Herzegovina,
especially vehicle technical inspection stations. Continued activities aimed at publishing a greater



number of professional topics are also recommended, as these are highly popular and useful for a
wide range of readers.

It is further recommended to inform the broader public about the frequent innovations in the fields
of traffic and technical vehicle inspections, which are being introduced almost daily and to which
users have not yet fully adapted. All of this aims to prevent potential problems and
misunderstandings and to increase ftraffic safety in all its aspects. Continuous and permanent
education at all levels, involving all traffic participants—from the youngest to the oldest drivers—
represents the only correct path if we wish to achieve a safer traffic system.

Zenica, January 2026

Reviewer: Prof. Dr. Sabahudin Jasarevi¢, BSc in Mechanical Engineering
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VOZILA U 2025. GODINI | STRUCNE TEME

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
Strucni bilten broj 73

1. UVOD / INTRODUCTION

STRUCNI BILTEN — IPI broj 73 se sastoji od 9 poglavlja. Prvo poglavlje je uvodni dio struénog
biltena sa kratkim opisom sadrZaja svakog od poglavlja.

Poglavlie 2. STRUCNOG BILTENA — IPI je statisti¢ka analiza podataka o obavljenim tehnickim
pregledima u 2025. godini, sa proSirenom analizom, i ostalih pokazatelja dobivenih na osnovu
unesenih podataka prilikom vrSenja tehni¢kog pregleda vozila.

U poglavlju 3. govori se o inteligentnom upravljanju u javnom gradskom transportu S$to
podrazumijeva KoriStenje  satelitskih, odnosno navigacijskih sistema integrisanih s
telekomunikacionim, raCunarskim i senzorskim komponentama, s ciljem unapredenja postojecih
konvencionalnih funkcija. Poseban interes iskazan je u sferi javnog gradskog transporta putnika
(JGTP), posmatrano iz ugla menadzera, ali i sa stanovi$ta gradana, odnosno korisnika usluga.

Poglavlje 4. daje prikaz utjecaj loT uredaja i Edge Computinga na upravljanje saobracajem.
Integracija naprednih tehnologija, poput Interneta stvari (IoT) i Edge Computinga, predstavlja
kljuéni korak ka modernizaciji i optimizaciji saobraéajnih sistema. loT tehnologija omogucéava
kontinuirano prikupljanje velikih koli¢ina podataka u realnom vremenu sa razli¢itih senzora,
uklju€uju¢i kamere, radare, detektore protoka vozila, pametne semafore, vozila i infrastrukturu.

Poglavlje 5. istrazuje vezu izmedu bezbjednosnih mjera, obrazovnih inicijativa i percepcije
uspjesSnosti u poboljSanju saobracéajne sigurnosti djece i mladih. Osnovni cilj rada je istraziti kako
razli¢ite bezbjednosne mjere i obrazovne inicijative mogu unaprijediti sigurnost djece u saobraéaju.
Kroz istraZivanje su dobiveni podaci o primijenjenim bezbjednosnim mjerama, obrazovnim
mjerama i njihovoj percepciji uspjesnosti.

U poglavlju 6. razmatraju se psihofizicke osobine vozac€a kao jedan od znacajnih uzroka nastanka
saobracajnih nezgoda. Posebna paznja posvecena je ulozi ljudskog faktora u saobracaju, s
naglaskom na psihofiziCke sposobnosti koje utiCu na percepciju saobracajne situacije, donosenje
odluka i izvr8avanje motori¢kih radnji tokom voznje.

Poglavlje 7. DRIVERS' PSYCHOPHYSICAL CAPABILITIES AS A RISK FACTOR IN TRAFFIC
ACCIDENT OCCURRENCE je zapravo poglavlje 6. na engleskom jeziku.

Cilj poglavlja 8. je bio detaljno objasniti postupke servisiranja i odrzavanja viljuskara, identificirati
klju€ne izazove i pruziti smjernice za unapredenje ovih procesa. Kroz pregled osnovnih koncepata,
prakticnih primjera i ekolosSkih aspekata, rad Ce pokazati kako pravilno odrzavanje doprinosi
sigurnosti, efikasnosti i odrzivosti u radu s viljuskarima.

Poglavlje 9. SERVICING AND MAINTENANCE OF FORKLIFTS je zapravo poglavlje 8. na
engleskom jeziku.
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Sazetak

U ovom radu je dat prikaz broja obavljenih tehnickih pregleda za Federaciju BiH, kantone i stanice
za tehniCki pregled vozila. Prikazan je i Citav niz zanimljivih statistickih podataka dobivenih putem
informacionog sistema. Izdvojeni su podaci o prosjecnoj starosti vozila, prema vrsti vozila, broju
evidentiranih neispravnosti po uredajima koji se kontrolisu prilikom pregleda, te broju neispravnosti
po stanicama za tehnicki pregled vozila.

Klju€ne rijec€i: tehnicki pregled, neispravnost, prosje¢na starost vozila, vrste pregleda, EKO test.

Abstract

This paper presents the number of performed technical inspections/roadworthiness tests for the
Federation of B&H, the cantons and stations for technical inspection of vehicles. There is
presented a range of interesting statistics obtained via information system.

Data are sorted by average age of vehicles, by vehicle type, the number of registered device
defects that are controlled during the technical inspection, and the number of defects on the
stations for technical inspection of vehicles.

Keywords: technical inspection/roadworthiness test, defect, the average age of vehicles, types of
inspections, ECO test.
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2.1. BROJ OBAVLJENIH TEHNICKIH PREGLEDA VOZILA U FEDERACIJI BIH | KANTONIMA

Broj obavljenih pregleda prikazan je po kantonima, gradovima, op¢inama i stanicama za tehnicki
pregled vozila. Prikazani su podaci i za stanice za tehniCki pregled vozila koje viSe ne rade, te
stanice za tehnicki pregled vozila kod kojih je doSlo do promjene vlasnika.

U Tabeli 1. dat je prikaz obavljenih pregleda po vrstama pregleda i po broju obavljenih EKO
testova za podrucje Federacije BiH. Za podrucje kantona u Federaciji BiH podaci su prikazani u
Tabeli 2. U sljedec¢im potpoglavljima su dati i obavljeni pregledi po pojedinim stanicama za tehnicki
pregled vozila.

Glavne promjene, koje su uslijedile nakon 01.09.2020. godine, a §to se moze vidjeti u tabelama su
da se dosada$nji preventivni tehnicki pregled, preimenovao u PREVENTIVNI TEHNICKI
PREGLED - nivo FBiH. Nije bilo izmjena u propisima vezano za ovu vrstu pregleda nego se radi
sli€nog imena sa drugom vrstom pregleda na nivou BiH naziv izmijenio da ne bi doSlo do greSaka.

Umjesto redovnog $estomjesednog tehni¢kog pregleda uveden je PREVENTIVNI TEHNICKI
PREGLED - nivo BiH.

Nova vrsta pregleda je identifikacija novoproizvedenog vozila. Postoji i propisana procedura
dostupna ovlastenim stanicama tehnickih pregleda putem web stranice.
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Tabela 1. Broj obavijenih pregleda i broj EKO TEST-ova u Federaciji BiH u 2025. godini

Identifikacii I;I'elhniékg- . Redovni ledi Preventivni pregledi |Preventivni pregledi - vV dni ledi
ja ekploatacioni edovni pregledi _BiH FBiH anredni pregledi
pregledi
Pregled |Eko Test| Pregled | Eko Test | Pregled | Eko Test | Pregled | Eko Test | Pregled | Eko Test | Pregled | Eko Test
oA |98 0 4 0 1.247 2 0 0 5 0 20 0
C5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
L1 773 0 0 0 4.429 0 0 0 0 0 38 0
L2 4 0 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0
L3 970 0 0 0 11.468 2 8 0 0 0 44 0
L4 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0
L5 11 0 1 0 146 0 0 0 0 0 2 0
L6 1 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0
L7 26 0 0 0 845 0 0 0 0 0 1 0
M1 8.219 0 5.991 4.274 | 642.151 | 638.405 1.973 252 2.619 50 2,613 822
M2 5 0 668 620 94 94 378 25 317 7 23 7
M3 35 0 2.047 1.852 259 240 1.545 41 750 12 85 17
N1 944 0 30.815 | 28.775 7.686 7.628 68 1 27.865 1.171 842 390
N2 88 0 6.790 6.327 1.272 1.228 1.607 137 6.026 211 185 76
N3 238 0 13.186 12.293 3.370 3.329 10.323 613 5.116 94 216 84
o1 1.154 0 9 0 8.880 0 0 0 8 0 28 0
02 164 0 2.612 0 878 0 19 0 912 0 21 0
03 4 0 277 0 545 0 117 0 185 0 4 0
04 199 0 7.909 0 2.160 0 6.234 0 3.407 0 131 0
R1 7 0 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0
R2 176 0 1 0 163 0 0 0 0 0 5 0
R3 88 0 2 0 187 0 0 0 0 0 2 0
R4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
S1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
S2 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
T1 271 0 0 0 2.795 0 0 0 0 0 11 0
T2 109 0 0 0 889 0 0 0 0 0 4 0
T3 1.160 0 0 0 1.147 0 0 0 0 0 1 0
T4 15 0 0 0 249 0 0 0 0 0 0 0
T5 0 0 0 0 138 0 0 0 0 0 0 0
Ukupno | 14.764 0 70.312 | 54.141 | 691.073 | 650.928 | 22.272 1.069 47.210 1.545 4.276 1.396
UKUPNO PREGLEDA 849.907 UKUPNO EKO TESTOVA 709.079
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Tabela 2. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po kantonima u Federaciji BiH u 2025.

KANTON \F/’EE-CI;IA_EDA UNHIAND
IDENTIFIKACIJA 1.016
PREV - BIH 1.702
PREV- FBIH 4.306
Unsko - sanski RED 66.500
kanton :
TEU 5.594
VANR 319
UKUPNO 79.437
IDENTIFIKACIJA 267
PREV - BIH 298
PREV- FBIH 555
Posavski kanton RED 9.616
TEU 944
VANR 56
UKUPNO 11.736
IDENTIFIKACIJA 2.484
PREV - BIH 6.253
PREV- FBIH 9.830
Tuzlanski kanton RED 141.037
TEU 13.997
VANR 1.349
UKUPNO 174.950
IDENTIFIKACIJA 1.687
PREV - BIH 5.187
PREV- FBIH 8.746
Zenicko — dobojski RED 117.188
kanton .
TEU 12.175
VANR 870
UKUPNO 145.853
IDENTIFIKACIJA 58
PREV - BIH 176
PREV- FBIH 346
Bosansko-podrinjski RED 6.209
kanton .
TEU 506
VANR 16
UKUPNO 7.311
IDENTIFIKACIJA 755
PREV - BIH 2.470
Srednjobosanski PREV- FBIH 5.440
kanton .
RED 74.182
TEU 8.269

godini

KANTON AL UKUPNO
Srednjobosanski VANR 144
kanton UKUPNO 91.260
IDENTIFIKACIJA 1.867
PREV - BIH 1.569
PREV- FBIH 4.491
LGB S TlA o, RED 79.336
neretvanski kanton
TEU 8.416
VANR 204
UKUPNO 95.883
IDENTIFIKACIJA 563
PREV - BIH 1.058
PREV- FBIH 2.903
ﬁ:ﬁ)caedg;)?/;éki kanton e 38.329
TEU 5.398
VANR 172
UKUPNO 48.423
IDENTIFIKACIJA 5.861
PREV - BIH 3.037
PREV- FBIH 9.609
Kanton Sarajevo RED 139.854
TEU 12.879
VANR 1.111
UKUPNO 172.351
IDENTIFIKACIJA 206
PREV - BIH 522
PREV- FBIH 984
Kanton 10 RED 18.822
TEU 2.134
VANR 35
UKUPNO 22.703




@

VOZILA U 2025. GODINI | STRUCNE TEME

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA

Strucni bilten broj 73

2.1.1. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U UNSKO-SANSKOM

KANTONU

Tabela 3. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila

Unsko—sanskog kantona u 2025. godini

STPV \;EEEALED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 123
PREV - BIH 70
ASA TESTING PREV- FBIH 253
SE(;\IrIiAnl?ca Berlina — e 3.115
Biha¢, Bihaé TEU 278
VANR 4
STP UKUPNO 3.843
IDENTIFIKACIJA 35
PREV - BIH 45
ASA TESTING PREV- FBIH 131
gscg\ll'l—iAnl?ca Bihag, R 3.120
Bihaé TEU 138
VANR 2
STP UKUPNO 3.471
IDENTIFIKACIJA 102
PREV - BIH 179
PREV- FBIH 568
CAVKIC, Biha¢ RED 9.209
TEU 743
VANR 35
STP UKUPNO 10.836
IDENTIFIKACIJA 134
PREV - BIH 134
PREV- FBIH 232
REGOS  CENTAR. |"RED 1.902
TEU 350
VANR 14
STP UKUPNO 2.766
IDENTIFIKACIJA 10
PREV - BIH 1
AGRAMINVEST PREV- FBIH 26
Podruznica Bihaé, | RED 1.714
Bihac TEU 51
VANR 0
STP UKUPNO 1.802
OPCINA UKUPNO 22.718
IDENTIFIKACIJA 9
PREV - BIH 16
PREV- FBIH 128
AGRAM, Cazin RED 2.334
TEU 75
VANR 8
STP UKUPNO 2.570
IDENTIFIKACIJA 168
PREV - BIH 79
PREV- FBIH 270
TEU 302
VANR 17
STP UKUPNO 5.826

STPV },’EEEALED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 35
PREV - BIH 102
PREV- FBIH 285
CAVKIC, Cazin RED 4.689
TEU 351
VANR 12
STP UKUPNO 5474
IDENTIFIKACIJA 114
PREV - BIH 317
PREV- FBIH 436
KAMASS, Cazin RED 4.037
TEU 744
VANR 14
STP UKUPNO 5.662
OPCINA UKUPNO 19.532
IDENTIFIKACIJA 26
PREV - BIH 39
ADDA PROMET PREV- FBIH 123
Velika Kladusa RED 4.303
TEU 180
VANR 10
STP UKUPNO 4.681
IDENTIFIKACIJA 51
PREV - BIH 185
ASA TESTING PREV- FBIH 453
CENTAR, Velika RED 7.980
Kladusa 2 TEU 603
VANR 38
STP UKUPNO 9.310
OPCINA UKUPNO 13.991
IDENTIFIKACIJA 40
PREV - BIH 46
ASA TESTING PREV- FBIH 339
CENTAR, Sanski RED 2.781
Most TEU 273
VANR 65
STP UKUPNO 3.544
IDENTIFIKACIJA 26
PREV - BIH 85
ASA TESTING PREV- FBIH 301
CENTAR, Sanski RED 3.251
Most 2 TEU 385
VANR 19
STP UKUPNO 4.067
OPCINA UKUPNO 7.611
IDENTIFIKACIJA 25
PREV - BIH 79
éﬁﬁ; EF‘:’T}'(’L‘& PREV- FBIH 159
RED 2.299
TEU 193
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STPV \;EE(T;ALED A UKUPNO
ASA TESTING [ VANR 4
CENTAR, Klju¢ STP UKUPNO 2.759
OPCINA UKUPNO 2.759
IDENTIFIKACIJA 28
PREV - BIH 101
ASA TESTING | PREV-FBIH 116
CENTAR, Bosanski | RED 1.748
Petrovac TEU 261
VANR 5
STP UKUPNO 2.259
OPCINA UKUPNO 2.259
IDENTIFIKACIJA 18
PREV - BIH 142
QEQTTES,T'NG PREV- FBIH 192
SARAJEVO RED 2.298
ggg;l:lzsrlllge:(rupa 2 TEU 280
VANR 33
STP UKUPNO 2.963
IDENTIFIKACIJA 26
PREV - BIH 25
éﬁﬁ; EF‘:’,T'NG PREV- FBIH 120
SARAJEVO RED 2.202
Podruznica TEU 132
Bosanska Krupa AR 32
STP UKUPNO 2.537
IDENTIFIKACIJA 3
PREV - BIH 10
TIS MONT d.0.0. PREV- FBIH 49
Sarajevo TIS MONT | RED 719
Bosanska Krupa TEU 57
VANR 4
STP UKUPNO 842
OPCINA UKUPNO 6.342
IDENTIFIKACIJA 43
PREV - BIH 47
PREV- FBIH 125
AGRAM, Buzim RED 3.809
TEU 198
VANR 3
STP UKUPNO 4.225
OPCINA UKUPNO 4.225
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Tabela 4. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila
Posavskog kantona u 2025. godini

STPV \FCEEELED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 21
PREV - BIH 0
ASA TESTING PREV- FBIH 35
CENTAR, RED 899
Domaljevac-Samac TEU 48
VANR 0
STP UKUPNO 1.003
OPCINA UKUPNO 1.003
IDENTIFIKACIJA 38
PREV - BIH 28
PREV- FBIH 106
AGRAM, Orasje RED 2.073
TEU 139
VANR 7
STP UKUPNO 2.391
IDENTIFIKACIJA 96
PREV - BIH 96
PREV- FBIH 153
TEU 318
VANR 18
STP UKUPNO 3.836
OPCINA UKUPNO 6.227
IDENTIFIKACIJA 82
PREV - BIH 150
PREV- FBIH 216
AGRAM, Odzak RED 2.092
TEU 300
VANR 29
STP UKUPNO 2.869
IDENTIFIKACIJA 30
PREV - BIH 24
PREV- FBIH 45
e - 1.397
TEU 139
VANR 2
STP UKUPNO 1.637
OPCINA UKUPNO 4.506
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2.1.3. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U TUZLANSKOM
KANTONU

Tabela 5. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila
Tuzlanskog kantona u 2025. godini

VRSTA VRSTA

STPV SR E UKUPNO STPV PREGLEDA UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 56 AUTOCENTARBH | STP UKUPNO 3.950
PREV - BIH 122 IDENTIFIKACIJA 38
PREV- FBIH 98 PREV - BIH 246
POZDER, Banoviéi | RED 4.371 PREV- FBIH 357
TEU 202 REMIS, Zivinice RED 6.178
VANR 29 TEU 384
STP UKUPNO 4.878 VANR 47
IDENTIFIKACIJA 48 STP UKUPNO 7.250
PREV - BIH 242 IDENTIFIKACIJA 112
PREV- FBIH 220 PREV - BIH 177
REMIS, Banovici RED 4.190 } PREV- FBIH 279
TEU 386 AVINIGERENOINT, | v 5.215
Zivinice
VANR 53 TEU 458
STP UKUPNO 5.139 VANR 24
OPCINA UKUPNO 10.017 STP UKUPNO 6.265
IDENTIFIKACIJA 20 OPCINA UKUPNO 24.684
PREV - BIH 68 IDENTIFIKACIJA 46
PREV- FBIH 173 PREV - BIH 108
AGRAM, Srebrenik RED 3.885 PREV- FBIH 125
TEU 206 OSING, Kladanj RED 2.921
VANR 12 TEU 253
STP UKUPNO 4.364 VANR 47
IDENTIFIKACIJA 95 STP UKUPNO 3.500
PREV - BIH 442 OPCINA UKUPNO 3.500
PREV- FBIH 424 IDENTIFIKACIJA 17
REMIS, Srebrenik RED 5.294 PREV - BIH 44
TEU 695 PREV- FBIH 41
VANR 50 g;gEaKAHR'B‘ RED 1.309
STP UKUPNO 7.000 TEU 125
IDENTIFIKACIJA 48 VANR 7
PREV - BIH 213 STP UKUPNO 1.543
PREV- FBIH 220 OPCINA UKUPNO 1.543
gi‘ﬂxzix' RED 3.130 IDENTIFIKACIJA 88
TEU 376 PREV - BIH 116
VANR 40 PREV- FBIH 192
STP UKUPNO 4.027 oo T AR JESTING I'RED 2.663
OPCINA UKUPNO 15.391 TEU 306
IDENTIFIKACIJA 116 VANR 16
PREV - BIH 347 STP UKUPNO 3.381
PREV- FBIH 545 IDENTIFIKACIJA 35
éﬁﬁw AR ;sﬁﬂg‘G RED 5.430 PREV - BIH 147
TEU 671 PREV- FBIH 353
VANR 110 SRADLX, RED 3.425
STP UKUPNO 7.219 TEU 417
IDENTIFIKACIJA 61 VANR 69
PREV - BIH 36 STP UKUPNO 4.446
AUTOCENTAR BH, | PREV- FBIH 130 IDENTIFIKACIJA 135
Zivinice RED 3.587 GRAPS. Gradatac  |PREV.-BIH 523
TEU 121 ‘ PREV- FBIH 578
VANR 15 RED 5.181
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STPV \F{EE&ED A UKUPNO
TEU 1.051
GRAPS, Gradadac | VANR 166
STP UKUPNO 7.634
OPCINA UKUPNO 15.461
IDENTIFIKACIJA 155
PREV - BIH 61
PREV- FBIH 482
AGRAM, Tuzla RED 4.858
TEU 347
VANR 10
STP UKUPNO 5.913
IDENTIFIKACIJA 36
PREV - BIH 68
ASA TESTING | PREV- FBIH 126
CENTAR, Sarajevo, | RED 3.826
Podruznica Tuzla TEU 228
VANR 7
STP UKUPNO 4.291
IDENTIFIKACIJA 146
PREV - BIH 36
PREV- FBIH 205
AUTOCENTAR BH, [=-p 9.115
Tuzla
TEU 199
VANR 22
STP UKUPNO 9.723
IDENTIFIKACIJA 266
PREV - BIH 189
PREV- FBIH 281
NIPEX, Tuzla RED 2.405
TEU 447
VANR 15
STP UKUPNO 3.603
IDENTIFIKACIJA 70
PREV - BIH 12
PREV- FBIH 124
OSING, Tuzla RED 4.082
TEU 141
VANR 51
STP UKUPNO 4.480
IDENTIFIKACIJA 96
PREV - BIH 182
PREV- FBIH 567
POLO, Tuzla RED 8.947
TEU 614
VANR 37
STP UKUPNO 10.443
IDENTIFIKACIJA 218
PREV - BIH 642
PREV- FBIH 806
SAMN, Tuzla RED 2.533
TEU 1.256
VANR 48
STP UKUPNO 5.503
SJAJ, Podruznica | IDENTIFIKACIJA 5
SJAJ 2, Tuzla PREV - BIH 58

STPV \;EE-CFE?ED A UKUPNO
PREV- FBIH 144
_ | ReD 1.049
S 202
VANR 2
STP UKUPNO 1.460
IDENTIFIKACIJA 6
PREV - BIH 180
PREV- FBIH 174
TZINSPEKT, Tuzla | RED 2.059
TEU 296
VANR 33
STP UKUPNO 2.748
IDENTIFIKACIJA 2
PREV - BIH 45
PREV- FBIH 109
REMIS, Tuzla RED 941
TEU 170
VANR 3
STP UKUPNO 1.270
OPCINA UKUPNO 49.434
IDENTIFIKACIJA 6
PREV - BIH 38
PREV- FBIH 131
ABIORETRIEME) RED 1.950
Kalesija
TEU 188
VANR 54
STP UKUPNO 2.367
IDENTIFIKACIJA 53
PREV - BIH 290
PREV- FBIH 396
POLO, Kalesija RED 6.629
TEU 594
VANR 36
STP UKUPNO 7.998
OPCINA UKUPNO 10.365
IDENTIFIKACIJA 76
PREV - BIH 218
PREV- FBIH 302
TN o [ED 6054
TEU 541
VANR 39
STP UKUPNO 7.230
IDENTIFIKACIJA 105
PREV - BIH 413
PREV- FBIH 357
INGOS, Lukavac RED 9.269
TEU 700
VANR 26
STP UKUPNO 10.870
IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 69
NASKO, Lukavac PREV- FBIH 166
‘ RED 2472
TEU 203
VANR 13
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STPV ggggﬁeo A UKUPNO
NASKO, Lukavac STP UKUPNO 2.924
OPCINA UKUPNO 21.024
IDENTIFIKACIJA 29
PREV - BIH 59
PREV- FBIH 175
OSING, Celi¢ RED 1.077
TEU 225
VANR 21
STP UKUPNO 1.586
OPCINA UKUPNO 1.586
IDENTIFIKACIJA 9
PREV - BIH 112
PREV- FBIH 226
OSING, Doboj Istok | RED 1.902
TEU 274
VANR 25
STP UKUPNO 2.548
OPCINA UKUPNO 2.548
IDENTIFIKACIJA 49
PREV - BIH 81
PREV- FBIH 200
AGRAM, Graéanica | RED 2.367
TEU 205
VANR 7
STP UKUPNO 2.909
IDENTIFIKACIJA 24
PREV - BIH 192
éﬁﬁ‘lTTERST'NG PREV- FBIH 313
Podruznica RED 4.670
Grac:;an?ca, TEU 425
Gracanica
VANR 70
STP UKUPNO 5.694
IDENTIFIKACIJA 23
PREV - BIH 106
éﬁﬁ‘lTTES’T'NG PREV- FBIH 126
Podruznica RED 726
Gra(::an!ca 2 TEU 197
Gracanica
VANR 8
STP UKUPNO 1.186
IDENTIFIKACIJA 180
PREV - BIH 324
PREV- FBIH 616
gi;'fagl'c'; RED 6.554
TEU 799
VANR 126
STP UKUPNO 8.599
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 25
PREV- FBIH 45
TEU 46
VANR 10
STP UKUPNO 713
ABC JUKAN, | IDENTIFIKACIJA 6
Gracanica PREV - BIH 22

-10 -

VRSTA
STPV PREGLEDA UKUPNO
PREV- FBIH 24
RED 194
ABC  JUKAN. e 49
Gracanica
VANR 1
STP UKUPNO 296
OPCINA UKUPNO 19.397
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2.1.4. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U ZENICKO-DOBOJSKOM

KANTONU

Tabela 6. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnic¢ki pregled vozila

Zeni¢ko-dobojskog kantona u 2025. godini

STPV XEEEALED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 11
PREV - BIH 42
PREV- FBIH 157
OSING, Vare$ RED 1.881
TEU 215
VANR 18
STP UKUPNO 2.324
OPCINA UKUPNO 2.324
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 13
BOSNAEXPRES s 80
Doboj Jug 0 RED 3.811
TEU 102
VANR 22
STP UKUPNO 4.036
IDENTIFIKACIJA 348
PREV - BIH 1.132
CANJGO LINE PREV- FBIH 1.192
Doboj-Jug RED 3.611
TEU 1.907
VANR 71
STP UKUPNO 8.261
OPCINA UKUPNO 12.297
IDENTIFIKACIJA 29
PREV - BIH 168
PREV- FBIH 259
BN-STEP, Zavidoviéi | RED 3.867
TEU 383
VANR 13
STP UKUPNO 4.719
IDENTIFIKACIJA 48
PREV - BIH 113
| PREV-FBIH 195
ET-ZSTEP’ Zavidovici RED 4172
TEU 326
VANR 11
STP UKUPNO 4.865
OPCINA UKUPNO 9.584
IDENTIFIKACIJA 35
PREV - BIH 344
PREV- FBIH 441
Eslgon}\lSTRUKCIJA, RED 6.107
TEU 595
VANR 29
STP UKUPNO 7.551
IDENTIFIKACIJA 47
PREV - BIH 238
VRSO, PREV- FBIH 328
Kakanj
RED 5.308
TEU 472

-11 -

STPV XEEKED A UKUPNO
TRANSPORT, VANR 51
Kakanj STP UKUPNO 6.444
OPCINA UKUPNO 13.995
IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 50
PREV- FBIH 190
AGRAM, Zepée RED 2.797
TEU 183
VANR 6
STP UKUPNO 3.241
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 290
PREV- FBIH 307
K-PROJEKT, Zepée | RED 5.127
TEU 536
VANR 10
STP UKUPNO 6.290
IDENTIFIKACIJA 128
PREV - BIH 319
. PREV- FBIH 353
Zgl\j/gg M&M RED 2.050
TEU 444
VANR 9
STP UKUPNO 3.303
IDENTIFIKACIJA 4
PREV - BIH 25
PREV- FBIH 18
ger(;e Investment, RED 132
TEU 17
VANR 0
STP UKUPNO 196
OPCINA UKUPNO 13.030
IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 39
PREV- FBIH 67
TEU 113
VANR 19
STP UKUPNO 2.227
OPCINA UKUPNO 2.227
IDENTIFIKACIJA 14
PREV - BIH 121
ASA TESTING PREV- FBIH 359
CENTAR, Visoko RED 4.433
TEU 423
VANR 20
STP UKUPNO 5.370
IDENTIFIKACIJA 121
BTS, Visoko PREV - BIH 247
PREV- FBIH 436
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STPV \;EEEALED A UKUPNO
RED 6.331
i TEU 831
BTS, Visoko
VANR 16
STP UKUPNO 7.982
IDENTIFIKACIJA 50
PREV - BIH 113
PREV- FBIH 418
REMIS, Visoko RED 6.177
TEU 547
VANR 48
STP UKUPNO 7.353
OPCINA UKUPNO 20.705
IDENTIFIKACIJA 5
PREV - BIH 54
o PREV- FBIH 156
COSICPROMEX, RED 2893
Usora
TEU 190
VANR 13
STP UKUPNO 3.311
OPCINA UKUPNO 3.311
IDENTIFIKACIJA 17
PREV - BIH 48
PREV- FBIH 89
OSING, Breza RED 2.751
TEU 120
VANR 15
STP UKUPNO 3.040
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 6
PREV- FBIH 43
gsme PSTPV 2, [Rep 1542
reza
TEU 48
VANR 16
STP UKUPNO 1.675
OPCINA UKUPNO 4.715
IDENTIFIKACIJA 91
PREV - BIH 208
PREV- FBIH 606
AGRAM, Zenica RED 5.666
TEU 588
VANR 81
STP UKUPNO 7.240
IDENTIFIKACIJA 2
PREV - BIH 12
PREV- FBIH 76
,ZAGZRA!VI Podruznica RED 1.744
, Zenica
TEU 66
VANR 38
STP UKUPNO 1.938
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 52
ASA TESTING PREV- FBIH 263
CENTAR, Zenica RED 4.764
TEU 259
VANR 29
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STPV \;EE-CFE?ED A UKUPNO
éﬁﬁ; ESB’;‘gca STP UKUPNO 5.375
IDENTIFIKACIJA 149
PREV - BIH 257
PREV- FBIH 412
é;)r;rk(:)aCENTAR BH. =rp 5481
TEU 583
VANR 127
STP UKUPNO 7.009
IDENTIFIKACIJA 28
PREV - BIH 430
PREV- FBIH 507
REMIS, Zenica RED 5.595
TEU 781
VANR 50
STP UKUPNO 7.391
IDENTIFIKACIJA 13
PREV - BIH 29
ASA TESTING | PREV-FBIH 76
CENTAR Podruznica | RED 6.183
Zenica 2, Zenica TEU 105
VANR 10
STP UKUPNO 6.416
IDENTIFIKACIJA 12
PREV - BIH 30
Auto Centar PREV- FBIH 74
"OMEGA" d.0.0. RED 4.360
Zenica TEU 97
VANR 5
STP UKUPNO 4.578
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 0
PREV- FBIH 1
TPV. Zenica RED 100
TEU 2
VANR 0
STP UKUPNO 103
OPCINA UKUPNO 40.050
IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 12
PREV- FBIH 44
SJAJ, Maglaj RED 2.423
TEU 61
VANR 27
STP UKUPNO 2.568
IDENTIFIKACIJA 49
PREV - BIH 174
| PREV-FBIH 291
?iﬁ:uznica SJ%QPL RED 3.032
TEU 365
VANR 73
STP UKUPNO 3.984
OPCINA UKUPNO 6.552
ADO-TRANS, IDENTIFIKACIJA 4
TeSanj PREV - BIH 61
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STPV },’EEEALED A UKUPNO
PREV- FBIH 217
ADO-TRANS RED 3.085
Tegani 0 TEU 320
VANR 12
STP UKUPNO 3.699
IDENTIFIKACIJA 140
PREV - BIH 32
PREV- FBIH 191
TEU 242
VANR 8
STP UKUPNO 3.943
IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 66
ASA TESTING | PREV- FBIH 176
et arosams [ RED 1237
TeSanj TEU 214
VANR 7
STP UKUPNO 1.715
IDENTIFIKACIJA 240
PREV - BIH 462
PREV- FBIH 724
PSC-JELAH, Te$anj | RED 5.224
TEU 1.040
VANR 16
STP UKUPNO 7.706
OPCINA UKUPNO 17.063
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2.1.5. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U BOSANSKO-
PODRINJSKOM KANTONU

Tabela 7. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila
Bosansko-podrinjskog kantona u 2025. godini

STPV XEEELED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 30
PREV- FBIH 86
TEU 121
VANR 8
STP UKUPNO 3.037
IDENTIFIKACIJA 43
PREV - BIH 146
PREV- FBIH 260

gg;(;g;eENTAR 2 3432
TEU 385
VANR 8
STP UKUPNO 4.274

OPCINA UKUPNO 7.311
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2.1.6. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U SREDNJOBOSANSKOM

KANTONU

Tabela 8. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila

Srednjobosanskog kantona u 2025. godini

STPV \;ESX‘LED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 13
PREV - BIH 80
ASA TESTING PREV- FBIH 221
CENTAR, RED 4.845
Podruznica Travnik TEU 346
VANR 17
STP UKUPNO 5.522
IDENTIFIKACIJA 10
PREV - BIH 105
ASA TESTING PREV- FBIH 240
ggcz\:;rl?n?(’:a Travnik HED 3.322
2 TEU 400
VANR 5
STP UKUPNO 4.082
IDENTIFIKACIJA 65
PREV - BIH 160
PREV- FBIH 357
OSING, Travnik RED 3.729
TEU 473
VANR 13
STP UKUPNO 4.797
OPCINA UKUPNO 14.401
IDENTIFIKACIJA 24
PREV - BIH 33
ASA TESTING PREV- FBIH 58
gsgzgnl?ca 3, RED 3.192
Fojnica TEU 146
VANR 8
STP UKUPNO 3.461
OPCINA UKUPNO 3.461
IDENTIFIKACIJA 22
PREV - BIH 112
PREV- FBIH 393
AGRAM, Jajce RED 2.455
TEU 390
VANR 1
STP UKUPNO 3.373
IDENTIFIKACIJA 33
PREV - BIH 146
CROTEHNA PREV- FBIH 289
PodruZnica Jajce, RED 3.233
Jajce TEU 500
VANR 8
STP UKUPNO 4.209
OPCINA UKUPNO 7.582
IDENTIFIKACIJA 18
PREV - BIH 104
QEQJEIRS’T Ig:l.lgovaéa PREY Pl 185
RED 3.059
TEU 264
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STPV \;ESX‘LED A UKUPNO
ASA TESTING VANR 4
CENTAR, Busovaca | STP UKUPNO 3.634
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 77
PREV- FBIH 206
ORMAN, Busovada | RED 2.723
TEU 289
VANR 6
STP UKUPNO 3.321
OPCINA UKUPNO 6.995
IDENTIFIKACIJA 99
PREV - BIH 34
PREV- FBIH 227
AGRAM, Vitez RED 2.546
TEU 216
VANR 2
STP UKUPNO 3.124
IDENTIFIKACIJA 43
PREV - BIH 60
PREV- FBIH 273
TEU 370
VANR 3
STP UKUPNO 3.921
IDENTIFIKACIJA 24
PREV - BIH 72
CROTEHNA, PREV- FBIH 278
Podruznica Vitez, RED 3.302
Vitez TEU 278
VANR 6
STP UKUPNO 3.960
IDENTIFIKACIJA 103
PREV - BIH 357
PREV- FBIH 369
REMIS, Vitez RED 2.267
TEU 696
VANR 9
STP UKUPNO 3.801
OPCINA UKUPNO 14.806
IDENTIFIKACIJA 59
PREV - BIH 242
PREV- FBIH 410
GRAKOP, Kiseljak RED 4.900
TEU 794
VANR 12
STP UKUPNO 6.417
IDENTIFIKACIJA 29
ASA TESTING | PREV - BIH 80
CENTAR, Kiseljak PREV- FBIH 279
RED 2.863
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STPV \;EEEALED A UKUPNO
TEU 349
éEﬁITAR, Qfﬁfa'? © [vanr 6
STP UKUPNO 3.606
IDENTIFIKACIJA 19
PREV - BIH 100
PREV- FBIH 191
DRR AUTO, Kiseljak | RED 2.261
TEU 246
VANR 5
STP UKUPNO 2.822
OPCINA UKUPNO 12.845
IDENTIFIKACIJA 9
PREV - BIH 44
ASA TESTING PREV- FBIH 212
CENTAR, Novi RED 4.367
Travnik TEU 319
VANR 8
STP UKUPNO 4.959
IDENTIFIKACIJA 10
PREV - BIH 19
| PREV-FBIH 52
CECIECTRN - 2621
TEU 77
VANR 3
STP UKUPNO 2.782
OPCINA UKUPNO 7.741
IDENTIFIKACIJA 11
PREV - BIH 162
PREV- FBIH 195
AGRAM, Bugojno RED 2.300
TEU 427
VANR 7
STP UKUPNO 3.102
IDENTIFIKACIJA 13
PREV - BIH 79
ASA TESTING PREV- FBIH 181
CENTAR, Bugojno I 3.449
TEU 334
VANR 5
STP UKUPNO 4.061
IDENTIFIKACIJA 32
PREV - BIH 159
AUTO MOTO KLuB | PREV- FBIH 286
"BUGOJNO", RED 3.712
Bugojno TEU 475
VANR 4
STP UKUPNO 4.668
IDENTIFIKACIJA 24
PREV - BIH 54
PREV- FBIH 149
QUTQCENTAR BH, I'Rep 2.754

ugojno

TEU 283
VANR 2
STP UKUPNO 5.266
OPCINA UKUPNO 17.097
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STPV \;QEEALEDA UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 32
PREV - BIH 107
PREV- FBIH 146
CENTAR, Kregevo | -RED 1495
TEU 264
VANR 6
STP UKUPNO 2.050
OPCINA UKUPNO 2050
IDENTIFIKACIJA 23
PREV - BIH 43
ASA TESTING PREV- FBIH 109
CENTAR, Gornji RED 1.735
Vakuf/Uskoplje TEU 139
VANR 4
STP UKUPNO 2.053
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 41
) PREV- FBIH 134
VaiuiUskople | -RED 1.880
TEU 194
VANR 0
STP UKUPNO 2.269
OPCINA UKUPNO 4.322
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2.1.7. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U HERCEGOVACKO-
NERETVANSKOM KANTONU

Tabela 9. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehniCki pregled vozila u
Hercegovacko-neretvanskom kantonu u 2025. godini

STPV \AEE&ED A UKUPNO STPV \AEE&ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 76 PREV - BIH 5
PREV - BIH 80 A TR PREV- FBIH 110
PREV- FBIH 407 CENTAR, RED 6.827
AGRAM, Mostar RED 7.611 Podruznica Mostar | TEU 261
TEU 460 2, Mostar VANR 10
VANR 8 STP UKUPNO 7.277
STP UKUPNO 8.642 IDENTIFIKACIJA 723
IDENTIFIKACIJA 9 PREV - BIH 4
PREV - BIH 281 PREV- FBIH 157
EREVAEET 273 AGRAM, Podruznica =g 586
AEIRAAFI S, RED 3.378 MOSTAR 5, Mostar TEU 366
Mostar
TEU 745 VANR 4
VANR 9 STP UKUPNO 1.840
STP UKUPNO 4.895 IDENTIFIKACIJA 206
IDENTIFIKACIJA 147 PREV - BIH 16
PREV - BIH 174 PREV- FBIH 223
AGRAM P 2 PREV- FBIH 351 CROTEHNA, Mostar | RED 4.557
Mostar 2 RED 3.681 TEU 284
TEU 599 VANR 13
VANR 27 STP UKUPNO 5.299
STP UKUPNO 4.979 IDENTIFIKACIJA 34
IDENTIFIKACIJA 23 PREV - BIH 4
PREV - BIH 14 éﬁﬁ,TAR’ TESTING ImonevFain 249
AGRAM Podrusnica PREV- FBIH 62 Eodruinic_a RED 3.617
4, Mostar RED 3.777 Pre;;eegtf"'cl’;itar TEU 264
TEU 184 VANR 7
VANR 6 STP UKUPNO 4.175
STP UKUPNO 4.066 IDENTIFIKACIJA 0
IDENTIFIKACIJA 36 PREV - BIH 0
PREV - BIH 55 PREV- FBIH 0
ASA TESTING | PREV- FBIH 279 AUTO_THE, Mostar | RED 0
CENTAR, Mostar - | RED 3.920 TEU 0
Sutina TEU 367 VANR 0
VANR 6 STP UKUPNO 0
STP UKUPNO 4.663 OPCINA UKUPNO 55.110
IDENTIFIKACIJA 145 IDENTIFIKACIJA 17
PREV - BIH 143 PREV - BIH 185
ASA TESTING PREV- FBIH 300 PREV- FBIH 302
SENTAR,  ostar - |_RED 2.480 REMIS, Konjic RED 3.104
Bisce Polje, Mostar | TEU 621 TEU 571
VANR 10 VANR 23
STP UKUPNO 3.699 STP UKUPNO 4.202
IDENTIFIKACIJA 168 IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 113 PREV - BIH 1
ASA TESTING PREV- FBIH 303 PREV- FBIH 83
gfmg‘n'?c'a Mostar, |RED 4.468 REMIS TP 1, Konjic | RED 4.627
Mostar TEU 518 TEU 161
VANR 5 VANR 5
STP UKUPNO 5.575 STP UKUPNO 4.892
ASA TESTING IDENTIFIKACIJA 64 OPCINA UKUPNO 9.094
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STPV \F{EE&ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 1
PREV- FBIH 51
CROTEHNA, Neum | RED 1.306
TEU 144
VANR 2
STP UKUPNO 1.524
OPCINA UKUPNO 1.524
IDENTIFIKACIJA 6
PREV - BIH 23
PREV- FBIH 90
AGRAM, Stolac RED 2.139
TEU 174
VANR 2
STP UKUPNO 2434
IDENTIFIKACIJA 4
PREV - BIH 0
PREV- FBIH 23
L ER T%
TEU 103
VANR 7
STP UKUPNO 1.633
OPCINA UKUPNO 4.067
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 61
PREV- FBIH 172
AGRAM, Citluk RED 2.975
TEU 376
VANR 7
STP UKUPNO 3.611
IDENTIFIKACIJA 62
PREV - BIH 186
PREV- FBIH 300
CROTEHNA, Citluk | RED 4.352
TEU 731
VANR 27
STP UKUPNO 5.658
OPCINA UKUPNO 9.269
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 39
PREV- FBIH 84
QGRAM, Prozor - RED 2114
ama
TEU 190
VANR 6
STP UKUPNO 2.441
IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 3
ASA TESTING | PREV- FBIH 47
CENTAR, Prozor - | RED 969
Rama TEU 109
VANR 8
STP UKUPNO 1.137
OPCINA UKUPNO 3.578
ASA TESTING | IDENTIFIKACIJA 10
CENTAR, Jablanica PREV - BIH 27
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STPV \F{EE&ED A UKUPNO
PREV- FBIH 109
RED 3.239
VANR 7
STP UKUPNO 3.589
OPCINA UKUPNO 3.589
IDENTIFIKACIJA 36
PREV - BIH 49
PREV- FBIH 176
AGRAM, Capljina RED 4.188
TEU 497
VANR 3
STP UKUPNO 4.949
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 56
AUTO-INDILOVIC | PREV-FBIH 63
PJ CAPLJINA, | RED 1.845
Capljina TEU 240
VANR 2
STP UKUPNO 2.214
IDENTIFIKACIJA 29
PREV - BIH 49
PREV- FBIH 77
g;ﬁfjﬁ*“’* RED 2.080
TEU 254
VANR 0
STP UKUPNO 2.489
OPCINA UKUPNO 9.652
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Tabela 10. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila u

Zapadno-hercegovackom kantonu u 2025. godini

-19 -

VRSTA VRSTA
STPV PREGLEDA LRdENe STPV PREGLEDA U IE
IDENTIFIKACIJA 48 ASA TESTING STP UKUPNO 2.181
PREV - BIH 130 IDENTIFIKACIJA 56
PREV- FBIH 313 PREV - BIH 187
AGRAM, Grude RED 2.707 PREV- FBIH 430
TEU 467 AUTO-INDILOVIC,
Posugje RED 3.066
VANR 18 TEU 636
STP UKUPNO 3.683 VANR 14
IDENTIFIKACIJA 6 STP UKUPNO 4.389
PREV - BIH 24 IDENTIFIKACIJA 35
ASA TESTING | PREV- FBIH 68 PREV - BIH 35
CENTAR, RED 1.119 PREV- FBIH 106
Podruznica Grude
TEU 181 LAGER, Posusje RED 2.587
VANR 3 TEU 276
STP UKUPNO 1.401 VANR 13
IDENTIFIKACIJA 18 STP UKUPNO 3.052
PREV - BIH 56 OPGINA UKUPNO 9.622
ASA TESTING | PREV- FBIH 178
BENTAR i — IDENTIFIKACIJA 50
Podruznica  Grude 855 PREV - BIH 47
broj 2 TEU 239 éﬁﬁT = TESTING |V FBiI 188
VANR 8 Podruznica AUTO | RED 4.841
STP UKUPNO 2.354 AC - Siroki Brijeg, [Tgu 373
OPCINA UKUPNO 7.438 Siroki Brijeg VANR 15
IDENTIFIKACIJA 78 STP UKUPNO 5.514
PREV - BIH 74 IDENTIFIKACIJA 26
PREV- FBIH 332 PREV - BIH 46
AGRAM, Ljubuski RED 3.833
j = =15 ASA TESTING PREV- FBIH 109
CENTAR 2, Siroki | RED 1.465
VANR 13 Brijeg TEU 240
STP UKUPNO 4.942 VANR 6
IDENTIFIKACIJA 38 STP UKUPNO 1.892
PREV - BIH 73 IDENTIFIKACIJA 5
PREV- FBIH 247
ASA TESTING [=ep5 3774 PREV-BH 0
CENTAR, Ljubuski ' ASA TESTING | PREV-FBIH °
TEU 571 CENTAR 3, Siroki | RED 1.262
VANR 21 Brijeg TEU 60
STP UKUPNO 4.724 VANR 8
IDENTIFIKACIJA 52 STP UKUPNO 1.340
PREV - BIH 36 IDENTIFIKACIJA 119
PREV- FBIH 272
CROTEHNA i i PREV - BIH 293
Ljubuski - PREV- FBIH 582
TEU 433 PARTS, Siroki Brijeg | RED 6.789
VANR 11 TEU 1.060
STP UKUPNO 4.069 VANR 39
OPCINA UKUPNO 13.735 STP UKUPNO 8.882
IDENTIFIKACIJA 32 OPCGINA UKUPNO 17.628
PREV - BIH 57
ASA  TESTING | PREV-FBIH 73
CENTAR, Posusje RED 1.766
TEU 250
VANR 3
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2.1.9. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U KANTONU SARAJEVO

Tabela 11. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnic¢ki pregled vozila u
Kantonu Sarajevo u 2025. godini

VRSTA

STPV e E UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 17
PREV - BIH 1
PREV- FBIH 57
ADO-TRANS, llijaé RED 3.408
TEU 72
VANR 7
STP UKUPNO 3.562
IDENTIFIKACIJA 57
PREV - BIH 233
PREV- FBIH 365
OSING, llija$ RED 3.500
TEU 656
VANR 50
STP UKUPNO 4.861
OPCINA UKUPNO 8.423
IDENTIFIKACIJA 425
PREV - BIH 21
A PREV- FBIH 304
TEU 314
VANR 118
STP UKUPNO 7.888
IDENTIFIKACIJA 23
PREV - BIH 21
AUTOCENTAR BH, | PREV-FBIH 87
g‘a’f;j‘fvrgca M RED 2.561
Novo Sarajevo TEU 98
VANR 10
STP UKUPNO 2.800
IDENTIFIKACIJA 55
PREV - BIH 73
AUTOCENTAR BH, | PREV-FBIH 220
Podruznica Sarajevo | RED 6.400
Novo Sarajevo TEU 320
VANR 9
STP UKUPNO 7.077
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 3
EUROSERVIS PREV- FBIH 59
Al IS 3615
Sarajevo TEU 82
VANR 5
STP UKUPNO 3.784
IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 63
PREV- FBIH 182
Sﬁfj:et‘é’w RED 9.132
TEU 278
VANR 22
STP UKUPNO 9.692
OPCINA UKUPNO 31.241
AGRAM, Hadziéi IDENTIFIKACIJA 15
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VRSTA

STPV SEEe Ee UKUPNO
PREV - BIH 218
PREV- FBIH 380
AGRAM, Hadzi¢i RED 5.962
’ TEU 609
VANR 12
STP UKUPNO 7.196
IDENTIFIKACIJA 9
PREV - BIH 29
PREV- FBIH 128
S ED 3065
TEU 178
VANR 13
STP UKUPNO 4.222
OPCINA UKUPNO 11.418
IDENTIFIKACIJA 43
PREV - BIH 241
. PREV- FBIH 419
3710
TEU 575
VANR 132
STP UKUPNO 5.120
IDENTIFIKACIJA 248
PREV - BIH 35
PREV- FBIH 333
OSING, Vogosca RED 5.738
TEU 296
VANR 26
STP UKUPNO 6.676
OPCINA UKUPNO 11.796
IDENTIFIKACIJA 38
PREV - BIH 62
ASA TESTING PREV- FBIH 276
CENTAR Podruznica | RED 4.923
llidza, llidza TEU 542
VANR 14
STP UKUPNO 5.855
IDENTIFIKACIJA 201
PREV - BIH 313
ASA TESTING PREV- FBIH 528
CENTAR Podruznica | RED 2.347
Vlakovo, llidza TEU 971
VANR 23
STP UKUPNO 4.383
IDENTIFIKACIJA 112
PREV - BIH 86
PREV- FBIH 177
UNITRADE, llidza RED 2.064
TEU 404
VANR 39
STP UKUPNO 2.882
. IDENTIFIKACIJA 29
SILJAK, llidza
PREV - BIH 51
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STPV \F{EE&ED A UKUPNO
PREV- FBIH 104
RED 3.951
SILJAK, llidza TEU 290
VANR 16
STP UKUPNO 4.441
IDENTIFIKACIJA 735
PREV - BIH 69
PREV- FBIH 254
AGRAM, llidza RED 4.126
TEU 587
VANR 50
STP UKUPNO 5.821
IDENTIFIKACIJA 171
PREV - BIH 86
PREV- FBIH 202
CROTEHNA, llidza RED 2.994
TEU 565
VANR 25
STP UKUPNO 4.043
OPCINA UKUPNO 27.425
IDENTIFIKACIJA 309
PREV - BIH 136
PREV- FBIH 1.148
AGRAM, Novi Grad RED 10.339
TEU 786
VANR 20
STP UKUPNO 12.738
IDENTIFIKACIJA 395
PREV - BIH 25
ASA TESTING PREV- FBIH 280
ggc;\:l—iAn'?(’:a 2, Novi RiED 6.814
Grad TEU 498
VANR 20
STP UKUPNO 8.032
IDENTIFIKACIJA 211
PREV - BIH 121
QEQTT EF‘:’T'NG PREV- FBIH 414
Podruznica RED 1.629
Hidrogradnja, Novi TEU 408
Grad
VANR 46
STP UKUPNO 2.829
IDENTIFIKACIJA 943
PREV - BIH 13
ASA TESTING PREV- FBIH 221
CENTAR - Rajlovac, | RED 1.303
Novi Grad TEU 340
VANR 17
STP UKUPNO 2.837
IDENTIFIKACIJA 215
PREV - BIH 77
PREV- FBIH 400
NOTQCENTAR B, I "RED 3.175
TEU 350
VANR 35
STP UKUPNO 4.252
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STPV \F{EE&ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 117
PREV - BIH 360
PREV- FBIH 654
CERUROTREANE, RED 1.754
Novi Grad
TEU 651
VANR 13
STP UKUPNO 3.549
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 44
PREV- FBIH 105
TEU 42
VANR 0
STP UKUPNO 483
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 20
KJKP GRAS — | PREV-FBIH 26
Srdana Aleksiéa 1, | RED 427
Novi Grad TEU 65
VANR 4
STP UKUPNO 542
IDENTIFIKACIJA 68
PREV - BIH 99
PREV- FBIH 644
OSING, Novi Grad RED 8.445
TEU 681
VANR 23
STP UKUPNO 9.960
IDENTIFIKACIJA 6
PREV - BIH 109
PREV- FBIH 222
OSING 2, Novi Grad | RED 1.295
TEU 305
VANR 48
STP UKUPNO 1.985
IDENTIFIKACIJA 37
PREV - BIH 318
PREV- FBIH 708
REMIS, Novi Grad RED 9.139
TEU 1.087
VANR 54
STP UKUPNO 11.343
OPCINA UKUPNO 58.550
IDENTIFIKACIJA 239
PREV - BIH 13
PREV- FBIH 87
AGRAM, Centar RED 3.986
TEU 133
VANR 7
STP UKUPNO 4.465
IDENTIFIKACIJA 129
QEQTT EF‘:’T'NG PREV - BIH 72
Podruznica PREV- FBIH 93
égrftgPELTAy RED 7.268
TEU 282
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STPV XEEE?ED A UKUPNO
ASA TESTING VANR 227
CENTAR,
AUTODELTA STP UKUPNO 8.071
Centar
IDENTIFIKACIJA 11
PREV - BIH 6
ASA TESTING PREV- FBIH 57
CENTAR,Podruznica | RED 2.025
STP Jezero, Centar TEU 44
VANR 4
STP UKUPNO 2.147
IDENTIFIKACIJA 9
PREV - BIH 3
PREV- FBIH 227
BN - STEP, Centar RED 1.957
TEU 175
VANR 7
STP UKUPNO 2.378
IDENTIFIKACIJA 221
PREV - BIH 2
BOSNAEXPRES PREV- FBIH 53
Podruznica Sarajevo | RED 573
2, Centar TEU 27
VANR 3
STP UKUPNO 879
IDENTIFIKACIJA 715
PREV - BIH 0
_ PREV- FBIH 126
B 2.176
TEU 116
VANR 10
STP UKUPNO 3.143
OPCINA UKUPNO 21.083
IDENTIFIKACIJA 23
PREV - BIH 14
AGRAM . | PREV- FBIH 69
0 e = 2255
Grad TEU 52
VANR 2
STP UKUPNO 2.415
OPCINA UKUPNO 2.415
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Tabela 12. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnic¢ki pregled vozila u

Kantonu 10 u 2025. godini

STPV \P/SEI;ALED A UKUPNO STPV \P’ESX‘LED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 17 ASA TESTING
ST 92 'CI':cEn’:li:gSérad STP UKUPNO 1.954
. PREV- FBIH 193 IDENTIFIKACIJA 11
MIJAC, Drvar RED 2.045 PREV - BIH 108
TEU 268 PREV- FBIH 117
3l | |Shorema e
STP UKUPNO 2.620 9 TEU 381
OPCINA UKUPNO 2.620 VANR 7
IDENTIFIKACIJA 11 STP UKUPNO 2.503
PREV - BIH 0 OPCINA UKUPNO 7.953
PREV- FBIH 37
QH;(:SSERVIS VILA, =55 368
TEU 69
VANR 1
STP UKUPNO 986
OPCINA UKUPNO 986
IDENTIFIKACIJA 23
PREV - BIH 40
PREV- FBIH 114
2000-DARC, Livno RED 2.245
TEU 239
VANR 4
STP UKUPNO 2.665
IDENTIFIKACIJA 40
PREV - BIH 79
PREV- FBIH 166
AC KRZELJ, Livno RED 2.918
TEU 380
VANR 4
STP UKUPNO 3.587
IDENTIFIKACIJA 66
PREV - BIH 47
PREV- FBIH 177
CUROSERVIS, RED 4.314
TEU 279
VANR 9
STP UKUPNO 4.892
OPCINA UKUPNO 11.144
IDENTIFIKACIJA 28
PREV - BIH 52
PREV- FBIH 88
?Srﬁg'\aﬂ\,/grad HED 3.046
TEU 276
VANR 6
STP UKUPNO 3.496
IDENTIFIKACIJA 10
PREV - BIH 102
ASA TESTING [ pREV- FBIH 92
CENTAR,
Tomislavgrad RED 1.507
TEU 242
VANR 1
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U ovom broju struénog biltena dat je i tabelarni prikaz ukupnog broja obavljenih tehnickih pregleda
vozila u Federaciji Bosne i Hercegovine po godinama (2008., 2009., 2010., 2011., 2012., 2013,,
2014., 2015., 2016., 2017., 2018., 2019., 2020., 2021., 2022., 2023., 2024. i 2025.).

Tabela 13. Broj obavijenih tehnic¢kih pregleda vozila i EKO testova po godinama (2008., 2009.,
2010., 2011., 2012., 2013., 2014., 2015., 2016., 2017., 2018., 2019., 2020., 2021., 2022., 2023,
2024. i 2025.)

GODINA BROJ PREGLEDA EKO TEST
2008. 572.583 *
2009. 579.648 362.856
2010. 597.147 512.115
2011. 598.932 512.656
2012. 602.444 518.156
2013. 614.937 530.799
2014. 631.508 549.732
2015. 657.103 573.171
2016. 680.182 594.348
2017. 694.725 593.726
2018. 720.460 616.174
2019. 744.789 636.228
2020. 738.602 630.630
2021. 738.271 627.000
2022. 748.732 631.127
2023. 772.942 650.701
2024. 808.591 679.237
2025. 849.907 709.079

* Evidentiranje obavljenog EKO testa se vrSilo obavezno nakon 1.5.2009. godine, do tog perioda rad EKO
testa se radio kao sastavni dio nekog pregleda i isti se nije obavezno posebno evidentirao.

Iz Tabele 13. se vidi da je doSlo do znatnog povecéanja broja obavljenih tehni¢kih pregleda vozila i
broja obavljenih EKO TESTOVA u 2025. godini u odnosu na 2024. godinu. U 2025. godini
obavljeno je 41.316 pregleda i 29.842 eko testova vise nego u 2024. godini.

Pocevsi od 2021. godine uoCava se znacajan trend povecéanja broja obavljenih tehni¢kih pregleda i
broja obavljenih EKO testova.

U 2025. godini obavljeno je 111.636 tehnickih pregleda i 82.079 EKO testova viSe nego u 2021.
godini.
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2.2. STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA VOZILA

Tabelom 14. je na osnovu dobivenih podataka o obavljenim identifikacijama, redovnim i
pregledima za ispunjavanje tehni¢ko-eksploatacionih uslova, dat prikaz prosje¢ne starosti vozila
prema vrsti vozila u 2025. godini.

Tabelom 15. su prikazani podaci o utvrdenim neispravnostima prilikom pregleda vozila u 2025.
godini, a Tabelom 16. podaci o ukupnom broju evidentiranih neispravnosti po godinama.

Tabelom 17. su dati podaci o broju neispravnih vozila na prvom i ponovljenom pregledu po
stanicama za tehnicki pregled vozila u 2025. godini.

Tabelom 18. su prikazani podaci o prosje¢noj starosti voznog parka na stanicama za tehnicki
pregled vozila u 2025. godini.

Tabelom 19. su prikazani podaci o izabranoj vrsti vozila, vrsti goriva, eko karakteristici (euro normi)
na osnovu obavljenih identifikacija, redovnih i tehni¢ko-eksploatacionih pregleda u Federaciji
Bosne i Hercegovine u 2025. godini.

Tabela 14. ProsjeCna starost vozila u 2025. godini godine prema vrsti vozila*

sgziiOR”E / VRSTE Prosjecna starost VRSTE VOZILA Prosjecna starost

s 38 | of 12,84
L 13,17 | 02 15,86
L2 19,16 | 03 30,65
L 15,76 | 04 15,13
= 51,5 | R1 14,78
L5 12,44 | R2 8,88
Le 11,67 | R3 15,13
Ly 10,5 | R4 54
ML 18,15 | st 1,67
M2 17,21 | s2 5
e 16,53 | T1 30,59
N1 14,43 | 12 29,14
N2 21,46 | 13 5,1
N3 15,49 | T4 25,36
RADNA MASINA 17,02 | 75 11,63

*Napomena: Radi jednostavnijeg prikaza podaci o prosje¢noj starosti vozila u Federaciji BiH su dati na nivou
osnovnih kategorija/potkategorija/vrsta vozila. Tako na primjer pod L1 je dobivena prosje¢na starost i to za
vozila za kategoriju L potkategoriju L1-MOPED po staroj klasifikaciji i kategoriju L1e potkategorije L1e-A-
MOPED NISKIH PERFORMANSI, L1e-B-MOPED prema klasifikaciji od 01.09.2020. godine. Pod M1 je
dobivena prosjeéna starost i to za vozila za kategoriju M potkategoriju M1-PUTNICKI AUTOMOBIL po staroj
klasifikaciji i kategorije M1, M1G (M1-PUTNICKI AUTOMOBIL i M1G-PUTNICKI AUTOMOBIL, TERENSKI)
prema klasifikaciji od 01.09.2020. godine.
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M1

18,15

na 17,32
16,93 16,99 7 4702 1707 1714 ! 1715 17,09

16,62

2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021. 2022. 2023. 2024. 2025.

Grafikon 1. Prikaz prosjecne starosti vozila M1* po godinama na osnovu obavljenih identifikacija,
redovnih i tehnicko-eksploatacionih pregleda

*Napomena: Pod M1 je dobivena prosjecna starost i to za vozila za kategoriju M potkategoriju M1-PUTNICKI
AUTOMOBIL po staroj klasifikaciji i kategorije M1, M1G vrste vozila M1-PUTNICKI AUTOMOBIL i M1G-
PUTNICKI AUTOMOBIL, TERENSKI prema klasifikaciji od 01.09.2020. godine.

Analizirajuéi Grafikon 1. moze se zapaziti da je do3lo do blagog rasta prosjeéne starosti u kategoriji
vozila PUTNICKI AUTOMOBILI na osnovu obavljenih tehni¢kih pregleda vozila. Ovaj grafikon je
prikazan iz razloga da se svaki podatak mora posmatrati kroz prizmu donosenja novih i izmjena
postojecih propisa uz niz i drugih uticaja. Izmjenama Zakona o osnovama sigurnosti saobrac¢aja na
putevima u Bosni i Hercegovini (Sluzbeni glasnik BiH, broj 6/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13,
8/17, 89/17, 9/18 i 46/23) poletkom 2017. godine omoguéeno je da novoproizvedena vozila radi
produZenja registracije ne obavljaju u toku prvih pet godina dva puta obavezni redovni tehnicki
pregled vozila. To iz godine u godinu ima sve veéi uticaj na prikaz starosti vozila na osnovu
obavljenih tehnikih pregleda vozila, a posebno u kategoriji PUTNICKI AUTOMOBILI, koji ¢ine
veliku vecinu voznog parka.

Prema vazZeéim propisima druga i Cetvrta registraciji vozila se trebala uraditi u 2025. godini bez
obavljanja tehni¢kog pregleda za novoproizvedena vozila za koja su identifikacije
novoproizvedenih vozila uradene u 2024. i 2022. godini (13.750+9.546=22.296). Podaci o ovim
vozilima ne utiCu na formiranje izvjeStaja o starosti vozila, jer se za njih ne obavljaju tehnicki
pregledi, a radi se o vozilima koja su starosti od 0 do 4 godine.
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Tabela 15. Broj neispravnosti po pojedinim sistemima/podsistemima/uredajima u 2025. godini

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Ostalo 0
Nosac¢ pedale radne ko¢nice (nozna 5
komanda)
Stanje pedale i radni hod 2
Vakuumska pumpa ili kompresor i 2
rezervoar
Indikator ili pokaziva¢ upozorenja o 0
niskom pritisku
Ruéni koéni ventil 1
Parkirna ko¢nica, komanda 6
Ko¢ni ventili (nozni ventili, ventili za
rasterec¢enje, regulatori-razvodnici, rele- 1
ventili)
Spojnicke glave za kogenje prikolice 0
Rezervoar za vazduh pod pritiskom 0
iy . Servo jedinice kocnice, glavni ko¢ni
Mehanicko stanje i cilindar (hidrauliéni sistem) 8
funkcionalnost Kruti kogni vodovi 46
Elasti¢ni ko&ni vodovi 50
L. Kocne obloge (plocice disk ko&nice) 49
Kocnice — TR -
Koé&ni dobosi, koéni diskovi 29
Koc¢na elasti¢na uzad, poluge, poluge 4
mehanickog prijenosnog mehanizma
Uredaiji za aktiviranje ko¢nice
(uklju€ujuci akumulaciono-opruzne 11
cilindre ili hidrauli¢ne ko¢ne cilindre)
Ventili za mjerenje optereéenja 0
Regulator sile kogenja 1
Sistem za dugotrajno ko&enje (gdje je 0
ugraden ili ako se zahtjeva)
ABS (gdje je ugraden ili ako se 1
zahtjeva)
Ukupno 216
Performanse i efikasnost radne ko¢nice 3.334
Performanse i efikasnost pomoc¢ne
kocnice 4.134
- Performanse i efikasnost parkirne
Performanse i efikasnost | | % 0 142
Sistem za dugotrajno kocenje 0
(ukljuéujuéi motornu ko&nicu)
Ukupno 7.610
Ostalo 0
Tocak upravljaca (volan) 8
Stup upravijaca 8
Prijenosni mehanizam upravljaca 30
Upravljacki sistem Poluge i zglobovi upravijaga 101
Servo-upravljaé 9
Amortizer upravljaca 3
Grani¢nik ugla zakretanja upravljaca 1
Ukupno 160
Ostalo 0
Kratko svjetlo 292
Dugo svjetlo 182
Prednje svjetlo za maglu 83
Pokretno svjetlo (reflektori za 0
osvjetljavanje radova)
Svijetlo za voznju unatrag 155
Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu | Prednja pozicijska svjetla 247
signalizaciju Straznja pozicijska svjetla 233
Straznje svjetlo za maglu 20
Parkirna svjeta 45
Gabaritna svjetla 51
Svijetla registarske tablice 217
Zuta rotacijska ili treptava svjetla 2
Plava ili crvena rotacijska ili treptava 0
svjetla
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Sistem/Podsistem/Uredaj. go

Katadiopteri 43
Stop svjetla 630
Uredaji za osvjetliavanje i svjetlosnu EOkgz_ivaéi smjera e 301
signalizaciju pgiaifvza%:ts%jr:geno ukljugivanje svi 7
Dnevno svjetlo 33
Ukupno 2.541
Ostalo 0
Vijetrobran i druge staklene povrsine 800
Uredaji koji omogucuju normalnu vidljivost Brisadi i peraci vjetrobrana 73
Vozacka ogledala 247
Ukupno 1.120
Ostalo 0
Samonosiva karoserija 57
Samonosiva karoserija te 3asija sa kabinom i | Sasija 12
nadogradnjom Kabina 44
Nadgradnja 39
Ukupno 152
Ostalo 0
Poluzje ovjesa 329
Zglobovi ovjesa 565
Amortizeri 72
Elementi ovjesa, osovine, tockovi Opruge 38
Glavina tocka 16
Naplaci - felge 13
Pneumatici 368
Ukupno 1.401
Ostalo 0
Oslonci motora 14
Zauljenost motora 40
Motor Sistem za paljenje 3
Razvodni mehanizam 1
Sistem za napajanje gorivom 5
Ukupno 63
Ostalo 0
Buka vozila E:(J)Igr;mmirovanju vozila sa upaljenim 38
Ukupno 38
Ostalo 0
Elektropokretad 9
Generator 1
Elektrouredaiji i instalacije Akumulator 28
Kontakt brava 10
Elektriéni vodovi 33
Ukupno 81
Ostalo 0
Kvatilo 7
. ) . Mjenja¢ 5
Prijenosni mehanizam — — -
Vratila, diferencijal i poluvratila 5
Lanac, lan¢anici, remen, remenice 2
Ukupno 19
Ostalo 0
Brzinomjer s putomjerom 14
Kontrolna plava lampa za dugo svjetlo 17
Sirena 44
Tahograf ili nadzorni uredaj (euro 162
Kontrolni i signalni uredaji tahograf)
Ogranicivaé brzine 1
Svjetlosni ili zvucni signal pokazivaca 93
smjera
Os'tali' s.ignalni urgdaji za kontrolu radg )
pojedinih mehanizama ugrad. na vozilu
Ukupno 339
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Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Ostalo 0
Izduvni sistem 972
Usisni sistem 5
Sistem za paljenje 1
Sistem za napajanje gorivom 3
Razvodni mehanizam 6
vozila BEZ KATALIZATORA -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja 50
. L . . . ugljen monoksida (CO) u izduvnom
Ispitivanje izduvnih gasova motornih vozila gasu na brzini vrtnje praznog hoda
vozila SA KATALIZATOROM -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja
uglien monoksida (CO) u izduvnom
gasu pri povienoj brzini vrtnje i pri 1.838
brzini vrtnje praznog hoda.
IzraGunavanije faktora zraka lambda na
povi$enoj brzini vrtnje
DIZEL - ispitivanje srednjeg stepena 08
zacrnjenja izduvnog gasa
Ukupno 2.973
Ostalo 0
Uredaj za spajanje vucnog i prikljuénog | Mehanicka spojnica 1
vozila Elektriéni priklju¢ak spojnice 4
Ukupno 5
Ostalo 0
Unutrasnjost kabine, sjedala i prostora 70
za putnike
Uredaj za ventilaciju kabine i 2
vjetrobrana
Vrata vozila 35
Pokretni prozori i krovovi 7
Brave 54
|1zlaz za slu€aj opasnosti
Ostali uredaiji i dijelovi vozila Blatobrani 72
Branici 181
Sigurnosni pojasevi 16
Dodatne komande za vozilo kojim
upravlja osoba sa tielesnim 0
nedostacima
Kontrola ispravnosti ograni¢ivaca brzine
na motociklima opremljenim 0
varijatorskim elementima transmisije
Dodatne komande za vozilo autoSkole 1
Ukupno 438
Ostalo 0
Aparat za gaSenje pozara 92
Sigurnosni trougao 56
Kutija prve pomoci 72
Klinasti podmetaci
Oprema vozila Ceki¢ za razbijanje stakla u slu€aju 0
nuzde
Rezervne Zarulje 34
Rezervni to¢ak ili tuba zraka pod 17
pritiskom ili adekvatno ljepilo
Sajla ili poluga za vucu 4
Ukupno 276
Ostalo 0
. . Registarske tablice 11
Registarske tablice
Ostale oznake 0
Ukupno 11
Ostalo 0
Gasna instalacija na vozilu 8
Rezervoar gasa 1
; Armatura rezervoara gasa 0
Uredaj za gas -
Isparava¢ gasa (za LPG) 2
Regulator pritiska 0
Vodovi za gas niskog pritiska 1
Vodovi za sredstva za grijanje 0
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Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Elektricni uredaji i instalacije 1
. Tehnicko uputstvo za uredaj za gas 9
Uredaj za gas —
Naljepnica sa oznakom gasa 3
Ukupno 25
Koeficijent koc€enja radne kocnice 0
prenizak
Koeficijent ko¢enja pomoc¢ne kocnice 0
. . . . - prenizak
Greske automatskll ev@enﬂrane prilikom [FR=Zika sia koGenja na totkovima iste
unosa podataka o mjerenjima osovine previsoka 0
Tacka isparavanja kocione tekuéine 169
preniska
Ukupno 169
UKUPNO NEISPRAVNOSTI 17.637

Tabela 16. Broj evidentiranih neispravnosti na vozilima u Federaciji BiH po godinama

GODINA BROJ NEISPRAVNOSTI
2025. 17.637
2024. 17.914
2023. 19.045
2022. 19.791
2021. 22.029
2020. 26.281
2019. 23.617
2018. 23.350
2017. 22.697
2016. 27.847
2015. 25.984
2014. 26.854
2013. 16.925
2012. 17.596

Nakon zna€ajnog povecanja broja evidentiranih neispravnosti u 2020. godini iz godine u godinu
dolazi do smanjenja broja evidentiranih neispravnosti. Od 2021. do 2025. godine biljezi se
konstantan pad broja evidentiranih neispravnosti, a konstantno poveéanje broja obavljenih

tehnickih pregleda.

Na osnovu podataka iz Tabele 17. vidljivo je koje su stanice za tehnicki pregled vozila smanijile broj

evidentiranih neispravnosti.
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Ukupan broj kvarova po sistemima kvarova

[ Koénice

I Upravljacki sistem

1 Svjetla

[ Normalna vidljivost

Il Karoserija

[ Ovjes, osovine, toékovi
I Motor

[ Buka vozila

Il Elektrouredaji i instalacije
I Prenosni mehanizam
[ Kontrolni i signalni uredaji
[ lzduvni gasovi

B Kuka

Il Ostali uredaji

I Oprema vozila

Il Registarske tablice

[ Uredaj za gas

I Aplikacija

Grafikon 2. Prikaz evidentiranih neispravnosti prilikom pregleda vozila po sistemima u 2025.
godini

Najveci broj evidentiranih neispravnosti je u sistemu koc€nice 7.826, slijedi ispitivanje sastava
izduvnih gasova motornih vozila (izduvni gasovi) sa 2.973, te uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu
signalizaciju sa 2.541 evidentiranom neispravnoscu.
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Tabela 17. Broj neispravnih vozila na prvom i ponovijenom pregledu po stanicama za tehnicki
pregled vozila u 2025. godini

BROJ BROJ
. NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD | VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU

UKUPNO UKUPNO 10.596 9
2000-DARC d.o.0. Livno 10 0
ABC-JUKAN d.o.o. Gra¢anica Gracanica 4 0
AC KRZELJ d.o.o. Livho 24 0
AC QUATTRO d.o.o. Novo Sarajevo 268 1
ADDA PROMET doo Velika Kladu$a 151 0
ADO-'[R:ANS d.o.o Visoko, Podruznica ljas 50 0
TPV llijas
ADO-TRVAN_S doo Visoko, Podruznica Tesan] 63 0
TPV TeSanj
AGRAM d.d Ljubuski Podruznica Mostar 1 0
MOSTAR 5
AGRAM d.d Podruznica SARAJEVO 4 Stari Grad 10 0
AGRAM d.d. Bugojno Bugojno 70 0
AGRAM d.d. Cazin Cazin 22 0
AGRAM d.d. Capljina Capljina 68 0
AGRAM d.d. Citluk Citluk 21 0
AGRAM d.d. Grude Grude 5 0
AGRAM d.d. Jajce Jajce 28 0
AGRAM d.d. Ljubus$ki Ljubuski 11 0
AGRAM d.d. Mostar Mostar 40 0
Agram d.d. Mostar 3 Mostar 12 0
AGRAM d.d. NOVI GRAD SARAJEVO Novi Grad 96 0
AGRAM d.d. Odzak Odzak 13 0
Q%lggwrg.d. Podr. Mostar zastupn. STP Mostar 7 0
AGRAM d.d. Podruznica Gracanica Gracanica 28 0
AGRAM d.d. Podruznica Vitez Vitez 11 0
AGRAM D.D. Podruznica Zenica 2 Zenica 67 0
AGRAM d.d. Prozor - Rama Prozor - Rama 14 0
AGRAM d.d. Sarajevo - Centar Centar 5 0
AGRAM d.d. Srebrenik Srebrenik 262 0
AGRAM d.d. Stolac Stolac 9 0
AGRAM d.d. Tomislavgrad Tomislavgrad 29 0
AGRAM d.d. Tuzla Tuzla 31 0
AGRAM d.d. Zenica Zenica 136 0
AGRAM d.d. Zep&e Zepde 24 0
AGRAM DD PODRUZNICA Buzim Buzim 72 0
Agram DD Podruznica HadzZiéi Hadzici 48 0
AGRAM dd Podruznica llidza llidza 62 0
Agram dd Podruznica Mostar 4 Mostar 4 0
AGRAM DD PODRUZNICA Orasje Orasje 18 0
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BROJ BROJ
NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD | VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU

AGRAVI\/II.NVE.ST,d.o.o. Mostar Biha¢ 128 0
Podruznica Bihaé
AHMETSPAHIC PETROL d.o.0. Vogoscéa 235 1
AMOX-TREYD DOO Kalesija Kalesija 54 0
ASA TESTING CENTAR d.o.o
SARAJEVO PODRUZNICA 2. Novi Grad 46 0
SARAJEVO
ASA TESTING CENTAR d.o.o
SARAJEVO PODRUZNICA 3 Fojnica 33 0
FOJNICA
ASA TESTING CENTAR d.0.0 Bosanska
SARAJEVO PODRUZNICA Krupa 84 0
BOSANSKA KRUPA 2
ASA TESTING CENTAR d.o.o
SARAJEVO PODRUZNICA Jablanica 17 0
JABLANICA
ASA TESTING CENTAR d.o.o

: . Tuzla 157 0
Sarajevo, Podruznica Tuzla
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
Sarajevo Podruznica AUTO AC — Siroki Brijeg 8 0
Siroki Brijeg
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
SARAJEVO PODRUZNICA Centar 97 0
AUTODELTA
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Bihac 6 0
Sarajevo Podruznica Berlina-Biha¢
ASA TESTING CENTAR d.o.0o. Bihad 18 0
SARAJEVO PODRUZNICA BIHAC
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Bosanska 46 0
Sarajevo Podruznica Bosanska Krupa Krupa
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Bosanski
Sarajevo PodruZnica Bosanski P 21 0

etrovac

Petrovac
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Budoino 0 0
Sarajevo Podruznica Bugojno g0
ASA TESTING CENTAR d.o.o. N

: . . Busovaca 13 0
Sarajevo Podruznica Busovaca
ASA TESTING CENTAR d.o.o. :

. . . Cazin 293 0
Sarajevo Podruznica Cazin
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Domaljevac /
Sarajevo Podruznica Domaljevac- g 1 0
™ amac
Samac
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Gornii Vakuf -
Sarajevo Podruznica Gorniji U sfko lie 6 0
Vakuf/Uskoplje Pl
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
SARAJEVO PODRUZNICA Gracanica 7 0
GRACANICA
ASA TESTING CENTAR d.o.o. .

. . - " Gradacac 9 0
Sarajevo PodruZnica Gradacac
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BROJ BROJ
NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD | VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
. . Grude 96 0
Sarajevo Podruznica Grude
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Grude 29 0
Sarajevo Podruznica Grude broj 2
ASA TESTING CENTAR d.o.o. e
. . i s Hadzici 52 0
Sarajevo PodruZnica HadZici
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
Sarajevo Podruznica Hercegovina Mostar 16 0
Promet Mostar
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
Sarajevo Podruznica Hidrogradnja- Novi Grad 52 0
Sarajevo
ASA TESTING CENTAR d.o.0. _ lidsa 19 0
SARAJEVO PODRUZNICA ILIDZA
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Kiseliak o4 0
Sarajevo Podruznica Kiseljak ]
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Kljug 37 0
SARAJEVO PODRUZNICA KLJUC
ASA TESTING CENTAR d.o.o. «
: . Y KreSevo 22 0
Sarajevo Podruznica KreSevo
ASA TESTING CENTAR d.o.0. Lukavac 39 0
SARAJEVO PODRUZNICA LUKAVAC
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Liubuski 10 0
Sarajevo Podruznica Ljubuski J
ASA TESTING CENTAR d.o.0. Mostar 17 0
SARAJEVO PODRUZNICA MOSTAR
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Mostar 80 0
Sarajevo Podruznica Mostar 2
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
SARAJEVO PODRUZNICA MOSTAR Mostar 43 0
SUTINA
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
Sarajevo Podruznica Mostar-Bisée Mostar 0 0
Polje
ASA TESTING CENTAR d.o.o. . .
Sarajevo Podruznica Novi Travnik Novi Travnik 185 0
ASA TESTING CENTAR d.o.o. ..
Sarajevo Podruznica Orasje OraSje 28 0
J J
ASA TESTING CENTAR d.o.o. "
Sarajevo PodruzZnica Posusje Posusje ! 0
J J
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
: . Prozor - Rama 2 0
Sarajevo Podruznica Prozor-Rama
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
SARAJEVO PODRUZNICA SANSKI Sanski Most 122 0
MOST
ASA TESTING CENTAR d.o.o. .
Sarajevo Podruznica Sanski Most 2 Sanski Most 10 0
ASA TESTING CENTAR d.o.o.
SARAJEVO PODRUZNICA Novi Grad 28 0
SARAJEVO RAJLOVAC
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Stolac 7 0
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BROJ BROJ
) NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD | VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU
SARAJEVO PODRUZNICA STOLAC
ASA TESTING CENTAR d.o.0.
SARAJEVO PODRUZNICA STP Centar 3 0
JEZERO, SARAJEVO
ASA TESTING CENTAR d.o.0. Siroki Briie 5 0
Sarajevo Podruznica Siroki Brijeg 2 1€9
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Siroki Briie 0 0
Sarajevo Podruznica Siroki Brijeg 3 1€9
ASA TESTING CENTAR d.o.o. .
. . N TeSanj 5 0
Sarajevo Podruznica TeSanj
ASA TESTING CENTAR d.o.o. .
. . : Tomislavgrad 5 0
Sarajevo Podruznica Tomislavgrad
ASA TESTING CENTAR d.o.0. Travnik 40 0
SARAJEVO PODRUZNICA TRAVNIK
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Travnik 82 0
Sarajevo Podruznica Travnik 2
ASA TESTING CENTAR d.o.o. : «
Sarajevo PodruZnica Velika Kladusa 2 Velika Kladusa 387 0
ASA TESTING CENTAR d.o.o. :
: . ) Visoko 26 0
Sarajevo Podruznica Visoko
ASA TESTING CENTAR d.o.o. .
. . ) Vitez 58 0
Sarajevo PodruZnica Vitez
ASA TESTING CENTAR d.o.o. lidza 56 0
Sarajevo Podruznica Vlakovo
ASA TESTING CENTAR d.o.0. Zenica 147 0
SARAJEVO PODRUZNICA ZENICA
ASA TESTING CENTAR d.o.o. .
. . x Zivinice 151 0
Sarajevo PodruZnica Zivinice
ASA TESTING CENTAR d.o.0. Olovo 48 0
SARAJEVO, PODRUZNICA OLOVO
ASA TESTING CENTAR doo Sarajevo o
. . . Gracanica 15 0
Podruznica Gracanica 2
ASA TESTING CENTAR doo Sarajevo N
. . TeSanj 4 0
PodruZnica TeSanj Vatrogasno
ASA TESTING CENTAR doo Sarajevo :
. . Zenica 119 0
Podruznica Zenica 2
ASA TESTING CENTAR doo .
: . N Gorazde 27 0
Sarajevo, podruznica Gorazde
Auto Centar "OMEGA" d.o.o. Zenica 62 0
Zenica_NE RADI
QLCJ)'I(')O MOTO KLUB "BUGOJNO Bugojno 123 0
AUTOCENTAR BH d.o.o Sarajevo, .
. : Novo Sarajevo 6 0
Podruznica Novo Sarajevo
AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo Novi Grad 23 0
AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo :
. . Bugojno 83 0
Podruznica Bugojno
AUTO?ENTAR BvH d.o.o. Sarajevo Gorazde 58 0
Podruznica Gorazde
AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo Novo Sarajevo 31 0
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BROJ BROJ
) NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD | VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU

Podruznica Sarajevo
AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajev
bodrazmme Tugls | .0 Saraieve Tuzla 70 0
gg;ﬁ;:ifﬂ;?: d.o.o. Sarajevo Zenica 140 0
AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo v
Podruznica Zivinice Zivinice 16 0
AUTO-INDILOVIC doo PJ CAPLJINA Capljina 6 0
AUTO-INBILOVIC doo Posusje Posusje 14 0
AUTOSERVIS VILA d.o.o. Kupres 25 0
BN-STEP d.o.o. Zavidoviéi ZavidoviGi 72 0
BN-STEP d.o.o. Zavidovici PJ Centar 8 0
Sarajevo
BN-STEP d.o.o. Zavidoviéi PJ-2 ZavidoviGi 159 0
BOSNAEXPRES dd Doboj Jug Doboj Jug 12 0
BOSNAEXPRES DD DOBOJ JUG, Centar 4 0
PODRUZNICA SARAJEVO 2
BTS d.o.o. Visoko Visoko 164 0
CENTROTRANS DD Novi Grad 63 1
CROTEHNA d.0.0 Podruznica Capljina Capljina 10 0
CROTEHNA d.o.o Podruznica Mostar Mostar 26 0
CROTEHNA d.o.o Podruznica -
Sarajevo llidza 3 0
CROTEHNA d.o.o. Ljubuski 34 0
CROTEHNA D.O.O. Podruznica Jajce Jajce 7 0
CROTEHNA D.O.0O. Podruznica Neum Neum 11 0
CROT'EHNA D.0.0. Podruznica Novi Novi Travnik 0 0
Travnik
CROTEHNA D.O.0O. Podruznica Vitez Vitez 24 0
QROTEHNA doo Ljubuski Podruznica Sitluk 49 0
Citluk
CROTEHNA doo PJ Tomislavgrad Tomislavgrad 8 0
CAVKIC d.o.0. Bihaé Biha¢ 84 0
CAVKIC doo, RJ AUTOSERVIS Cazin Cazin 12 0
COSICPROMEX d.o.0. Usora 5 0
DRR AUTO DOO KISELJAK Kiseljak 40 0
EURQSERVIS d.o.o Livno Podruznica Novo Sarajevo 42 0

arajevo
EUROSERVIS d.o.o. Livno Livno 8 0
FD Investment d.o.o. Zepée 0 0
GANJGO LINE doo Doboj-Jug Doboj Jug 59 0
GMC doo Sarajevo Novo Sarajevo 112 0
GRAD-LUX D.O.O Gradacac 16 0
GRAKOP doo Kiseljak Kiseljak 99 0
GRAPS d.o.o. Gradacac Gradacac 69 0
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PRVOM PONOVLJENOM
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INGOS d.o.o. Lukavac Lukavac 37 0
KAMASS d.o.o. Cazin 75 0
KJKP GRAS doo, Depo trolejbusa Novi Grad 9 0
KJKP GRAS doo, Srdana Aleksi¢a br.1 Novi Grad 5 0
K-PROJEKT d.0.0. Zep&e Zepde 102 4
MIJAC doo Banja Luka PJ Mija& Drvar Drvar 16 0
NASKO DOO Lukavac 6 0
NIPEX d.o.o0. Tuzla 25 0
ORMAN doo Kiseljak PJ 3 Busovaca Busovaca 66 0
OSING d.o.o PJ Sarajevo Novi Grad 20 0
OSING d.o.0. P.J. Celi¢ Celi¢ 12 0
OSING d.o.o. P.J. Kladan;j Kladanj 101 0
OSING d.o.o. PJ Klokotnica Doboj Istok 13 0
\?:rle'\léG d.o.o0. Podruznica S.T.P.V. Vares 29 0
OSING d.o.o.. PSTPV Gornji Gornji Vakuf/ 43 0
Vakuf/Uskoplje Uskoplje

OSING d.o.o. PSTPV NOVI GRAD 2 Novi Grad 71 0
OSING d.o.0. PSTPV Travnik Travnik 34 0
OSING d.o.o. Sarajevo - STPV Breza Breza 59 0
OSING doo PJ llijas llijas 129 0
OSING doo PJ Vogosca Vogosca 23 0
OSING doo PSTPV Tuzla Tuzla 41 0
OSING doo PSTPV Breza 2 Breza 27 1
OXIS OIL d.o.0 Gracanica 257 0
PARTS DOO Siroki Brijeg 74 0
POLO d.o.o. Kalesija Kalesija 63 0
POLO doo PJ Tuzla Tuzla 111 0
POZDER d.o.o Banoviéi Banovici 248 0
PSC-JELAH d.o.o. Tesan; 93 0
REGOS CENTAR DOO Biha¢ 12 0
Rekonstrukcija d.o.o. Kakanj 61 0
REMIS d.o.o. Konjic Konijic 68 0
REMIS d.o.o. P.J. Srebrenik Srebrenik 214 0
REMIS d.o.o. TP1 Konjic Konijic 34 0
REMIS doo Banovici Banovici 76 0
REMIS doo PJ TP Vitez Vitez 71 0
REMIS doo Visoko Visoko 192 0
REMIS doo Visoko PJ Tuzla_NE RADI Tuzla 1 0
REMIS doo Visoko PJ Zivinice Zivinice 51 0
REMIS doo Zenica | Zenica 244 0
REMIS Sarajevo Novi Grad 66 0
ROYAL TOYS d.o.o. Gracanica Gracanica 18 0
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PREGLEDU PREGLEDU

SAMN d.o.o. Tuzla Tuzla 37 0
SELIMPEX d.o.o. Srebrenik Srebrenik 37 0
SJAJ d.o.o. Maglaj 59 0
gJAJ d.o.o. Maglaj Podruznica SJAJ Tuzla 0 0
SJAJ doo Maglaj Podruznica SJAJ 1 Maglaj 85 1

STP "LAGER" Posusje Posusje 5 0

STP AUTO_THE d.o.o Mostar Mostar 0 0
STTP KAHRIB d.o.o0. Sapna Sapna 12 0
SILJAK d.o.0. llidza llidza 173 0

TIS MONT d.o.0. Sarajevo TIS MONT Bosanska

Bosanska Krupa Krupa 15 0
;I;’Iyaji.\clno.o. Zenica, Podruznica Il Centar 14 0

TPV d.o.0. Zenica Zenica 2 0
TRANSPORT d.o.0 Kakanj 130 0
TZINSPEKT D.O.O. TUZLA Tuzla 56 0
UNITBADE d.o.o. Ljuvbuéki Podruznica lidsa 11 0
tehnicki pregled ILIDZA

ZEKO-PROMET d.o.o. Odzak Odzak 0 0
ZOVKO M&M D.0.0. ZEPCE Zep&e 12 0
ZIVINICEREMONT d.o.0. Zivinice 14 0

Osoblje na nekoliko stanica za tehnicki pregled vozila u svom radu u integralnom informacionom
sistemu a|TEST nije evidentiralo niti jedno neispravno vozilo u 2025. godini. Nazivi takvih stanica
za tehnicki pregled vozila su posebno oznaceni (boldirani).

Odreden broj stanica tehnickih pregleda vozila radio je jedan kraéi vremenski period u 2025. godini
nakon kojeg su presli u vlasnistvo/zakup drugog pravnog lica.

STRUCNI BILTEN — IPI ée biti obavezno dostavljen svim nadleznim i ostalim relevantnim
organima (nadlezna ministarstva na svim nivoima, federalna i kantonalne saobrac¢ajne/prometne
inspekcije i drugim), da bi isti imali uvid u rad stanica za tehnicki pregled vozila.
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Tabela 18. Prosjek godista voznog parka po stanicama za tehnicki pregled vozila dobivenog na

osnovu podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima u 2025. godini

REDNI

BROJ NAZIV PROSJEK
1. 2000-DARC d.o.o. 2006
2. ABC-JUKAN d.o.o. Gracanica 2008
3. AC KRZELJ d.o.o. 2006
4, AC QUATTRO d.o.o. 2012
5. ADDA PROMET doo 2007
6. ADO-TRANS d.o.0 Visoko, Podruznica TPV llijas 2007
7. ADO-TRANS doo Visoko, Podruznica TPV TeSanj 2007
8. AGRAM d.d Ljubuski Podruznica MOSTAR 5 2021
9. AGRAM d.d Podruznica SARAJEVO 4 2010
10. AGRAM d.d. Bugojno 2006
11. AGRAM d.d. Cazin 2007
12. AGRAM d.d. Capljina 2006
13. | AGRAM d.d. Citluk 2007
14. AGRAM d.d. Grude 2007
15. AGRAM d.d. Jajce 2008
16. AGRAM d.d. Ljubuski 2007
17. AGRAM d.d. Mostar 2010
18. Agram d.d. Mostar 3 2006
19. AGRAM d.d. NOVI GRAD SARAJEVO 2013
20. AGRAM d.d. Odzak 2007
21. Agram d.d. Podr. Mostar zastupn. STP Mostar 2 2009
22. AGRAM d.d. Podruznica Grac¢anica 2007
23. AGRAM d.d. Podruznica Vitez 2009
24. AGRAM D.D. Podruznica Zenica 2 2008
25. AGRAM d.d. Prozor - Rama 2005
26. AGRAM d.d. Sarajevo - Centar 2011
27. AGRAM d.d. Srebrenik 2006
28. AGRAM d.d. Stolac 2005
29. AGRAM d.d. Tomislavgrad 2006
30. AGRAM d.d. Tuzla 2011
31. AGRAM d.d. Zenica 2009
32. | AGRAM d.d. Zepce 2006
33. AGRAM DD PODRUZNICA Buzim 2004
34. Agram DD Podruznica Hadzici 2007
35. AGRAM dd Podruznica llidza 2013
36. Agram dd Podruznica Mostar 4 2008
37. AGRAM DD PODRUZNICA Orasje 2007
38. AGRAMINVEST d.o.o. Mostar Podruznica Bihaé 2008
39. AHMETSPAHIC PETROL d.o.o. 2008
40. AMOX-TREYD DOO Kalesija 2006
41, ASA TESTING CENTAR d.0.0 SARAJEVO PODRUZNICA 2. 2013

SARAJEVO
42. ASA TESTING CENTAR d.0.0 SARAJEVO PODRUZNICA 3 FOJNICA 2006
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REDNI
BROJ NAZIV PROSJEK
43 ASA TESTING CENTAR d.0.0 SARAJEVO PODRUZNICA BOSANSKA 2005

KRUPA 2
44. ASA TESTING CENTAR d.0.0 SARAJEVO PODRUZNICA JABLANICA 2006

45. ASA TESTING CENTAR d.o.o Sarajevo, Podruznica Tuzla 2009
ASA TESTING CENTAR d.0.0. Sarajevo Podruznica AUTO AC — Siroki
46. Brijeg 2007
47 ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA 2009
' AUTODELTA
48. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Berlina-Biha¢ 2007
49. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA BIHAC 2007
50. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Bosanska Krupa 2005

51. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Bosanski Petrovac 2004

52. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Bugojno 2004
53. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Busovaca 2006
54. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Cazin 2006
55, ggrﬁaEESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Domaljevac- 2006

ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Gornji

56. Vakuf/Uskoplje 2006
57 ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA 2007
' GRACANICA
58. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Gradacac 2007
59. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Grude 2005
60. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Grude broj 2 2006
61. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Hadzici 2007
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Hercegovina
62. 2006
Promet Mostar
ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Hidrogradnja-
63. ; 2012
Sarajevo
64. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA ILIDZA 2012
65. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Kiseljak 2008
66. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA KLJUC 2006
67. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica KreSevo 2008
68. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA LUKAVAC 2007
69. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Ljubuski 2006
70. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA MOSTAR 2006
71. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Mostar 2 2009
ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA MOSTAR
72. SUTINA 2006

73. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Mostar-BiSc¢e Polje 2008

74. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Novi Travnik 2006
75. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica OraSje 2007
76. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Posusje 2008
77. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Prozor-Rama 2003
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ROy NAZIV PROSJEK
78. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA SANSKI 2008
MOST
79. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Sanski Most 2 2005
80. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA SARAJEVO 2018
RAJLOVAC
81. ASA TESTING CENTAR d.0.0. SARAJEVO PODRUZNICA STOLAC 2005
82, ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA STP 2011
JEZERO, SARAJEVO
83. ASA TESTING CENTAR d.0.0. Sarajevo Podruznica Siroki Brijeg 2 2008
84. ASA TESTING CENTAR d.0.0. Sarajevo Podruznica Siroki Brijeg 3 2007
85. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica TeSan; 2008
86. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Tomislavgrad 2006
87. ASA TESTING CENTAR d.0.0. SARAJEVO PODRUZNICA TRAVNIK 2006
88. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Travnik 2 2007
89. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Velika Kladu$a 2 2005
90. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Visoko 2007
91. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Vitez 2008
92. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Vlakovo 2011
93. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA ZENICA 2007
94. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo PodruZnica Zivinice 2007
95. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO, PODRUZNICA OLOVO 2005
96. ASA TESTING CENTAR doo Sarajevo Podruznica Gracanica 2 2009
97. ASA TESTING CENTAR doo Sarajevo Podruznica TeS$anj Vatrogasno 2009
98. ASA TESTING CENTAR doo Sarajevo Podruznica Zenica 2 2006
99. ASA TESTING CENTAR doo Sarajevo, podruznica Gorazde 2005
100. | Auto Centar "OMEGA" d.o.0. Zenica 2006
101. | AUTO MOTO KLUB "BUGOJNO" d.o.o. 2006
102. | AUTOCENTAR BH d.o.o Sarajevo, Podruznica Novo Sarajevo 2011
103. | AUTOCENTAR BH d.o.0. Sarajevo 2012
104. | AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo Podruznica Bugojno 2005
105. | AUTOCENTAR BH d.o.0. Sarajevo Podruznica Gorazde 2006
106. | AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo Podruznica Sarajevo 2011
107. | AUTOCENTAR BH d.o.0. Sarajevo Podruznica Tuzla 2009
108. | AUTOCENTAR BH d.o.0. Sarajevo Podruznica Zenica 2009
109. | AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo Podruznica Zivinice 2007
110. | AUTO-INDILOVIC doo PJ CAPLJINA 2005
111. | AUTO-INDILOVIC doo Posusje 2006
112. | AUTOSERVIS VILA d.o.o. 2007
113. | BN-STEP d.o.o. Zavidovici 2006
114. | BN-STEP d.o.0. Zavidoviéi PJ Sarajevo 2012
115. | BN-STEP d.o.o. Zavidovi¢i PJ-2 2006
116. | BOSNAEXPRES dd Doboj Jug 2007
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ROy NAZIV PROSJEK
117. | BOSNAEXPRES DD DOBOJ JUG, PODRUZNICA SARAJEVO 2 2014
118. | BTS d.o.0. Visoko 2007
119. | CENTROTRANS DD 2012
120. | CROTEHNA d.o.o Podruznica Capljina 2006
121. | CROTEHNA d.o.o0 Podruznica Mostar 2010
122. | CROTEHNA d.0.0 Podruznica Sarajevo 2012
123. | CROTEHNA d.o.o. 2005
124. | CROTEHNA D.O.O. Podruznica Jajce 2006
125. | CROTEHNA D.O.O. Podruznica Neum 2007
126. | CROTEHNA D.O.O. Podruznica Novi Travnik 2008
127. | CROTEHNA D.O.O. Podruznica Vitez 2008
128. | CROTEHNA doo Ljubugki Podruznica Citluk 2008
129. | CROTEHNA doo PJ Tomislavgrad 2007
130. | CAVKIC d.o.0. Bihaé 2007
131. | CAVKIC doo, RJ AUTOSERVIS Cazin 2006
132. | COSICPROMEX d.o.0. 2007
133. | DRR AUTO DOO KISELJAK 2009
134. | EUROSERVIS d.0.0 Livno Podruznica Sarajevo 2011
135. | EUROSERVIS d.o.o0. Livno 2006
136. FD Investment d.o.o. 2007
137. | GANJGO LINE doo Doboj-Jug 2011
138. | GMC doo Sarajevo 2009
139. | GRAD-LUX D.O.O 2006
140. | GRAKOP doo Kiseljak 2007
141. | GRAPS d.o.o. Gradacac 2008
142. INGOS d.o.o. Lukavac 2007
143. | KAMASS d.o.o. 2008
144. | KIKP GRAS doo, Depo trolejbusa 2006
145. | KIKP GRAS doo, Srdana Aleksi¢a br. 1 2006
146. | K-PROJEKT d.o.0. Zepde 2007
147. | MIJAC doo Banja Luka PJ Mija& Drvar 2003
148. | NASKO DOO 2005
149. | NIPEX d.o.o. 2009
150. | ORMAN doo Kiseljak PJ 3 Busovaca 2006
151. | OSING d.o.o PJ Sarajevo 2010
152. | OSING d.0.0. P.J. Celi¢ 2007
153. | OSING d.o.o. P.J. Kladan;j 2006
154. | OSING d.o.o. PJ Klokotnica 2007
155. | OSING d.o.0. Podruznica S.T.P.V. Vare$ 2005
156. | OSING d.o.0. PSTPV Gornji Vakuf/Uskoplje 2006
157. | OSING d.o.0. PSTPV NOVI GRAD 2 2010
158. | OSING d.o.0. PSTPV Travnik 2008
159. | OSING d.o.o. Sarajevo - STPV Breza 2006
160. | OSING doo PJ llijas 2007
161. | OSING doo PJ Vogoséa 2010

-42 -



@

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
VOZILA U 2025. GODINI | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 73

ROy NAZIV PROSJEK
162. | OSING doo PSTPV Tuzla 2010
163. | OSING doo PSTPV Breza 2 2007
164. | OXIS OIL d.o.o, 2007
165. | PARTS DOO 2009
166. | POLO d.o.o. Kalesija 2006
167. | POLO doo PJ Tuzla 2009
168. | POZDER d.o.o Banovici 2005
169. | PSC-JELAH d.o.o. 2009
170. | REGOS CENTAR DOO 2007
171. | Rekonstrukcija d.o.o. 2007
172. | REMIS d.o.o0. Konjic 2005
173. | REMIS d.o.o0. P.J. Srebrenik 2008
174. | REMIS d.o.0. TP1 Konjic 2006
175. | REMIS doo Banovici 2005
176. | REMIS doo PJ TP Vitez 2008
177. | REMIS doo Visoko 2007
178. | REMIS doo Visoko PJ Tuzla 2006
179. | REMIS doo Visoko PJ Zivinice 2007
180. | REMIS doo Zenica | 2007
181. | REMIS Sarajevo 2009
182. | ROYAL TOYS d.o.0. Grac¢anica 2007
183. | SAMN d.o.0. Tuzla 2011
184. | SELIMPEX d.o.o. Srebrenik 2008
185. | SJAJ d.o.o. 2006
186. | SJAJ d.o.0. Maglaj Podruznica SJAJ 2 2006
187. | SJAJ doo Maglaj Podruznica SJAJ 1 2007
188. | STP "LAGER" Posusje 2007
189. | STTP KAHRIB d.o.o0. Sapna 2004
190. | SILJAK d.0.0. llidza 2009
191. | TIS MONT d.o.o. Sarajevo TIS MONT Bosanska Krupa 2004
192. | TPV d.o.0. Zenica, Podruznica Il Sarajevo 2014
193. | TPV d.o.0. Zenica 2007
194. | TRANSPORT d.o.o 2006
195. | TZINSPEKT D.O.O. TUZLA 2007
196. | UNITRADE d.o.o. Ljubuski Podruznica tehni€ki pregled ILIDZA 2011
197. | ZEKO-PROMET d.o.o0. Odzak 2007
198. | ZOVKO M&M D.0.0. ZEPCE 2008
199. | ZIVINICEREMONT d.o.o. 2007

Napomena: Podaci prezentirani u Tabeli 18. su dobiveni na osnovu obavljenih identifikacija,
redovnih i pregleda za ispunjavanje tehni¢ko-eksploatacionih uslova i na osnovu njih je izraCunata
prosjeCna starost voznog parka. Radi se o pregledima koji se rade jednom u toku kalendarske
godine uz odredene izuzetke. Treba dodati i podatak da MUP-ovi Sirom Bosne i Hercegovine
primjenjuju propise za novoproizvedena vozila, gdje je omoguéeno da se kod druge i Cetvrte
registracije za novoproizvedena vozila ne radi tehnicki pregled vozila, ako se sve uradi u skladu sa
zadatim rokovima.
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Tabela 19. Podaci o izabranoj vrsti vozila, vrsti goriva, eko karakteristici (euro normi) na osnovu
obaviljenih identifikacija, redovnih i tehni¢ko-eksploatacionih pregleda u Federaciji Bosne i
Hercegovine u 2025. godini

Broj
Vrsta vozila Eko karakteristika ObaVI.Jve mh
tehnickih
pregleda
25.439
KONVENCIONALNO 1
T2 - TRAKTOR
1
R2a-PRIKLJUCNO 329
VOZILO ZA
TRAKTORE 329
03-PRIKLJUCNO 124
VOZILO 24
02-PRIKLJUCNO 1.703
VOZILO -
01 - PRIKLJUENO 5.710
VOZILO =710
04-PRIKLJUCNO 4173
VOZILO 17
S1b-PRIKLJUCNA 2
VUCENA OPREMA 2
04 - PRIKLJUCNO 6.095
VOZILO 5005
01-PRIKLJUCNO 4.333
VOZILO 2333
S1a-PRIKLJUCNA 1
VUCENA OPREMA p
S2a-PRIKLJUCNA 6
VUCENA OPREMA 5
R1a-PRIKLJUCNO 18
VOZILO ZA
TRAKTORE 18
02 - PRIKLJUCNO 1.951
VOZILO 1951
R3b-PRIKLJUCNO 16
VOZILO ZA
TRAKTORE 16
R2b-PRIKLJUCNO 11
VOZILO ZA
TRAKTORE 11
KONVENCIONALNO 2
T1 - TRAKTOR
2
R3a-PRIKLJUCNO 261
VOZILO ZA
TRAKTORE 261
R4b-PRIKLJUCNO 1
VOZILO ZA
TRAKTORE 1
03 - PRIKLJUCNO 702
VOZILO p—
BENZIN 133.496
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Broj
Vrsta vozila Eko karakteristika °ba"'.J? mh
tehnickih
pregleda
C5 - TRAKTOR SA NEMA PODATAKA 1
GUSJENICAMA 1
KONVENCIONALNO 3
T2b-TRAKTOR NEMA PODATAKA 7
10
EURO 1 1
EURO 4 1
N1G-TERETNO
VOZILO, EURO 5 1
TERENSKO
EURO 6 14
17
EURO 2 11
EURO 4 3
EURO 5 8
L7e-A1-
CETVEROCIKL A1 | FURO6 !
KONVENCIONALNO 28
NEMA PODATAKA 61
112
EURO 2 31
EURO 3 9
EURO 4 13
EURO 5 28
L7 - CETVEROCIKL
EURO 6 20
KONVENCIONALNO 241
NEMA PODATAKA 210
552
EURO 6 8
KONVENCIONALNO 18
T3 - TRAKTOR
NEMA PODATAKA 14
40
EURO 3 5
EURO 4 2
EURO 5 15
L3e-A2E-MOTOCIKL
SREDNJE SNAGE EURO 6 2
"ENDURO”
KONVENCIONALNO 21
NEMA PODATAKA 68
113
EEV 3
EURO 1 41
L3 - MOTOCIKL
EURO 2 65
EURO 3 409
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EURO 4

EURO 5 285 EURO 2 43

EURO 6 51 EURO 3 42

KONVENCIONALNO 4.666 EURO 4 113

NEMA PODATAKA EURO 5 40
EURO 6 15

EURO 3 2 KONVENCIONALNO 1.990

EURO 4 7 NEMA PODATAKA

EURO 5 3

EURO 6 5 EURO 2

KONVENCIONALNO 49 EURO 3 2

EURO 2

NEMA PODATAKA

EURO 3

EURO 1

EURO 5

KONVENCIONALNO

NEMA PODATAKA

EURO 4 20 EURO 1

EURO 5 4 EURO 2 6

EURO 6 3 EURO 3 69

KONVENCIONALNO 38 EURO 4 18

NEMA PODATAKA EURO 5 387
EURO 6 18

EURO 1 KONVENCIONALNO 214

EURO 2

NEMA PODATAKA

EURO 3 4
EURO 4 20 EURO 2
EURO 5 105 EURO 3 1

EURO 6 5 EURO 4 47
KONVENCIONALNO 101 EURO 5 107
NEMA PODATAKA EURO 6 43

KONVENCIONALNO 255

KONVENCIONALNO

NEMA PODATAKA

EURO 1

NEMA PODATAKA

EURO 1

EURO 2

EURO 2 3 EURO 3 5
EURO 3 40 EURO 4 149
EURO 4 34 EURO 5 195
EURO 5 214 EURO 6 5
EURO 6 22 KONVENCIONALNO 288
KONVENCIONALNO 278 NEMA PODATAKA

NEMA PODATAKA

=45 -




STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
VOZILA U 2025. GODINI | STRUCNE TEME

@

Strucni bilten broj 73

KONVENCIONALNO EURO 6 10.586
NEMA PODATAKA KONVENCIONALNO 5.135
NEMA PODATAKA 81
EURO 1
EURO 2 20 EURO 4 1
EURO 3 52 KONVENCIONALNO 4
EURO 4 148 NEMA PODATAKA 1
EURO 5 314
EURO 6 565 KONVENCIONALNO 5
KONVENCIONALNO NEMA PODATAKA 5
EURO 1 EURO 4 1
EURO 2 4 EURO 6 1
EURO 3 1" KONVENCIONALNO 2
EURO 4 12 NEMA PODATAKA 35
EURO 5 152
EURO 6 521 EURO 2 1
KONVENCIONALNO 15 KONVENCIONALNO 1
NEMA PODATAKA NEMA PODATAKA 4
EURO 5 EURO 2 3
NEMA PODATAKA KONVENCIONALNO 4
EURO 2 2
EURO 3 2
EURO 4 1
KONVENCIONALNO 31
NEMA PODATAKA 10
EURO 1 EURO 5 1
EURO 2 56 NEMA PODATAKA 1
EURO 3 86
EURO 4 267 EURO 5 1
EURO 5 9.175 KONVENCIONALNO 6
EURO 6 15.574 NEMA PODATAKA 14
KONVENCIONALNO 105
NEMA PODATAKA EURO 3 1
EURO 4 5
EURO 5 3
KONVENCIONALNO 36
NEMA PODATAKA 33
1
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Broj
Vrsta vozila Eko karakteristika obavI_er r_uh
tehnickih
pregleda
CETVEROCIKLA2 | FURO 4 5
KONVENCIONALNO 3
NEMA PODATAKA 9
15
KONVENCIONALNO 2
L3e-A3T-MOTOCIKL
VELIKE SNAGE NEMA PODATAKA 4
"TRIAL”
6
KONVENCIONALNO 3
L6 -LAKI
R NEMA PODATAKA 1
4
NEMA PODATAKA 2
T2a-TRAKTOR
2
EURO 5 1
L3e-A2T-MOTOCIKL | KONVENCIONALNO 3
SREDNJE SNAGE
"TRIAL” NEMA PODATAKA 4
8
L66-A-LAKI NEMA PODATAKA 1
CETVEROCIKL ]
KONVENCIONALNO 1
T4.1a-TRAKTOR
”
NEMA PODATAKA 2
L4 - MOTOCIKL
2
L4e-A2: MOTOCIKL | NEMA PODATAKA 1
SA BOC.
PRIKOLICOM, 1
SREDNJE SNAGE
KONVENCIONALNO 1
T1a-TRAKTOR NEMA PODATAKA 4
5
L7e-CU-TERETNI NEMA PODATAKA 1
ZATVORENI
CETVEROCIKL 1
L4e-AS-MOTOCIKL | K ONVENCIONALNO 1
SA BOC.
PRIKOLICOM, 1
VELIKE SNAGE
BENZIN/CNG 139
EURO 4 1
M1-PUTNICKI EURO 5 29
AUTOMOBIL EURO 6 14
44
EEV 2
N1-TERETNO EURO S !
VOHLY EURO 6 12
21
EURO 6 1
M2-AUTOBUS
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Broj
Vrsta vozila Eko karakteristika obavljenih
tehnickih
pregleda
EURO 5 1
N2 - TERETNO
VOZILO EURO 6 1
2
EURO 4 13
M1 - PUTNICKI EURO 5 8
AUTOMOBIL EURO 6 .
30
EURO 4 9
N1- TERETNO EURO 5 19
VOZILO EURO 6 ”
41
BENZIN/ELEKTRIC 4366
NI
L5e-A-PUTNICKI NEMA PODATAKA 1
TRICIKL y
EURO 5 2
M1G-PUTNICKI
AUTOMORBIL, EURO 6 154
TERENSKI
156
EEV 1
EURO 5 24
M1-PUTNICKI
AUTOMOBIL EURO 6 3.339
NEMA PODATAKA 7
3.371
EURO 5 1
N1 - TERETNO
VOZILO EURO6 67
68
EURO 5 1
L3e-A2-MOTOCIKL
SREDNJE SNAGE NEMA PODATAKA 1
2
KONVENCIONALNO 1
L3 - MOTOCIKL
1
KONVENCIONALNO 7
M3 - AUTOBUS
7
EURO 4 15
EURO 5 32
M1 - PUTNICKI
AUTOMOBIL EURO 6 508
NEMA PODATAKA 1
556
N1-TERETNO EURO 6 204
VOZILO i
BENZIN/ELEKTRIC s
NI/LPG
M1 - PUTNICKI EURO 4 2
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BENZIN/LPG

11.097
EURO 2 2
EURO 3 8
EURO 4 99
EURO 5 122
EURO 6 209
KONVENCIONALNO

EURO 1

EURO 2 2
EURO 3 8
EURO 4 46
EURO 5 231
EURO 6 615
KONVENCIONALNO 3

EURO 2

NEMA PODATAKA

EURO 3 4
EURO 4 1
EURO 5 20

EURO 6

EURO 1

NEMA PODATAKA

EURO 2 570
EURO 3 2.293
EURO 4 4.241
EURO 5 1.423
EURO 6 475
KONVENCIONALNO 321

NEMA PODATAKA

BIODIZEL

DIZEL

EURO 2

EURO 3 10
EURO 4 2
EURO 6 1
KONVENCIONALNO 5

oo | 1

205

128

19

awos | 1|

EURO 4

EURO 5

EURO 6

598.678
EEV 188
EURO 1 13
EURO 2 27
EURO 3 132
EURO 4 633
EURO 5 1.304
EURO 6 4.522
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KONVENCIONALNO
NEMA PODATAKA

EURO 2
EURO 4 1

EEV

EURO 1 495

EURO 2 1.199
EURO 3 4.019
EURO 4 6.378
EURO 5 6.645
EURO 6 3.456
KONVENCIONALNO 1.142

EEV

NEMA PODATAKA

EURO 1 20
EURO 2 69
EURO 3 513
EURO 4 238
EURO 5 179
EURO 6 208

KONVENCIONALNO

NEMA PODATAKA

EURO 5

KONVENCIONALNO

NEMA PODATAKA

EURO 1

EURO 2 4

EURO 3 38
EURO 4 28
EURO 5 32
EURO 6 16
KONVENCIONALNO 641

NEMA PODATAKA

EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5

KONVENCIONALNO

17

NEMA PODATAKA
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EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

EEV

NEMA PODATAKA

EURO 1 12
EURO 2 25
EURO 3 123
EURO 4 617
EURO 5 4.606
EURO 6 6.864
KONVENCIONALNO 40

NEMA PODATAKA

EURO 1

EURO 2

EURO 3

EURO 4 7
EURO 5 1
EURO 6 1
KONVENCIONALNO 1.142

NEMA PODATAKA

EEV

EURO 1 247
EURO 2 358
EURO 3 1.472
EURO 4 685
EURO 5 918
EURO 6 394
KONVENCIONALNO 1.376

NEMA PODATAKA
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KONVENCIONALNO
NEMA PODATAKA

EEV 24
EURO 1 40
EURO 2 96
EURO 3 469
EURO 4 1.284
EURO 5 104.957
EURO 6 47.192
KONVENCIONALNO 83
NEMA PODATAKA 14

EEV
EURO 1 259
EURO 2 498
EURO 3 2124
EURO 4 896
EURO 5 2.122
EURO 6 2.185
KONVENCIONALNO 839
NEMA PODATAKA 10

NEMA PODATAKA —

EURO 1 2
EURO 2 4
EURO 5 1
EURO 6 1
KONVENCIONALNO 81
NEMA PODATAKA

NEMA PODATAKA

EURO 1 29
EURO 2 36
EURO 3 67
EURO 4 136
EURO 5 5.460
EURO 6 5.427
KONVENCIONALNO 39
NEMA PODATAKA

EURO 1
EURO 3
EURO 4
EURO 5
EURO 6
KONVENCIONALNO 347
NEMA PODATAKA

N[NNI B™DN

EEV 10
EURO 1 5.561
EURO 2 13.730
EURO 3 114.785
EURO 4 117.567
EURO 5 67.151
EURO 6 25.685
KONVENCIONALNO 18.455
NEMA PODATAKA 231

EEV
EURO 1 2
EURO 3 1
EURO 4 48
EURO 5 129
EURO 6 447
KONVENCIONALNO 1

-50-



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
VOZILA U 2025. GODINI | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 73

EEV EURO 3
EURO 3 7 EURO 6 1
EURO 4 85 KONVENCIONALNO 1
EURO 5 74 NEMA PODATAKA
EURO 6 88
KONVENCIONALNO 1 EURO 4
NEMA PODATAKA 1 EURO 5 1
KONVENCIONALNO 76
KONVENCIONALNO 1 NEMA PODATAKA
NEMA PODATAKA 1
EURO 4
EURO 3 2 EURO 5 1
EURO 5 2 KONVENCIONALNO 420
KONVENCIONALNO 152 NEMA PODATAKA
NEMA PODATAKA 226
KONVENCIONALNO
EURO 6 2 NEMA PODATAKA
KONVENCIONALNO 10
NEMA PODATAKA 3 EURO 5
EURO 6 1
EEV 1 KONVENCIONALNO 3
EURO 1 3 NEMA PODATAKA
EURO 2 37
EURO 3 186 KONVENCIONALNO
EURO 4 141 NEMA PODATAKA
EURO 5 77
EURO 6 26 KONVENCIONALNO
KONVENCIONALNO 4
NEMA PODATAKA
EURO 3 1
KONVENCIONALNO 1 KONVENCIONALNO
NEMA PODATAKA 3
EURO 5
KONVENCIONALNO 8
NEMA PODATAKA 5 NEMA PODATAKA
EURO 6 1 10
KONVENCIONALNO 64
NEMA PODATAKA 17
KONVENCIONALNO 2
NEMA PODATAKA 6
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DIZEL/ELEKTRICNI

EURO 4
EURO 5
EURO 6
NEMA PODATAKA

EURO 5
EURO 6
NEMA PODATAKA

EURO 5
NEMA PODATAKA

NEMA PODATAKA
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Broj Broj
Vrsta vozila Eko karakteristika ObaVI.Jf“ ’?'h Vrsta vozila Eko karakteristika obavI_Jve mh
tehnickih tehnickih
pregleda pregleda
NEMA PODATAKA 1
RADNA MASINA \KIVIANKEL/ELEKTRIC 1
1
M3 - AUTOBUS 5 AUTOMOBIL ]
M1-PUTNICKI EURO 6 2
AUTOMOBIL 2

Podaci prezentirani u Tabeli 19. su dobiveni na osnovu obavljenih identifikacija, redovnih i
pregleda za ispunjavanje tehni¢ko-eksploatacionih uslova. Radi se o pregledima, koji se rade
jednom u toku kalendarske godine uz odredene izuzetke, tako da prezentirani podaci odgovaraju
ne samo broju obavljenih pregleda odredene vrste nego i priblizno broju vozila. Treba dodati i
podatak da MUP-ovi Sirom Bosne i Hercegovine primjenjuju propise za novoproizvedena vozila
gdje je omoguéeno da se kod druge i Cetvrte registracije za novoproizvedena vozila ne radi
tehnicki pregled vozila.

U Tabeli 19. objedinjeni su podaci za obje klasifikacije vozila, koje se koriste u Bosni i Hercegovini.

Na osnovu podataka o obavljenim identifikacijama, redovnim i pregledima za ispunjavanje
tehni¢ko-eksploatacionih uslova za motorna vozila (izuzimajuci priklju¢na vozila) i odabrane vrste
goriva dobiva se podatak da je za oko 79,74% obavljenih tehni¢kih pregleda izabrana vrsta goriva
DIZEL, za oko 17,78% obavljenih tehnic¢kih pregleda izabrana vrsta goriva BENZIN. Kod
preostalih, oko 2,48%, obavljenih tehniCkih pregleda izabrana je neka druga vrsta goriva
(elektriéna vozila, hibridna vozila, vozila sa alternativnim pogonskim gorivom itd.).

Kada se uzmu u obzir podaci iz Tabele 19. dobije se podatak da je oko 3,28% priklju¢nih vozila, a
ostalo su motorna vozila 96,72%.
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3. INTELIGENTNO UPRAVLJANJE U JAVNOM GRADSKOM TRANSPORTU PUTNIKA
/ INTELLIGENT MANAGEMENT IN URBAN PUBLIC PASSENGER TRANSPORT

Autor: prof. dr. Danislav Draskovi¢, dipl. ing. saobra¢aja/prometa
Panevropski univerzitet Apeiron, Banja Luka

Sazetak

Inteligentno upravijanje u javnom gradskom transportu podrazumijeva koriStenje satelitskih,
odnosno navigacijskih sistema integrisanih s telekomunikacionim, racunarskim i senzorskim
komponentama, s cillem unapredenja postojecih konvencionalnih funkcija. Poseban interes
iskazan je u sferi javnog gradskog transporta putnika (JGTP), posmatrano iz ugla menadzera, ali i
sa stanovista gradana, odnosno Kkorisnika usluga.

Pored pracenja flote u realnom vremenu, poZeljino je omoguciti i online komunikaciju s posadom
vozila, stalan uvid u parametre kretanja vozila, kvalitet usluge u pogledu tacnog i ravhomjernog
kretanja prema projektovanom redu voZnje, kao i pracenje ponaSanja posade i vozala. Kao
napredno ITS rjeSenje, Satwork je nasao svoje mjesto u definisanom standardu kvaliteta ICG
(International Certification Group), u skladu s ISO 9001:2008 QMS i ISO/IEC 27001:2013.

Kljuéne rijeci: Satwork, SatBUS, SatTACHO, SatRAPID, SatDAMS, javni gradski prevoz putnika
— JGTP, inteligentni transportni sistemi — ITS.

Abstract

Intelligent management in public urban passenger transport involves the use of satellite and
navigation systems integrated with telecommunication, computer, and sensor components, with
the aim of improving existing conventional functions. Particular interest has been expressed in the
field of public urban passenger transport, viewed both from the perspective of managers and from
that of citizens, i.e., service users.

In addition to real-time fleet monitoring, it is desirable to enable online communication with vehicle
crews, continuous insight into vehicle movement parameters, service quality in terms of accurate
and uniform operation according to the planned timetable, as well as monitoring the behavior of
vehicle crews and drivers. As an advanced ITS solution, Satwork has found its place within the
defined quality standards of the International Certification Group (ICG), in accordance with ISO
9001:2008 QMS and ISO/IEC 27001:2013.

Keywords: Satwork, SatBUS, SatTACHO, SatRAPID, SatDAMS, public urban passenger
transport — PUPT, intelligent transport systems — ITS.

Primljeno (Received): 03. 11. 2025.
Prihvaéeno (Accepted): 10. 01. 2026.

1. UVOD

Javni gradski transport putnika je djelatnost od opSteg odnosno javnog interesa, od kojeg zavisi
kvalitet Zivota gradana. Postoji potreba da se obezbjedi urbana mobilnost za najveci broj
stanovnika grada, razliCitih socijalnih grupa, tipa zaposleni, nezaposleni, ucenici, studenti,
penzioneri, invalidi i drugi koji nisu u mogucnosti koristiti drugi nacin kretanja.

U svijetu postoje dva koncpeta razvoja gradova:[1]
1. strategija odrzivog razvoja grada,
2. strategija kvaliteta Zivota u gradu.

Koncept odrZivog i ravhomjernog razvoja grada je zavrSen u razvijenim evropskim gradovima.
Sadasnji stratedki ciljevi razvijenih evropskih gradova su fokusirani na obezbjedenje videg nivoa
kvaliteta Zivota. Takav cilj je ostvariv, samo ukoliko je smanjen intenzitet putovanja vlastitim
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automobilom u korist putovanja vozilima javnog gradskog transporta, uz kontrolisanu upotrebu
sredstava mikromobilnosti. Povecanje intenziteta saobradaja vozila javnog gradskog transporta
putnika u vremenu i prostoru, veci nivo komfora i kraée vrijeme putovanja, su preduslovi za
redukovanje svakodnevne upotrebe vlastitog automobila.

Da bi se ostvarila dominacija javnog gradskog transporta u odnosu na individualni saobracaj,
menadzment gradske uprave ima za obavezu uciniti ga dominantnim, u pogledu:

- kraceg vremena putovanja,
- komfornijeg putovanja,
- jeftinijeg putovanja,

Implementacijom savremenih informaciono-komunikacionih tehnologija sadrzanih u ITS-u
omogucavaju se i drugi prioriteti koji se daju vozilima javnog gradskog transporta, tipa
favorizovanja tokova u prioritetu prolazaka kroz raskrsnicu, povoljnijeg rezima saobracaja u gradu,
subvencija korisniku usluge javnog gradskog prevoza i dotacijama prema prevozniku. Novi ITS
alati omogucavaju vidi nivo upravljacke funkcije kompanijama koje vrSe prevoz u pogledu nadzora
transportnog procesa u realnom vremenu, $to omoguc¢ava menadzmentu visi nivo odlucivanja u
procesu planiranja i organizacije javnog gradskog transporta putnika. Korisnici usluga javnog
gradskog transporta imaju moguénost korisStenja i tehnologija da planira putovanje u razli€itim
vremenskim intervalima (prije putovanja i u vremenu putovanja) koriStenjem razliCitih
komunikacijskih medija.

2. PAMETNI GRADOVI

Pametan grad uveliko se oslanja na upotrebu tehnologije koju €ini skup razli€itih mogucnosti
infrastrukture koje ¢ine koncept pametnog grada.

TehnoloSki okviri pametnog grada su:

- Digitalni grad koji podrazumijeva informacijsko-komunikacijsku infrastrukturu namijenjenu
poboljSanju nivoa wusluga. To je povezana zajednica koja ujedinjuje Sirok spektar
komunikacijskih infrastruktura. Pametni grad je zasnovan na digitalnim tehnologijama u kojima
su gradani medusobno povezani i lako mogu dijeliti informacije neovisno gdje se nalazili.

- Virtualni grad koji podrazumijeva funkcije koje se provode u kibernetskom prostoru u kojem
gradani zahvaljuju¢i performansama ITS-a sve viSe koriste virtuelnu umjesto fizicke mobilnosti.
Pametan a istovremeno virtualan grad, zahtijeva visok nivo inteligentne upravljacke funkcije na
razli¢itim lokacijama i fizickim udaljenostima. Zbog toga je znacajna ITS arhitektura koja
omogucava komunikaciju sa podatkovnim bazama.

- Grad informacija funkcioniSe na principima prikupljanja i dostave informacija na internet stranicu
koje se distribuiSu putem IT infrastrukture metodama razmjene informacija medu gradanima,
zbog Cega je grad informacija urbani centar i veza izmedu gradanskih usluga odnosno
interakcija izmedu gradana i gradskih institucija.

- Inteligentan grad takode uklju€uje funkciju tehnolo8kih inovacija u cilju podr8ke ucenju. U tom
smislu znanje, proces ucenja i kreativnost imaju veliku vaznost, 5to se smatra najdragocjenijim
resursom unutar tehnoloskog grada.

Pametan grad stvara okruzenje koje povezuje gradane s bilo kojim uslugama putem bilo kojeg
uredaja. Prema Anthopoulosu, L., & Fitsilis, P., pametan grad predstavlja daljnje unapredenje
cijelog tog koncepta radi mogucnosti pristupa svim vrstama infrastruktura.[3] Cilj je stvoriti grad u
kojem svaki gradanin moze dobiti bilo koju uslugu bilo gdje i bilo kada putem bilo kojeg uredaja.
Vazno je naglasiti da je sveprisutni grad razli¢it od gore navedenog virtualnog grada: dok virtualni
grad stvara jo$ jedan prostor vizualizacijom stvarnih urbanih elemenata unutar virtualnog prostora,
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3. SATCITY PLATFORMA

U vremenu integrisanih senzorskih, telekomunikacionih i raCunarskih tehnologija, posebnu paznju
zavreduje Satwork, koji u svom konceptu predstavlja cjelovito rjeSenje u ostvarenju strategije
pametnog grada. Cine ga dijelovi sistema koji su integrisani u Inteligentni Transportni Sistem u
okviru jedinstvene platforme SatCITY koja predstavlja koncept pametnog grada.

SatCITY platforma pored javhog gradskog transporta, obuhvata i ostale sluZzbe pametnog grada
(hitha pomo¢, vatrogasci, komunalne sluzbe ...) u cilju upravljanja njihovim funkcijama iz jednog
racunarskog centra.

Kao segmenti SatCITY platforme pojavluju se aplikacije tipa:
- SatBUS,

- SatTACHO,

- SatRAPID,

- SatDMS,

- SateCO.

Navedene aplikacije kao dio ITS-a zasigurno unapreduju u€inke i performanse postoje¢e funkcije
grada u pogledu interesa menadZzmenta (kvalitet upravljatke funkcije) i interese gradana (kvalitet
komunalne usluge i kvalitet Zivota u gradu).

3.1. SATBUS

SatBUS ima za cilj da intenzivira frekvencije javnog gradskog transporta i motivise gradane da daju
prednost javhom prevozu u odnosu na vlastita vozila i time obezbjedi veci nivo kvaliteta u gradu.
SatBUS predstavlja funkcionalno i cjelovito rijeSenje za pametni javni gradski transport kojim se
unapreduje kvalitet ove usluge. SatBUS korisnicima gradskog prevoza pruza potrebene informacije
u realnom vremenu i €ini dio jedinstvene platforme SatCITY. Preduslov za optimizaciju funkcije
javnog gradskog prevoza je posjedovanje podataka u realnom vremenu &ime se omogucava
pravovremena dinami¢ka informacija upucena prema Kkorisnicima usluge odnosno prema
menadzmentu prevozne kompanije. SatBUS prikuplja i Salje podatke u realnom vremenu o
kretanju flote vozila, $to je od presudnog znacaja za pravovremeno donoSenje upravljackih odluka,
Cime se podize kvalitet poslovanja, smanjuju troSkovi unutar servisa javnog gradskog prevoza.
SatBUS omogucéava brzu obradu podataka i omoguéava pouzdano rjeSenje koje se integriSu u
jedinstvenu platformu SatCITY.

Informacije o javnhom prevozu sa bilo koje lokacije SatBUS omogucava set informacija za
koriStenje javnog transporta putnika u gradu [3] (Slika 3.1):

uvid u redova voznje gradskih linija,

- pregled mapirane mreze linija,

- lokacija vozila u realnom vremenu i prostoru,
- udaljenost vozila od stajalista,

- brzine vozila,

- vrijeme stizanja vozila na stajaliste,

- cjenovnik usluga prevoza,

- brza pretraga linija po nazivu i broju linije,

- biranje stajalista putem aplikacije.
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Slika 3.1. llustracija platforme SatBUS (primjer Banja Luka)
Izvor: https://www.satwork.net/?lang=sr

SatBUS omogucava funkciju pametnih panela instalisanih na autobuskim stajalistima u cilju
informisanja gradana o redu voznje, linijama, lokacijama autobusa u realnom vremenu $to ih &ini
dostupnim i za one koji ne koriste pametne mobilne telefone ili trenutno ne mogu da ih koriste.
SatBUS se oslanja se ICT usluge zasnovane na LBS i GNSS tehnologijama i predstavlja ICT
smart rjeSenje putem platforme SatCITY u oblasti organizovanja javnog gradskog prevoza.

3.2. SATTACHO

SatTACHO omogucava da se podaci sa digitalnog tahografa i kartice vozac¢a ocitavaju daljinski [3]
(Slika 3.2.)
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Slika 3.2. Sema funkcinisanja SatTACHO
Izvor: https://www.satwork.net/?lang=sr

SatTACHO omoguéava uvid u pravac, brzinu kretanja i prekoraenje brzine kao i pregled kretanja
vozila dogovorenom rutom, mirovanja i zaustavljanja. RaspolaZe i sa stalnim informacijama o
trenutnom stanju na putevima. Sistem omogucava kontrolu uz pomo¢ naprednih uredaja koji
ocCitavaju podatke sa raCunara vozila (broj obrtaja, gorivo, brzina itd.). Omogucéava pregled sipanja i
istakanja goriva kao i uvid u trenutnu koli¢inu goriva u rezervoaru. Informacije su dostupne u formi
grafika, tabela, izvjesStaja, kao i obavjestenja putem SMS poruke.
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Izvjestaji omogucavaju identifikaciju vozaca sa rizi€nim ponasanjem u voznii, tipa:
- gubitak kontrole (prebrza voznja za odredene uslove),

- nedostatak vozackih vjestina (nepaznja ili loSe upravljanje prostorom),

- prepoznavanje ponasanja vozaca (eksterna distrakcija),

- gubitak paznje (pospanost vozaca),

- greska u upravljanju vozilom (voza& zaspao u vozniji),

- performanse vozaca (loSa kontrola ili agresivna voznja),

- opSte nepostovanje saobracajnih pravila.

3.3. SATRAPID

SatRAPID je alat koji omogucava efikasno upravljanje poslovima servisiranja flote vozila i objekata
infrastrukture uz mogucnost povezivanja sa ostalim aplikativni softverima putem API struktura.

Glavne prednosti koriS¢enja platforme SatRAPID su:

- pregled podataka o osnovnim sredstvima,

- evidencija prijavljenih servisnih stavki,

- evidencija dostupnosti vozila za servis,

- obavjestenje o kalendaru servisa,

- izrada i odobrenje troskova naloga,

- slanje izvjestaja, radnih naloga, trebovanja,

- automatski podsjetnici po vremenu i predenoj kilometraZi,

- razliciti nivoi korisni¢kog pristupa sistemu,

- direktno preuzimanje telemati¢kih podataka sa GNSS uredaja,

- evidencija troSkova po servisima, osnovnim sredstvima, ...

3.4. SATDMS

SatDMS podrazumijeva inteligentnu funkciju video nadzora posade vozila zasnovanu na kameri
koja prati i analizira gubitak paznje i Salje upozorenja vozacu i menadzeru u logistickom centru.

Sistem evidentira nagle promjene rezima voznje, otkriva umor pospanost vozacCa koristenjem
tacnih algoritama u cilju naprednog pracenje promjene vizuelne paznje vozaca [3] (Slika 3.3).

the driver fell driver slaai slight drowsiness the driver is not present
% ;zz ‘- ﬂ.:zz ‘. ﬂ.lzz ®
) Py e

driver distracted bk Iri . i B I
e driver is using the phon = i
L F the driver smokes S ———

we 0 = A

Slika 3.3.SatDMS u funkciji pracenja pona$anja vozaca
Izvor: https.//www.satwork.net/?lang=sr

- 58 -



VOZILA U 2025. GODINI | STRUCNE TEME

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
Strucni bilten broj 73

SatDMS je Sematski prikazan na Slici 3.4.
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Slika 3.4. Sematski prikaz funkcije SatDMS
Izvor: https://www.satwork.net/?lang=sr

SatDMS je izmedu ostalog u fokusu pracenja polozaja glave, treptaja oka, smjera pogleda i
gubitka paznje kao drugih vizuelnih efekata, kako bi utvrdio mentalne i fiziCke koncentracije vozaca
na voznju, njegovu distrakciju ili pospanost. Sistem upozorava vozaca svaki put, kada spozna
njegove potencijalno opasne radnje, $to je dostupno i menadzerskim strukturama voznog parka.

3.5. SATECO

SatECO je pametno rjedenje odnosno alat za praéenje rezima voznji, namijenjeno menadzerima
transportne kompanije. SatECO omoguc¢ava pravovremeno servisno odrZavanja vozila, ¢ime se
produzava njegov zivotni vijek i zastita Zivotne sredine. Sistem procjenjuje vozacke vjestine na
osnovu kaznenih poena iz baza za prekrSaje, evidentira ponasanje vozaca u voznji, nepotrebno
ubrzanje, intenzivno ko€enje, naglo skretanje, vrijeme provedeno u prekoracenju brzine i vrijeme
provedeno u mirovanju vozila. SatECO predstavlja jednostavno rjeSenje, prilagodeno
specificnostima svakog pojedinaénog klijenta za maksimalno koristenje transportnih kapaciteta. Ne
zahtijeva sloZenu instalaciju softvera i hardvera. Sistemu je moguée pristupiti bilo kada i bilo gdje
za pregled podataka ili prilagodavanje parametara uslovima puta. Efektivha potroSnja goriva i
minimalan broj naglih promjena u voZznji, zajedno sa optimalnom brzinom kretanja vozila
omogucava smanjenje troSkova i potroSnje goriva. NiZi troSkovi odrZzavanja i optimalno koristenje
vozila direktno utiCe na smanjenje habanja dijelova, guma a samim tim na vecu iskoriStenost vozila
i smanjenje troSkova servisa. Voznja prilagodena uslovima puta smanjuje rizik od ostecenja i
nepotrebnog opterecenja vozila, doprinosi boljoj iskoristenosti i tako produzava vijek trajanja vozila.
Nadzor ponaSanja vozaCa poboljSava bezbjednost u voznji kako za vozaCa tako i za ostale
uCesnike u saobraéaju. Eko i bezbjedna vozZnja imaju dalekoseZno kvalitetne ucinke sa aspekta
bezbjednosti, smanjenja Stetnih ekolodkih posljedica, smanjenja troSkova transporta i povecéanje
komfora i nivoa transportne usluge.

4. ZAKLJUCAK

Upravljanje transportnom potraznjom koriStenjem usluga javnog gradskog transporta je osmisljeno
kako bi se rijeSio problem zaguSenja na gradskim saobracajnicama u toku vrsnih sati. Mnoge
lokalne samouprave Zele da im ITS pomogne u upravljanju transportnim sistemima, osiguranju
ravnoteze izmedu nacina putovanja i postizanju optimalnih i strateSkih rieSenja Zivota u gradovima.
Lokalne samouprave mogu koristiti ITS za podrSku preduzeéima u urbanim podrucjima razvojem
optimalnih formi putovanja i koncentrisanjem razvoja oko centra grada. [2]

Da bi se realizovao strateSki cilj kvaliteta Zivota u gradu, potrebno je ustanoviti masovan i
kvalitetan javni gradski transport putnika, koji ¢e zadovoljiti najveci broj korisnika odnosno
stanovnika gradova, koiji trpe Stetne posljedice od saobracaja.
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Pored seta usluga koje pruza SatCITY platforma gradanima, potrebno je putem SatWORK
platforme omoguditi i menadZmentu da planira, organizuje i vrSi nadzor nad funkcijama
transportnog procesa. Inteligentna rjeSenja zasnovana na aplikacijama ITS-a omoguéavaju
menadzmentu uvid u transportne tokove u realnom vremenu, $to znacajno utiCe na pravovremeno
donosenje odluka, posebno u slu€ajevima nastanka incidenata ili prekida transportnog toka.
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Sazetak

Razvoj informacionih tehnologija i Interneta stvari (loT) zna¢ajno unapreduje upravijanje urbanim
saobracajem, koji se suoCava s rastom broja vozila i sloZeno$¢u prometnih tokova. loT omogucava
kontinuirano prikupljanje podataka putem senzora, semafora, kamera i infrastrukture javnog
prevoza, dok Edge Computing omogucava njihovu lokalnu obradu uz minimalnu latenciju i brze
reakcije u gotovo realnom vremenu. Ove tehnologije doprinose povecanju sigurnosti, smanjenju
zastoja, boljoj protoCnosti i manjem negativnom utjecaju na okoliS. Rad razmatra klju¢ne
tehnologije, njihove primjene, prednosti i izazove, s fokusom na inteligentno saobracajno
upravljanje i povezivanje urbanih i Sireg transportnog sistema.

Kljuéne rijeéi: Internet stvari (loT), Edge Computing, inteligentni saobracajni sistemi, pametni
gradovi, GIS (geografski informacioni sistemi), semafori.

Abstract

The development of information technologies and the Internet of Things (loT) significantly improves
traffic management in urban environments facing increasing vehicle numbers and traffic
complexity. loT enables continuous data collection through sensors, traffic lights, cameras, and
public transport infrastructure, while Edge Computing allows local data processing with reduced
latency and near real-time response. These technologies enhance safety, reduce congestion,
improve traffic flow, and decrease environmental impact. This paper analyzes key technologies,
their applications, benefits, and challenges, with an emphasis on intelligent traffic management and
the integration of urban, regional, and national transport networks.

Keywords: Internet of Things (loT), Edge Computing, intelligent traffic systems, smart cities, GIS
(Geographic Information Systems), traffic lights.
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1. UVOD

Savremeni sistemi saobra¢aja u urbanim sredinama suoCavaju se sa sve vec¢im izazovima
uzrokovanim eksponencijalnim rastom broja vozila, ubrzanom urbanizacijom, povecanjem gustine
stanovniStva te rastu¢im zahtjevima za sigurnijim, efikasnijim i brzim kretanjem ljudi i robe.
Tradicionalni mehanicki i statiCni sistemi upravljanja saobra¢ajem, ukljuujuc¢i semafore sa fiksnim,
unaprijed definisanim ciklusima i konvencionalne kontrolne metode, viSe nisu u stanju adekvatno
odgovoriti na dinamic¢ke i nelinearne promjene u protoku saobracaja. Ovi sistemi Cesto dovode do
zastoja, povecanja emisije Stetnih gasova, veceg broja saobracajnih nesreéa i smanjenja ukupne
efikasnosti transportnih tokova U tom kontekstu, integracija naprednih tehnologija, poput Interneta
stvari (IoT) i Edge Computinga, predstavlja klju¢ni korak ka modernizaciji i optimizaciji saobraéajnih
sistema. loT tehnologija omogucava kontinuirano prikupljanje velikih koli¢ina podataka u realnom
vremenu sa razli¢itih senzora, uklju€uju¢i kamere, radare, detektore protoka vozila, pametne
semafore, vozila i infrastrukturu. Ovi podaci obuhvataju informacije o brzini i gustini saobracaja,
broju vozila, vremenskim uvjetima, stanju kolovoza, ali i nepredvidenim dogadajima poput nezgoda
ili blokada puta.

Edge Computing nadovezuje se na ovaj pristup omogucéavaju¢i lokalnu obradu i analizu
prikupljenih podataka u neposrednoj blizini izvora, tj. na edge ¢vorovima. Takav pristup smanjuje
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latenciju, omoguéava pravovremeno donoSenje odluka i smanjuje opterecenje centralnih
serverskih resursa. Na primjer, sistem moze u realnom vremenu prilagodavati trajanje semaforskih
ciklusa, preusmjeravati tok vozila ili slati upozorenja vozacdima bez potrebe da svi podaci prvo
putuju do centralnog servera. Pored poboljSanja efikasnosti u gradskim sredinama, ovakvi
integrisani sistemi imaju potencijal da povezZzu region sa ostatkom drzave, omogucavajuci
masovniji, brzi i ekonomicniji transport. To ukljuéuje optimizaciju medugradskog saobracaja,
smanjenje zastoja na glavnim saobrac¢ajnicama, bolje planiranje ruta za javni prevoz i logistiku te
smanjenje ukupnih operativnih troSkova transportnih sistema. U konacnici, implementacija 10T i
Edge tehnologija doprinosi izgradnji inteligentnih, odrZivih i responzivnih transportnih ekosistema,
koji omogucavaju ne samo povecCanu protocnost saobracaja, ve¢ i bolju sigurnost, ekolosku
odrzivost i vec¢u kvalitetu Zivota gradana.

2. TEHNOLOSKI OSNOVI | PRIMJENA U SISTEMIMA SAOBRACAJA

2.1. INTERNET STVARI (I0T) | PRIKUPLJANJE PODATAKA

Internet stvari predstavlja mrezu medusobno povezanih uredaja opremljenih senzorima i
komunikacionim modulima, koji omogucavaju prikupljanje i razmjenu podataka bez ljudske
intervencije. U kontekstu sistema saobraéaja, loT senzori postavljeni na raskrsnicama,
semaforima, vozilima, pametnim kamerama i saobracajnim znakovima kontinuirano biljeZe kriticne
parametre poput broja vozila, brzine kretanja, trajanja zastoja, vremena Cekanja i gustoce
saobracaja u realnom vremenu. Ovi podaci nisu statiCni - oni omogucavaju detaljno modeliranje
dinamike saobracajnih tokova i predstavljaju osnovu za prediktivne modele i simulacije koje se
koriste za optimizaciju protoka vozila. U jednoj studiji koju su sproveli istraZivaci koriste se
senzorski podaci za generisanje modela koji ukljuCuje parametre poput brzine, vremena izmedu
vozila (headway), povrsinske gustine i smjera kretanja, $to omogucéava dublje razumijevanje stanja
saobracaja u realnom vremenu i identifikaciju uskih grla u mrezi gradskih cesta.

Takva infrastruktura omogucéava dinamitko reagovanje na promjene u saobraéajnoj situaciji, jer
senzori ne samo da prikupljaju podatke, vec¢ ih i kontinuirano integriraju u sisteme za upravljanje
saobrac¢ajem, koji potom koriste te informacije za donoSenje odluka o prilagodavanju signalizacije i
prioritetima vozila. Ovaj pristup omoguéava da mreza upravljanja saobrac¢ajem ne bude reaktivna,
nego proaktivna - predvida i odgovara na promjene prije hego $to dode do kriticnih zastoja.

2.2. EDGE COMPUTING | OBRADA PODATAKA U REALNOM VREMENU

Edge Computing predstavlja paradigmu decentralizirane obrade podataka, u kojem se analiza,
filtriranje i donoSenje odluka obavlja lokalno - tj. blizu mjesta generisanja podataka, umjesto slanja
svih sirovih podataka u centralizirane cloud servise. Ovaj princip je kriti€an za aplikacije u
upravljanju saobraéajem koje zahtijevaju vrlo nisku latenciju i brze reakcije, jer najmanji vremenski
zaostatak moZe dovesti do prometnih zastoja ili opasnih situacija.

U praksi, edge uredaji integriSu sposobnosti obrade signala i strojnog u€enja kako bi mogli u
realnom vremenu klasificirati dogadaje na cesti, prepoznavati anomalije i odmah slati samo klju¢ne
informacije za centralnu analizu. Na primjer, hibridni model obrade koji kombinuje loT senzore i
edge computing omogucava filtriranje i agregiranje podataka prije njihovog slanja u cloud - ¢ime se
smanjuje mrezni saobracaj, smanjuje latencija i optimizira potroSnja resursa, dok cloud ostaje
zaduzen za dugoro€ne analize uzoraka i trendova koji se ne moraju procesuirati momentalno.[1]

2.2.1. Inteligentno upravljanje saobra¢ajem

Primjena edge i loT tehnologija u upravljanju saobra¢ajem ogleda se u sposobnosti sistema da
dinamicki prilagodava funkcionisanje semafora, prioritet vozila i raspodjelu vremena signalizacije
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na osnovu stvarnih uslova prometa. Inteligentni semafori analiziraju podatke prikupljene senzorima
i, zahvaljujuci lokalnoj obradi na edge uredajima, selektuju optimalne cikluse zelenog, Zutog i
crvenog svjetla bez zna€ajnog oslanjanja na centralne servere. Studije pokazuju da takvi sistemi
mogu znacajno smanijiti vrijeme €ekanja na raskrsnicama i skratiti vrijeme zastoja ¢ak i u visoko
opterec¢enim urbanim sredinama.

Konkretniji rezultati empirijskih istrazivanja potvrduju ovu tvrdnju: u istrazivanju implementacije ITS
sistema koji kombinira 10T i edge tehnologije u cestovnim uslovima, stopa zastoja je smanjena za
preko 11%, trajanje zastoja za viSe od 37%, a brzina odgovora sistema se poboljSala za gotovo
5%, u odnosu na tradicionalne ITS pristupe koji se oslanjaju na centralizirane cloud servise.

Pored semafora, napredni sistemi koriste vizuelne analiticke module na edge uredajima, koji putem
strojnog ucenja detektuju obrasce kretanja vozila, identifikuju nezgode i prate ponasanje ucesnika
u saobracaju bez potrebe da se kompletan video ili sirovi podaci Salju u centralu. Ovo je posebno
vazno za Cuvanje privatnosti gradana i smanjenje optereéenja mreze, jer se znacajna obrada
obavlja lokalno, a cloud se koristi samo za agregirane i statistiCki relevantne podatke.

2.3. PREDNOSTI | IZAZOVI INTEGRACIJE TEHNOLOGIJA U SAOBRACAJ
Prednosti ukljucuju:

* Brzu obradu podataka i donoSenje odluka u realnom vremenu, $to je kljuéno za dinamicke
sisteme saobracaja.

* Smanjenje opterec¢enja mreze i latencije, Sto omogucéava efikasniju raspodjelu resursa.
» Povecanje sigurnosti kroz brze prepoznavanje anomalija i detekciju rizika.

Medutim, postoje i znac€ajni izazovi, kao Sto su pitanja sigurnosti i privatnosti podataka,
interoperabilnost razli€itih uredaja i standarda, te troSkovi implementacije i odrzavanja kompleksnih
edge loT mreza.

3. PRIMJENA U PRAKSI: SLUCAJEVI | REZULTATI

3.1. PAMETNI SISTEMI SAOBRACAJA U URBANIM SREDINAMA

Primjena loT i edge computing tehnologija u urbanim saobracajnim sistemima donosi konkretne
rezultate u smanjenju guzvi, povecanju protoénosti i optimizaciji vremena putovanja. Na primjer,
pametni semafori integrirani sa loT senzorima i edge ¢&vorovima omogucéavaju dinamicko
pode$avanje ciklusa semafora prema realnom prometu u razliitim dijelovima dana.

Studije pokazuju da gradovi koji su implementirali ovakve sisteme biljeze:
1. Smanjenje prosjecnog vremena Cekanja na raskrsnicama za 20-35%,
2. Smanjenje ukupne zaguSenosti u gradskim jezgrama za 10-15%,

3. Optimizacija rute javnog prijevoza, jer edge uredaji mogu u realnom vremenu davati signal
autobusima i tramvajima za prioritet prolaska kroz raskrsnice.

Osim semafora, napredni sistemi koriste vizuelne senzore i kamere na raskrsnicama za analizu
toka vozila i detekciju anomalija poput naglog zaustavljanja, nezgoda ili neuobicajenog protoka
saobracaja. Ti podaci se lokalno obraduju na edge uredajima, 8to omoguéava brzu reakciju i
proaktivho preusmjeravanje prometa prije nego $to nastanu guzve.[2]
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Slika 1. Pametni sistem upravljanja saobracajem

3.2. PRIORITET HITNIM VOZILIMA | SAOBRACAJNE APLIKACIJE

Integracija 10T i edge tehnologija sa sistemima hitne prioritizacije omoguc¢ava hitnim vozilima da
dobiju prednost pri prelasku kroz raskrsnice bez manuelne intervencije. Edge uredaji u realnom
vremenu detektuju priblizavanje vozila hitne pomodi i automatski prilagodavaju signalizaciju.

Efekti implementacije ukljucuju:

1. Smanjenje vremena prolaska hitnih vozila kroz raskrsnice za 25-40%,

2. Povecanje sigurnosti ucesnika u saobracaju, jer sistem smanjuje moguénost konflikta sa drugim
vozilima,

3. Automatsko slanje podataka centralnom dispeCerskom centru za daljnje analize i optimizaciju
ruta.

Napredni ITS sistemi mogu kombinovati viSe izvora podataka: GPS lokaciju vozila hithe pomodi,
podatke sa loT senzora na raskrsnicama, stanje semafora, i ¢ak predikcijske modele zastoja
bazirane na istorijskim podacima, $to omoguc¢ava pametno preusmjeravanje i optimizaciju rute u
realnom vremenu. [3]

Smart Traffic Signal Implementation for Ambulance Priority
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Slika 2. Implementacija pametnih semafora za prioritet vozila hitne pomoci
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4. INTEGRACIJA S GIS | MAPIRANIM PODACIMA U PAMETNIM SAOBRACAJNIM
SISTEMIMA

Geoinformacioni sistemi (GIS) predstavljaju klju¢nu komponentu pametnih saobracajnih
tehnologija jer omogucéavaju prostornu analizu i vizualizaciju podataka u realnom vremenu.
Integracija GIS-a sa IoT i edge tehnologijama donosi brojne prednosti u upravljanju saobracajem i
optimizaciji ruta. Povezivanjem GPS podataka vozila i senzora s GIS platformama, sistem moze u
realnom vremenu pratiti kretanje vozila u urbanim sredinama. Ovo omogucava:

1. identifikaciju gustih saobracajnih tokova;
2. pracenje vozila hitne pomo¢i, javnog prijevoza i prioritetnih vozila;

3. precizno predvidanje dolaska vozila do raskrsnica i pravovremenu optimizaciju semaforskih
ciklusa.

4.1. ANALIZA PROSTORNE DISTRIBUCIJE ZASTOJA | NESRECA

GIS omogucava mapiranje i analizu lokacija gdje se naj¢e$¢e dogadaju zastoji ili saobracajne
nesrece. KoriStenjem istorijskih podataka u kombinaciji s real-time informacijama:

1. sistem moze identificirati kriticne tacke s poveéanim rizikom;
2. omogucava planiranje preventivnih mjera i optimalno postavljanje senzora i kamera;
3. podrzava prediktivnu analitiku za smanjenje guzvi i poboljSanje sigurnosti.

GIS integracija omogucéava sistemima da analiziraju viSe faktora prilikom predlaganja optimalnih
ruta: trenutnu gustinu saobracaja i zastoje, stanje infrastrukture, poput zatvorenih traka ili radova
na cestama, vremenske uvjete koji uti¢u na protoénost saobraéaja. [4]

Kombinovanjem ovih podataka, sistemi mogu automatski preusmjeravati vozila, uklju€ujuci hitna
vozila, ¢ime se smanjuje vrijeme putovanja i povecava efikasnost mreze.

Pored toga, GIS platforme omogucavaju vizualizaciju svih podataka na interaktivnim mapama, $to
pomaze dispeCerima i planerima saobracaja da brzo uoCe kritiCne situacije, analiziraju prostorne
obrasce prometa i donose informirane odluke o upravljanju semaforima, prioritetima vozila i
raspodjeli saobracaja.

4.2. INTEGRACIJA S EDGE | IOT TEHNOLOGIJAMA

Geografski informacioni sistemi (GIS) danas se ne koriste u izolaciji, veé¢ su sve viSe integrisani s
edge uredajima i Internetom stvari (loT) u cilju efikasnog prikupljanja, obrade i analize prostorno-
vremenskih podataka. Edge c&vorovi, koji se nalaze u neposrednoj blizini izvora podataka,
omogucavaju lokalnu obradu informacija prikupljenih putem senzora i pametnih uredaja. Na ovaj
nacin, samo odabrani i relevantni podaci, poput sazetaka anomalija, upozorenja ili agregiranih
statistika, prenose se u centralni GIS sistem.

Ovakav pristup znacajno smanjuje opterecenje mrezne infrastrukture, jer se velika koli¢ina sirovih
podataka ne mora prenositi u centralizovani sistem, §to je posebno vazno u urbanim sredinama s
velikim brojem senzora i uredaja. Istovremeno, lokalna analiza na edge ¢vorovima omogucava
brzu reakciju na neolekivane dogadaje, poput saobraéajnih zastoja, oStecenja infrastrukture ili
promjena u okoliSu, jer sistem mozZe automatski generisati upozorenja ili inicirati kontrolne mjere
bez potrebe za centralnom obradom.

Integracija GIS-a s edge i loT tehnologijama otvara mogucénosti za razvoj pametnih i responzivnih
sistema saobracajnog i urbanog upravljanja, gdje se prostorna analiza temelji na gotovo realnom
vremenu i omoguc¢ava donoSenje odluka koje su precizne i pravovremene. Ovakva sinergija
tehnologija predstavlja znacajan korak ka inteligentnim gradovima i unapredenju efikasnosti
upravljanja resursima i infrastrukturom.
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5. ZAKLJUCAK

Integracija loT-a, Edge Computing-a i GIS-a predstavlja temelj savremenih inteligentnih
saobracajnih sistema. Takvi sistemi omogucavaju upravljanje prometom u realnom vremenu,
optimizaciju saobracajnih tokova i smanjenje negativnih utjecaja na okoli§. GIS, kao alat za
prostornu analizu, nadopunjuje 10T i edge rieSenja omogucavajuci precizno planiranje i praéenje
saobracaja te donoSenje odluka zasnovanih na prostornim i vremenskim podacima. UnatoC
izazovima u implementaciji i odrzavanju, prednosti ovih tehnologija jasno pokazuju njihov znacaj u
razvoju pametnih gradova i unapredenju kvaliteta Zivota gradana. Buduéi razvoj, standardizacija i
istraZivanja doprinijet ¢e jo$ Sirem prihvatanju ovih integrisanih rjeSenja i njihovoj primjeni u
odrzivim urbanim transportnim sistemima.
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Sazetak

Rad istraZzuje vezu izmedu bezbjednosnih mjera, obrazovnih inicijativa i percepcije uspjesnosti u
poboljSanju saobracajne sigurnosti djece i mladih. Osnovni cilj rada je istraziti kako razli¢ite
bezbjednosne mjere i obrazovne inicijative mogu unaprijediti sigurnost djece u saobracaju. Kroz
istraZivanje su dobiveni podaci o primijenjenim bezbjednosnim mjerama, obrazovnim mjerama i
njihovoj percepciji uspjesnosti. Uticaj bezbjednosnih mjera i obrazovnih inicijativa moZe imati
pozitivan ucinak na percepciju uspjesnosti, sto moze rezultirati smanjenjem broja nezgoda, vecom
svijeScu i zadovoljstvom u zajednici. Na temelju dobivenih rezultata, moZe se zakljuciti da ispitanici
percipiraju unapredenje saobracajne infrastrukture kao efikasan nacin smanjenja rizika od
saobracajnih nesre¢a medu djecom i mladima. Bezbjednosne mjere, kao §to su zakonski propisi,
tehni¢ka unapredenja vozila i infrastrukture, te obrazovne inicijative poput saobracajnog odgoja,
mogu donijeti klju¢ne vjeStine i Kkarakteristike koje se prenose na mlade korisnike saobracaja.
Potrebno je raditi na integraciji saobracajne sigurnosti u Sire druStvene programe, ukljuCujuci
obrazovanje, socijalnu zastitu i urbanistiCko planiranje, kako bi se sistemski adresirali uzroci
ugroZenosti djece u saobracaju. Rad doprinosi istraZivanju saobracajne sigurnosti, posebno u
kontekstu djece i mladih. Da bi se postigli znacajni ciljevi u ovoj oblasti, potrebno je zajednicko
djelovanje svih relevantnih aktera, na svim nivoima - od nacionalnog do lokalnog.

Kljuéne rijeci: bezbjednosne mjere, djeca i mladi, obrazovne inicijative, percepcija uspjesnosti,
saobracCajna sigurnost.

Abstract

This paper examines the connection between safety measures, educational initiatives, and the
perception of success in improving traffic safety for children and young people. The primary
objective of this study is to investigate how various safety measures and educational initiatives can
enhance the safety of children in traffic. The research gathered data on implemented safety
measures, educational initiatives, and their perceived effectiveness. The impact of safety
measures and educational initiatives can have a positive effect on the perception of success, which
may result in a reduction in accidents, increased awareness, and greater community satisfaction.
Based on the obtained results, it can be concluded that the respondents perceive the improvement
of traffic infrastructure as an effective method for reducing the risk of traffic accidents among
children and youth. Safety measures such as legal regulations, technical advancements in vehicles
and infrastructure, and educational initiatives like traffic education can provide crucial skills and
characteristics that are transferred to young road users. It is essential to work on integrating traffic
safety into broader social programs, including education, social protection, and urban planning, to
systematically address the causes of children’s vulnerability in traffic. This study contributes to
traffic safety research, particularly in the context of children and young people. To achieve
significant objectives in this field, collective action from all relevant stakeholders is required at all
levels — from national to local.

Keywords: safety measures, children and youth, educational initiatives, perception of success,
traffic safety.
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1. UVOD

Drumski saobracaj svake godine uzrokuje velike ljudske gubitke sa skoro 1,2 miliona smrtnih
slu€ajeva i mnogo viSe povreda Sirom svijeta. Svaki sat, Cetrdeset mladih ljudi izgubi Zivot u
saobrac¢ajnim nezgodama, Sto predstavlja ogroman emocionalni i socijalni teret za veliki broj
porodica koje se svakodnevno suoCavaju s iznenadnim gubitkom. Povrede zadobijene u
saobracajnim nezgodama su glavni uzrok smrti medu tinejdZzerima od 15 do 19 godina, dok su za
djecu od 10 do 14 godina, kao i za osobe starije od 20 godina, drugi najc¢eséi uzrok fatalnih ishoda.
Brojni faktori doprinose povecanju rizika od saobraéajnih nezgoda medu mladima, ukljuCujudi
prekomjernu brzinu, nekoristenje sigurnosnih mjera poput kaciga, djecijih sjedala, nevezivanje
sigurnosnih pojaseva, uticaj alkohola, i drugo. Te posljedice, zajedno sa Sirokim spektrom rizi¢nih
faktora, mogu se smanijiti i efikasno kontrolisati. U odgovoru na ovu krizu, na evropskom nivou su
definisane brojne rezolucije na Generalnoj skupstini Ujedinjenih Nacija, kao i aktivnosti Svjetske
zdravstvene organizacije. Strategije za$tite djece i mladih u saobracaju, uglavnom ukljuuju
identifikaciju kljuénih uzrocnika nezgoda i definisanje osnovnih faktora rizika kroz zakonodavni
okvir i nadzor relevantnih institucija. Osim toga, od vitalnog je znacaja fokusirati se na edukaciju
javnosti putem raznih kampanja i seminara kako bi se podigla svijest o zna€aju saobracajnog
obrazovanja.

Faktori koji utiCu na povecanje rizika od povreda u saobracaju su prisutni kod osoba svih uzrasta,
ali su posebno izrazeni kod mladih, uklju€ujuéi djecu pjeSake, bicikliste i motocikliste (Schwebel &
McClure, 2013).

Naredne analize i teze objasnjavaju zasto su djeca i mladi medu najugroZenijim i najriziCnijim
grupama ucéesnika u saobracaju:

- vidljivost i percepcija prostora,
- perceptivne sposobnosti,
- slusne percepcije,

- paznja i koncentracija: Djeca su prirodno aktivna i energi¢na, s tendencijom vrlo impulsivhog
ponasanja. Njihov koncentracijski raspon je znatno kraci, $to onemogucava istovremeno
sagledavanje viSe problema, $to je kljuéno za bezbjedno ucesée u saobracaju. Lako ih mogu
ometati spoljni uticaji, $to dodatno povecava rizik,

- proces odlucivanja (Morrongiello & Matheis, 2017).

S povecanjem broja vozila na putevima, raste i broj saobrac¢ajnih nezgoda, posebno medu djecom.
U urbanim podrucjima, gdje je gustina saobracaja veca, djeca su konstantno izlozena rizicima.
Posljedice saobracajnih nezgoda na djecu su zna€ajne s medicinskog, sociolodkog, pedagoskog i
ekonomskog stanovista. |z tog razloga, u ovim oblastima postoji tendencija intenziviranja
empirijskih istrazivanja o ponaSanju djece u razliitim situacijama, $to omogucéava planiranje
efikasnih preventivnih aktivnosti.

Razumijevanje psihofizickih karakteristika djece je klju¢no za identifikaciju uzroka njihovog
stradanja u saobracaju i za kreiranje uslova koji ¢e umanijiti broj nezgoda. Djeca zapoc€inju ucenje o
saobracajnim pravilima mnogo ranije nego $to se obi¢no misli, kroz:

- posmatranje,
- imitaciju pona$anja vrs$njaka i odraslih (Morrongiello & Barton, 2016).

Drustveno-ekonomski faktori takoder imaju duboki uticaj na saobracajnu sigurnost djece i mladih.
Djeca iz manje privilegovanih porodica &esto Zive u podrugjima s loSijom saobracajnom
infrastrukturom, gdje su veée brzine vozila i manje bezbjedne zone za igru, $to direktno poveéava
rizik od saobraéajnih nezgoda. Nizak ekonomski status moze ograniciti pristup kvalitetnom
saobracajnom obrazovanju i resursima, Sto oteZzava stvaranje svijesti i razvijanje sigurnosnih
navika. Investiranje u infrastrukturu, kao 8to su pjeSacke staze, biciklistiCke staze, i sigurne zone
igre, kao i u obrazovne programe prilagodene zajednici, moze znatno povecati saobracajnu
sigurnost.
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Problem istrazivanja je usmjeren na sveobuhvatno razumijevanje faktora koji uti€u na saobracajnu
bezbjednost djece i mladih u Bosni i Hercegovini, te na identifikaciju klju¢nih oblasti u kojima se
moze djelovati kako bi se taj nivo bezbjednosti pobolj$ao.

2. METODOLOSKI PRISTUP | METODE ISTRAZIVANJA

Da bi ispitali faktore koji utiCu na bezbjednost djece i mladih u saobracaju uradeno je empirijsko
istrazivanje uz prethodno postavljenu metodologiju izrade. Definisan je problem, predmet, ciljeve
istraZivanja, hipoteze rada i metodolo$ki pristup.

Predmet istrazivanja je bezbjednost djece i mladih u saobracaju, s posebnim osvrtom na analizu
preventivnih i represivnih mjera koje lokalne zajednice u Bosni i Hercegovini primjenjuju kako bi
unaprijedile sigurnost mladih u€esnika u saobracaju.

Osnovni ciljevi istrazivanja su:

- Analizirati faktore koji utiCu na povecéan rizik od uceSc¢a djece i mladih u saobraéajnim
nezgodama. Cilj je identifikovati kljuéne uzroCnike i okolnosti koje doprinose visokoj stopi
saobracajnih incidenata medu ovom populacijom, ukljuCujuc¢i analizu pona$anja, socijalnih,
emocionalnih i infrastrukturnih faktora.

- Evaluirati efikasnost postojecih preventivnih i edukativnih programa usmjerenih na povecéanje
saobracajne sigurnosti djece i mladih. Ovaj cilj ukljuCuje detaljno istrazivanje o tome kako
razli¢iti programi, kampanje i obrazovne inicijative utiCu na promjenu ponasanja mladih u¢esnika
u saobracaju.

- Ispitati uticaj zakonskih i represivnih mjera na smanjenje broja saobrac¢ajnih nesreca medu
mladima. Fokusira se na analizu kako promjene u zakonodavstvu, kao $to su kriviéne mijere,
ograni¢enja brzine, i obavezna upotreba sigurnosne opreme, doprinose smanjenju saobracajnih
incidenata.

- Razviti preporuke za unapredenje saobracajne infrastrukture i tehnolo3kih rjeSenja radi
povecanja bezbjednosti djece i mladih u saobracéaju. Cilj je predloziti konkretne infrastrukturne i
tehnoloske intervencije koje bi mogle efikasno smanijiti rizike i pobolj$ati ukupnu saobracajnu
sigurnost za mlade ucesnike u saobracaju.

Generalna hipoteza: Efikasnost preventivnih i represivnih mjera znacajno doprinosi poboljSanju
saobracajne sigurnosti djece i mladih u Bosni i Hercegovini.

Pomocne hipoteze:

H1: Postoji znaCajna razlika u saobracajnom ponaSanju i percepciji sigurnosti izmedu mladih
vozaca koji su prosli obuhvatne edukativne programe i onih koji nisu.

H2: Strozije represivhe mjere, kao S$to su kazne i pojaCani nadzor, efikasno smanjuju broj
saobracajnih prekrdaja i nesre¢a medu mladim vozacima.

H3: Unapredenje saobracajne infrastrukture, ukljuCujuci izgradnju pjeSackih staza i biciklistiCkih
traka, znacajno smanjuje rizik od saobracajnih nesre¢a medu djecom i mladima.

Prilikom nau€nog istraZzivanja koriSten je kvantitativni dizajn istraZivanja. Istrazivacke metode
prikupljanja ukljuéuju:

- Literaturu (koristenje sekundarnih podataka): Ovaj segment uklju€uje analiziranje velikog broja
tekstova (knjiga, €lanaka, raspolozivih empirijskih studija, zbornika radova, internetskih izvora)
iz oblasti saobracajne sigurnosti, psihologije ponaSanja u saobrac¢aju, edukativnih programa i
zakonskih regulativa vezanih za sigurnost mladih u saobracaju.

- Prikupljanje primarnih podataka: Empirijski dio istrazivanja je zahtijevao prikupljanje primarnih
podataka. Tokom istrazivanja koristena je metoda slu€ajnog uzorka. U istrazivanju je
ucCestvovalo 156 ispitanika iz Kantona Sarajevo, koji su odabrani kako bi reprezentovali Siroki
spektar mladih vozaca i pjeSaka/biciklista u urbanim, prigradskim i ruralnim podrucjima,
osiguravajuci reprezentativnost uzorka.
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U postupku provjere postavljenih hipoteza koristene su sljedece nau¢ne metode:

- Statisticka metoda: Kroz provodenje cjelokupne statistiCke analize u radu, primjenu i analizu
statistickin metoda (Nezavisni t-test, One-way ANOVA) za tabelarno i graficko predstavljanje
podataka i rezultata, izvodenje zaklju€aka i tumacenje rezultata. Prikupljeni podaci su obradeni
u statistickom programu SPSS.

- Metoda deskripcije: Prilikom definisanja pojmova i Ccinjenica vezanih za problematiku
istrazivanja. Ova metoda je omogucila jasno i precizno definisanje klju€nih termina kao Sto su
»Saobracéajna sigurnost®, ,edukativni programi®, ,represivne mjere“ i drugih relevantnih pojmova.

- Metoda analize i sinteze: Kroz izvodenje i identifikaciju relevantnih varijabli i faktora koji uticu na
bezbjednost djece i mladih u saobraéaju. Ova metoda je bila klju¢na za razumijevanje kako
razliciti faktori doprinose ili umanjuju rizike u saobracaju.

- Metoda dokazivanja: Prilikom utvrdivanja signifikantnosti postavljenih hipoteza. Kroz ovu
metodu, istraZivanje je potvrdilo inicijalne pretpostavke na osnovu empirijskih podataka i
statisticke analize.

3. OBILJEZJA BEZBJEDNOSTI DJECE | MLADIH U SAOBRACAJU

Djeca i mladi su jedna od najugrozenijih grupa ucesnika u saobrac¢aju zbog kombinacije njihovih
fizickih, kognitivnih i psihosocijalnih karakteristika. Njihova sposobnost da adekvatno procjene
brzinu i udaljenost vozila je ograni¢ena, $to je posebno izraZzeno kod djece mladeg uzrasta. Osim
toga, djeca Cesto nemaju razvijenu svijest o potencijalnim opasnostima koje saobracaj nosi, §to
dodatno povecava njihov rizik od uklju€ivanja u saobracajne nezgode.

Saobrac¢ajna pravila i signalizacija su prvobitno dizajnirana za odrasle, koristeéi logiku i
razumijevanje odraslih. Ovo je klju¢na ¢injenica, jer najc¢eS¢a greSka u saobraéajnom vaspitanju
nastaje kada odrasli ne shvate da djeca ne mogu razumjeti neke saobrac¢ajne situacije zbog
nedovoljno razvijenih kognitivnih i motori¢kih sposobnosti (Morrongiello & Barton, 2016).

Posebno rizi€nha grupa su djeca s oste¢enjem sluha. Kada je sluh trajno oStecen, dijete ne moze
odrediti pravac iz kojeg dolazi vozilo, pa mora Koristiti vid da bi detektovalo nadolaze¢u opasnost.
Ovaj mehanizam vizuelne kompenzacije je izazovan, posebno u sumrak ili no¢u, i gotovo nemoguc¢
ako je i vid djeteta oSteCen. Djeca sa oSteCenjem vida su takoder visokoriziCna grupa u saobracaju.
Razli¢iti poremecaji, kao Sto su suzenje vidnog polja ili daltonizam, sprjeCavaju dijete da se
adekvatno orijentiSe u saobracaju prema vizuelnim signalima (Lee & Young, 2015).

Dijete postepeno otkriva koncepte kao Sto su udaljenost i dubina, a tek u petoj godini Zivota i
brzinu objekata u pokretu. PredSkolskom djetetu je teSko odrediti smjer kretanja vozila i nije
sigurno dolazi li automobil prema njemu ili se udaljava. Koncept vremena nije razvijen, a uzro¢no-
posljedi¢ne veze su mu nepoznate (Bandura & Walters, 2013).

Mentalne operacije koje karakteriSu misljenje djeteta predSkolskog uzrasta su vrlo konkretne.
Transfer znanja na sli€ne situacije je sporiji nego kod odraslih, $to otezava pracenje brzih
promjena u saobracaju. Efikasno saobra¢ajno obrazovanje zahtijeva prakti¢no izvodenje, bez
kojeg nema efikasnog u€enja. Faze razvoja koje opisuje PijaZze ukazuju na to da dijete mora prodi
kroz odredene faze razvoja. Medutim, individualne razlike medu djecom pokazuju da godine nisu
presudne za sposobnost izvodenja odredenih akcija. Vaznije je steéi odgovarajuce iskustvo i
kvalitetnu obuku. Ne treba Cekati razvoj apstraktnog misljenja da bi pocela priprema djeteta za
samostalno uéesce u saobracaju (Piaget, 2013).

Djeca i mladi pokazuju razliite socijalne i emocionalne karakteristike koje direktno utiCu na njihovo
ponadanje u saobraéaju. Ove karakteristike se razvijaju kroz interakciju s vrSnjacima, roditeljima
i drugim autoritetima, te su kljuéne za razumijevanje kako mladi doZivljavaju i reaguju na
saobracajne situacije. Socijalizacija djece pocinje od najranijeg uzrasta, i to kroz igru i interakciju s
drugima. Kroz ove aktivnosti, djeca uCe socijalne vjeStine kao Sto su dijeljenje, Cekanje,
pregovaranje i postovanje pravila, $to su sve vjeStine vazne za bezbjedno uestvovanje u
saobracaju (Dishion & Peer Contagion, 2011).
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Obrazovni resursi i nivo obrazovanja takoder imaju veliki zna¢aj za saobracajnu sigurnost djece.
Djeca koja dolaze iz obrazovanijih porodica ¢esto imaju bolji pristup informacijama i resursima koji
mogu poboljSati njihovu saobrac¢ajnu sigurnost. Anderson istiCe da ,obrazovanje roditelja moze
znacajno doprinijeti razvoju saobraéajne kulture kod djece, kroz regulisanje pona$anja i pruzanje
saobracajnog obrazovanja“ (Grupa autora, 2019).

Bezbjednost djece i mladih u saobracaju predstavlja jedan od najvaznijih aspekata nacionalne i
lokalne saobracéajne politike. Djeca kao ucesnici u saobracaju su posebno ranjiva zbog svojih
razvojnih karakteristika, manje vidljivosti i manjeg iskustva. Zbog toga je od kljuénog znacaja
razumijevanje specifi¢nih rizika kojima su izlozeni, kako bi se kreirale efikasne strategije za njihovu
zastitu. S obzirom na to da djeca i mladi provode znacajan dio vremena na ulicama, bilo kao
pjeSaci, biciklisti ili putnici u vozilima, njihova izloZzenost rizicima u saobracaju moze imati
dalekosezne posljedice na njihovu dobrobit i razvoj. Studije su pokazale da adekvatne preventivhe
mjere i edukacija mogu znacajno smanijiti broj saobraéajnih nezgoda koje ukljucuju ovu populaciju,
naglasSavajuci potrebu za:

- kontinuiranim ulaganjem u saobracajnu infrastrukturu,
- obrazovnim programima i

- zakonodavnim mjerama koje targetiraju bezbjednost najmladih (Dunbar, Hill & Lewis, 2016).

4. REZULTATI ISTRAZIVANJA | DISKUSIJA

4.1. ANALIZA REZULTATA ISTRAZIVANJA S OBZIROM NA GLAVNU HIPOTEZU

U Tabeli 1. prikazani su rezultati nezavisnog t-testa i Repeated-measures ANOVA testa o
efikasnosti preventivnih i represivnih mjera u odnosu na saobraéajnu sigurnost djece i mladih.

Tabela 1. Efikasnost preventivnih i represivnih mjera u odnosu na saobracajnu sigurnost djece i
mliadih

Nezavisni t test (n = 156)

Vjerujem da kombinacija Smatram da je sveobuhvatni
edukativnih programa i represivnih pristup sigurnosti u saobracaju, koji
mjera moze znacajno unaprijediti ukljuCuje i prevenciju i kaznene
saobracajnu  sigurnost mladih mijere, kljuan za smanjenje broja

u Bosni i Hercegovini. nesre¢a medu djecom i mladima.
Average SD Average SD
Uk t
Hban stepen 4,103 0,80207 4,103 0,84867

uticaja

Repeated-measures ANOVA test (n = 156) = 0,00000033

lzvor: autor (2025)

Rezultati nezavisnog t-testa i Repeated-measures ANOVA testa pruzaju statisticku podrsku
hipotezi o efikasnosti preventivnih i represivnih mjera u kontekstu saobracajne sigurnosti djece i
mladih u Bosni i Hercegovini. Nezavisni t-test, proveden na uzorku od 156 ispitanika, pokazuje da
postoji statisticki znalajna razlika u prosje¢nim ocjenama izmedu ispitanika koji vjeruju u
kombinaciju edukativnih programa i represivnih mjera i onih koji smatraju da je sveobuhvatni
pristup klju¢an. Ova razlika u prosjeénim ocjenama (p = 0,00000033) ukazuje na postojanje
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@

statistiCki znaCajnih razlika u stavovima ispitanika o efikasnosti tih mjera u pobolj$anju saobracajne
sigurnosti mladih.

Na temelju ovih rezultata, mozZe se zakljuciti da su stavovi ispitanika u skladu s hipotezom koja
tvrdi da kombinacija edukativnih programa i represivnin mjera mozZe znacajno unaprijediti
saobracajnu sigurnost mladih, te da je sveobuhvatni pristup sigurnosti u saobracaju klju¢an za
smanjenje broja nesre¢a medu djecom i mladima. Vazno je napomenuti da su rezultati statisticki
znacajni, 8to dodatno potvrduje validnost ovih nalaza i podrzava prethodno postavljene hipoteze.

4.2. ANALIZA REZULTATA ISTRAZIVANJA S OBZIROM NA HIPOTEZU 1

Rezultati nezavisnog t-testa i Repeated-measures ANOVA testa prikazani u Tabeli 2. pruzaju
statisticku potporu hipotezi o zna€ajnoj razlici u saobracajnom ponasanju i percepciji sigurnosti
izmedu mladih vozaca koji su prosli obuhvatne edukativne programe i onih koji nisu.

Tabela 2. Saobracajno ponaSanje mladih vozaca: edukativni programi

Nezavisni t test (n = 156)

Postoiji vidljiva razlika u percepciji
rizika u izmedu

Mladi vozaci koji su zavrsili

obuhvatne edukativhe programe
0 saobracéajnoj sigurnosti pokazuju
odgovornije ponasanje u
saobrac¢aju u odnosu na one Kkoji

saobracaju
mladih vozaca koji su edukovani
0 saobracajnoj sigurnosti i onih
koji nemaju takvo obrazovanije.

nisu prosli takve programe.

Average SD Average SD

Ukupan stepen uticaja 3,866 0,88496 3,801 1,08261

Repeated-measures ANOVA test (n = 156) = 0,00004008

lzvor: autor (2025)

Nezavisni t-test proveden na uzorku od 156 ispitanika pokazuje statisticki znaCajnu razliku
u prosje¢nim ocjenama izmedu mladih vozaca koji su prosli obuhvatne edukativne programe i onih
koji nisu. Razlika u prosjeénim ocjenama (p = 0,00004008) ukazuje na postojanje statistiCki
znacajnih razlika u saobra¢ajnom ponasanju i percepciji sigurnosti izmedu ove dvije grupe. Na
temelju ovih rezultata, moze se zakljuCiti da mladi vozaci koji su prosli edukativhe programe o
saobracajnoj sigurnosti pokazuju odgovornije pona$anje u saobracaju i imaju drugaciju percepciju
rizika u saobrac¢aju u odnosu na one koiji nisu prosli takve programe.

4.3. ANALIZA REZULTATA ISTRAZIVANJA S OBZIROM NA HIPOTEZU 2

U Tabeli 3. prikazan je uticaj strozijih represivnih mjera na saobracajne prekrsaje koje ¢ine mladi
vozadi.
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Tabela 3. Uticaj stroZijih represivnih mjera na saobracajne prekrSaje mladih vozaca

Nezavisni t test (n = 156)

Povecanje represivnih mjera, kao $to
su kazne za prekoracenje brzine
i upotrebu telefona tokom voznje,
rezultira manjim brojem saobracajnih
nesrec¢a medu mladima.

Uvodenje strozijih kazni i pojacani
nadzor efikasno doprinose
smanjenju saobracéajnih prekrsaja
medu mladim vozacima.

Average SD Average SD

Ukupan stepen

o 3,839 1,02216 3,821 0,94385
uticaja

Repeated-measures ANOVA test (n = 156) = 0,00004781

lzvor: autor (2025)

Rezultati nezavisnog t-testa i Repeated-measures ANOVA testa pruzaju statisticku podrsku
hipotezi o efektima represivnih mjera na smanjenje broja saobracajnih prekrsaja i nesre¢a medu
mladim vozacCima. Nezavisni t-test proveden na uzorku od 156 ispitanika pokazuje statistiCki
znacajnu razliku u prosje€nim ocjenama izmedu ispitanika koji vjeruju u uvodenje strozijih mjera i
pojacani nadzor te onih koji ne vjeruju. Razlika u prosje¢nim ocjenama (p = 0,00004781) ukazuje
na postojanje statistiCki znacCajnih razlika u percepciji efikasnosti strozijih represivnih mjera u
smanjenju saobracajnih prekrSaja medu mladim vozacCima. Na temelju ovih rezultata, moze se
zaklju€iti da ispitanici percipiraju strozije represivne mjere, kao §to su kazne i poja¢ani nadzor, kao
efikasne alate u smanjenju broja saobracajnih prekr§aja medu mladim vozacima.

4.4. ANALIZA REZULTATA ISTRAZIVANJA S OBZIROM NA HIPOTEZU 3

Rezultati nezavisnog t-testa i Repeated-measures ANOVA testa prikazani u Tabeli 4. pruzaju
statisticku potporu hipotezi o zna€ajnom uticaju unapredenja saobracajne infrastrukture, ukljucujuci
izgradnju pjeSackih staza i biciklistiCkih traka, na smanjenje rizika od saobrac¢ajnih nesre¢a medu
djecom i mladima.

Tabela 4. Efekat unapredenja saobracajne infrastrukture na sigurnost djece i mladih

Nezavisni t test (n = 156)

Izgradnja dodatnih pjeSackih
staza i DbiciklistiCkinh traka
znacajno pridonosi smanjenju
rizika od ukljuéenosti djece
i mladih u saobracajne

Bolja saobracajna infrastruktura,
uklju€uju¢i jasno oznacene pjeSacke
prelaze i sigurnosne barijere, moze
efektivno smanijiti broj saobracajnih
incidenata u kojima su u€esnici mladi.

nesrece.
Average SD Average SD
Ukupan stepen uticaja 3,647 1,07300 3,718 1,08483

Repeated-measures ANOVA test (n = 156) = 0,0003928

lzvor: autor (2025)
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Rezultati nezavisnog t-testa i Repeated-measures ANOVA testa pruzaju statisticku potporu
hipotezi o znacCajnom uticaju unapredenja saobracajne infrastrukture, ukljuCujuéi izgradnju
pjeSackih staza i biciklistiCkih traka, na smanjenje rizika od saobrac¢ajnih nesre¢a medu djecom i
mladima.

Nezavisni t-test proveden na uzorku od 156 ispitanika pokazuje statistiCki znaCajnu razliku u
prosjeCnim ocjenama izmedu ispitanika koji vjeruju u izgradnju dodatnih pjesackih staza i
biciklistiCkih traka i onih koji ne vjeruju. Razlika u prosjeénim ocjenama (p = 0,0003928) ukazuje na
postojanje statisticki znacajnih razlika u percepciji efikasnosti unapredenja saobraéajne
infrastrukture u smanjenju rizika od saobracajnih nesre¢a medu djecom i mladima.

Na temelju ovih rezultata, moze se zakljuCiti da ispitanici percipiraju unapredenje saobracajne
infrastrukture kao efikasan nacin smanjenja rizika od saobracajnih nesre¢éa medu djecom i
mladima.

5. ZAKLJUCAK

U radu su analizirani razli€iti aspekti koji utiCu na sigurnost najmladih uCesnika u saobracaju.
Analiza je pokazala da je integrisan pristup koji kombinuje edukativhe programe, represivne mjere
i unapredenje saobracéajne infrastrukture klju¢an za smanjenje rizika i poboljSanje sigurnosti djece
i mladih.

Dobiveni rezultati su dokazali da efikasnost preventivnih i represivnih mjera znacajno doprinosi
poboljSanju saobracajne sigurnosti djece i mladih u Bosni i Hercegovini ¢ime je potvrdena
generalna hipoteza.

Socijalne i emocionalne karakteristike djece i mladih igraju zna¢ajnu ulogu u njihovom ponasanju
u saobracaju. Djeca su po prirodi impulsivna i nemaju razvijenu svijest o potencijalnim
opasnostima koje se mogu pojaviti u saobraéaju, Sto ih €ini izuzetno ranjivima. Oni Cesto imitiraju
ponadanja koja vide kod odraslih ili vrSnjaka, $to moze biti problemati¢no ako su ta ponasanja
nebezbjedna. Zbog toga je od vitalnog znacaja da odrasli postave pozitivhe primjere ponasanja u
saobracaju. Socijalizacija i edukacija, od rane dobi, o saobracajnim pravilima i bezbjednosti,
neophodne su kako bi se formirale zdrave navike i smanjila sklonost ka rizicnom pona$anju. Osim
toga, emocionalni razvoj djece utiCu na njihovu sposobnost da se suoCe sa i prilagode
saobracajnim situacijama. Mlada djeca ¢esto ne mogu adekvatno upravljati svojim emocijama, §to
moze dovesti do impulsivnih reakcija kao $to je tréanje na ulicu bez prethodnog osmatranja. U
adolescenciji, povecana Zelja za eksperimentisanjem i dokazivanjem moze dovesti do preuzimanja
vecih rizika, poput brze voznje bicikla ili skutera, ili koristenja mobitela tokom voznje, sto povecava
njihovu ugroZenost u saobracaju. Edukativni programi koji adresiraju emocionalne i socijalne
aspekte, uz prakti€no u€enje i razvijanje svijesti o konsekvencama, mogu efektivho smanijiti ove
rizike.

Globalno, potrebno je raditi na integraciji saobra¢ajne sigurnosti u Sire drustvene programe,
uklju€ujuc¢i obrazovanje, socijalnu zastitu, i urbanisticko planiranje, kako bi se sistemski adresirali
uzroci ugroZenosti djece u saobraéaju. Ovo ukljuCuje razvijanje politika koje se fokusiraju na
proaktivne mjere — od infrastrukturnih pobolj$anja, preko zakonodavnih inicijativa, do kampanja za
podizanje svijesti.

Zaista, napredak je ve¢ vidljiv kroz smanjenje broja saobraéajnih incidenata u kojima su
uCestvovala djeca, zahvaljujuéi sveobuhvatnim strategijama koje ukljuCuju stroZije zakone o
saobracaju, bolje saobracajno obrazovanje i poboljSanu saobracajnu infrastrukturu. Medutim,
kontinuirani napori su neophodni da se ovi trendovi ne samo odrze, vec¢ i unaprijede.

Sigurnost djece i mladih u saobracaju je kompleksan problem koji zahtijeva multisektorski pristup
i kontinuirano ulaganje. Kroz kombinaciju edukacije, zakonodavstva i infrastrukturnih pobolj$anja,
moze se stvoriti sigurnije okruZenje za najmlade. To je investicija u budu¢nost koja ne samo da
spaSava Zivote vec i poboljSava kvalitet Zivota djece, njihovih porodica i cijele zajednice.
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Rad doprinosi istraZivanju saobraéajne sigurnosti, posebno u kontekstu djece i mladih. Da bi se
postigli zna€ajni ciljevi u ovoj oblasti, potrebno je zajednicko djelovanje svih relevantnih aktera, na
svim nivoima - od nacionalnog do lokalnog.
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6. PSIHOFIZICKE SPOSOBNOSTI VOZACA KAO FAKTOR RIZIKA U NASTANKU
SAOBRACAJNIH NEZGODA / DRIVERS’ PSYCHOPHYSICAL CAPABILITIES AS A
RISK FACTOR IN TRAFFIC ACCIDENT OCCURRENCE

Autor: Irma Pervié, MA dipl. ing. saobraé¢aja i komunikacija

Sazetak

U ovom radu razmatraju se psihofizi¢ke osobine vozaca kao jedan od znacajnih uzroka nastanka
saobracCajnih nezgoda. Posebna paZnja posvecena je ulozi ljudskog fakfora u saobracaju, s
naglaskom na psihofizicke sposobnosti koje utiCu na percepciju saobracajne situacije, donosenje
odluka i izvrSsavanje motoriCkih radnji tokom voZnje. Prikazani su opci statistiCki podaci o
saobracajnim nezgodama u Bosni i Hercegovini, s ciliem sagledavanja razmjera problema i
ucestalosti nezgoda u kojima psihofizicke karakteristike vozac¢a imaju znacajnu ulogu. U radu su
opisane osnovne grane psihofiziCkih osobina vozacla, ukljuCujuéi senzorne, mentalne i
psihomotorne sposobnosti, uz osvrt na njihove specificne doprinose nastanku saobracajnih
nezgoda. Posebno su prikazani statistiCki podaci koji se odnose na mentalne i psihomotorne
sposobnosti kao uzroke saobracajnih nezgoda. Na kraju rada dat je pregled ispitivanja psihofizi¢kih
osobina vozacla u praksi, s naglaskom na postupke procjene i zakonski okvir u Bosni i Hercegovini.

Klju€ne rijeci: psihofizicke sposobnosti, vozac, saobracajne nezgode, psihomotorne sposobnosti.

Abstract

This paper examines the psychophysical characteristics of drivers as one of the significant causes
of traffic accidents. Special attention is paid to the role of the human factor in traffic, with an
emphasis on psychophysical abilities that affect the perception of the ftraffic situation, decision-
making and the execution of motor actions while driving. General statistical data on traffic
accidents in Bosnia and Herzegovina are presented, with the aim of assessing the scale of the
problem and the frequency of accidents in which the psychophysical characteristics of drivers play
a significant role.

The paper describes the basic branches of the psychophysical characteristics of drivers, including
sensory, mental and psychomotor abilities, with a focus on their specific contributions to the
occurrence of traffic accidents. Statistical data relating to mental and psychomotor abilities as
causes of traffic accidents are presented in particular. At the end of the paper, an overview of the
testing of the psychophysical characteristics of drivers in practice is given, with an emphasis on
assessment procedures and the legal framework in Bosnia and Herzegovina.

Keywords: psychophysical abilities, driver, traffic accidents, psychomotor abilities.
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1. UVOD

Saobracajna psihologija kao nau¢na disciplina prou¢ava zakonitosti ljudskog ponasanja u
saobracaju, s posebnim naglaskom na psihi¢ke i fizioloSke procese koji utiC¢u na sigurnost u¢esnika
u saobracaju. Predmet njenog izu€avanja obuhvata zakonitosti iz razliCitih oblasti ljudskog
psihickog Zivota koje proizlaze iz tjelesne i psihi¢ke strukture Covjeka, njegovog razvoja i
sazrijevanja, kao i uticaja socijalne sredine i Zivotnih okolnosti. Psihicke funkcije pojedinca, poput
percepcije, paznje, misljenja i emocionalne stabilnosti, u neodvojivoj su vezi s fizioloSkim
procesima organizma i zajedno ¢ine osnovu psihofizi¢kih sposobnosti.

Upravljanje motornim vozilom predstavlja slozen zadatak koji zahtjeva visok nivo mentalne i
psihomotorne spremnosti vozaca. Svako odstupanje u funkcionisanju psihofizickih sposobnosti,
bilo da je rije¢ o umoru, stresu, smanjenoj paznji, usporenim reakcijama ili narusenoj koordinaciji
pokreta, moze znacajno povecati rizik od nastanka saobracajnih nezgoda. S obzirom na to da je
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ljudski faktor jedan od najéesSc¢ih uzroka saobracajnih nezgoda, razumijevanje psihofizickih
sposobnosti vozaca i njihovog uticaja na sigurnost saobracaja predstavlja vaZzan segment
prevencije i unapredenja saobrac¢ajne sigurnosti.

Cilj ovog rada je da se sagleda uloga psihofizickih sposobnosti vozata kao faktora rizika u
nastanku saobracajnih nezgoda, uz poseban osvrt na mentalne i psihomotorne sposobnosti, kao i
na prolazna stanja organizma koja mogu nepovoljno djelovati na vozaca.

2. SAOBRACAJNE NEZGODE U BOSNI | HERCEGOVINI

U skladu sa prikupljenim statistickim podacima od nadleznih institucija (FUP,
kantonalna/zupanijska MUP, MUP RS i MUP Br¢ko Distrikta), na bosanskohercegovackim
cestama u 2024. godini dogodilo se ukupno 35.854 saobracajnih nezgoda, od kojih je zabiljeZzeno
8.007 saobracajnih nezgoda sa poginulim i povrijedenim osobama, te 27.847 saobracajnih
nezgoda sa materijalnom Stetom.

U 2024. godini, u poredenju sa 2023. godinom, broj poginulih osoba smanjen je sa 255 na 222.
Istovremeno, zabiljeZen je porast broja teZe povrijedenih osoba, koji je sa 1.695 porastao na 1.842,
dok se broj lakSe povrijedenih osoba povecao sa 9.249 na 9.458.

Tabela 1. Pregled saobracajnih nezgoda u BiH za period 2022.-2024.
(Izvor: BIHAMK)

BROJ TEZE BROJ LAKSE
POVRIJEDENIH/ POVRIJEDENIH/
OZL. LICA/OSOBA OIL. LICA/OSOBA

02z 2023 2024 | 2022 | 2023 | 2024 | 2022 | 2023 | 2024 2022 023 2024

UKUPAN BROJ SN BROJ POGINULIH

PODRUCJE LICA/OSOBA

FEDERACILIA

BIH 21.209 | 24.301 16 | 135 117 978 1.058 | 1.184 | 5.756 | 6.095

REPUBLIKA

SRPSKA 9.894 10.615 100 94 346 610 615 2923

DISTRIKT

BREKO 13 231 1 30 7 43 231

Tokom 2024. godine registrovano je 706 nezgoda viSe u odnosu na 2023. godinu, $to izrazeno u
postocima prikazuje poveéanje ukupnog broja saobracajnih nezgoda za 2,01%, Sto je manja
procentualna razlka u odnosu na prethodnu godinu. Broj saobracajnih nezgoda sa
poginulim/povrijedenim/ozlijedenim licima je povecan za 342 saobracajnih nezgoda ili 4,46%. Kada
su u pitanju saobraéajne nezgode sa materijalnom Stetom u 2024. godini registrovano je 359
nezgoda viSe u odnosu na 2023. godinu, odnosno 1,31 % [1].

3. PSIHOFIZICKE KARAKTERISTIKE

Prou€avanje psihickih karakteristika vozaCa usko je povezano sa istraZivanjem nezgoda.
Istrazivanje nezgoda zapocelo je 1919. godine kada su Greenwood i Woods objavili svoje rezultate
usporedbe izmedu distribucije nezgoda skupine radnika i distribucije koju bi trebalo o€ekivati pod
hipotezom da su se te nezgoda dogodile potpuno slu¢ajno (tzv. Poissonova distribucija) [2].
Usporedba te dvije distribucije pokazuje da postoji statistiCki znaCajno viSe ljudi bez nezgoda ili s
malim brojem nezgoda nego bi se to moglo o&ekivati po slu€aju, te takoder da postoji statistiCki
znacajno vise ljudi s velikim brojem nezgoda nego bi se to moglo ocekivati po slu¢aju. Dobivena
distribucija nije Poissonova ve¢ tzv. negativha binomna distribucija. Kao rezultat toga, Farmer i
Chambers su 1926. godine predlozili izraz "sklonost nezgodama" ("accident proneness") [3],
misleci pri tom na neku karakteristiku ili karakteristike licnhosti koje €ovjeka na neki nacin &ine
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sklonim da ima viSe nezgoda nego drugi ljudi. Pojam "sklonost nezgodama" doveo je do Zestokih
diskusija medu naucénicima.

Jedna grupa se Zestoko protivila tom terminu (tzv. "specifisti") smatrajuci da su kod svake nezgode
u pitanju drugi faktori, dok su drugi (tzv. "generalisti") vjerovali u neki stabilni faktor koji uzrokuje
nezgode.

Shaw i Sichel (1971.) navode da treba odbaciti pojam "sklonosti nezgodama" koji se bazira na
urodenoj predispoziciji za nezgode pod bilo kakvim uvjetima, ve¢ prema njihovom misljenju faktori
koji sacinjavaju sklonost nezgodama mogu se podijeliti u tri kategorije [4]:

1. faktori koji praktiCki ostaju nepromijenjeni kroz cijeli zivot (npr. Covjekov spol, neke fizicke
karakteristike ili neke osobine li€nosti);

2. faktore koji se u toku zivota postupno mijenjaju (radno iskustvo, obrazovanje);

3. faktore koji su potpuno povremeni (uticaj alkohola, raspolozenje, umor).

"Sklonost nezgodama" (kada govorimo o vozadima) predstavlja relativhu sposobnost ¢ovjeka da
se nosi sa zahtjevima vozacke situacije i da se njoj prilagodi.

U kojem stepenu se Covjek uspijeva nositi sa situacijom i adekvatno se prilagodavati situaciji ovisi

.....

iskustva.

4. PSIHOFIZICKE SPOSOBNOSTI

Istrazivanja pokazuju dominantan doprinos ljudskog faktora nezgodama u zrac¢nom, cestovnom,
ZeljezniCkom i pomorskom saobracaju. GreSke operatera su uglavnhom povezane s neoptimalnim
mentalnim stanjem, kao 8to su umor, pospanost, stres, pove¢ano mentalno opterecenje, ometanje
glavnog zadatka, ograni¢ena budnost i nedostatak svijesti o situaciji.

U studiji kroskulturalnog karaktera koriSteni su podaci o prosje€nim rezultatima 34 zemlje na
skalama upitnika EPQ, koje su objedinili Lin i Hempson, prema Lajunenu, kao i podaci o broju
saobracajnih nezgoda sa fatalnim ishodom u tim zemljama. Pokazano je da se u zemljama koje
postiZzu visoke prosjeCne rezultate na ekstraverziji dogada veéi broj saobraéajnih nezgoda s
fatalnim ishodom. Takode, vecéi broj ovakvih nezgoda se biljezi u zemljama kod kojih je prosjean
rezultat na neuroticizmu visok ili nizak, u odnosu na one zemlje koje postiZzu umjerene rezultate.
Rezultati na psihoticizmu nisu pokazali vezu sa saobracajnim nezgodama [5].

U pokuSaju daljnjeg smanjenja broja Zrtava u saobracaju, postoji sve vecéi interes za potencijal
pra¢enja mentalnog stanja i profesionalnih i neprofesionalnih korisnika. Medutim, Covjek kao faktor
i Covjekovo ponaSanje su veoma nepredvidivi i kao takvi predstavljaju najveci izazov prilikom
izu€avanja nastanka saobracajnih nezgoda.

Sposobnosti bitne za vozaca:
- Senzorne sposobnosti (osjetni organi);
- Psihomotorne sposobnosti (motorika, koordinacija pokreta);

- Mentalne sposobnosti (inteligencija, misljenje).

4.1. SENZORNE SPOSOBNOSTI
Senzorne sposobnosti u podruc¢ju organa vida su:

— Ostrina vida - Buduci da je registracija vidnog podrazaja najbolja u ostrom vidnom polju, vozac
nastoji sve predmete u saobracaju na cesti dovesti u takvo vidno polje, $to je moguce postici na
3 nacina: pokretima oka, glave i tijela.
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— Sirina vidnog polja - Za vozaca je najbitnije horizontalno vidno polje koje za oba oka iznosi oko
180°. Sirina vidnog polja smanjuje se s poveéanjem brzine voznje. Ta sposobnost vrlo je vazna
u gradskoj voznji, posebno na raskrsnicama kada voza¢ vozi velikom brzinom, tada dolazi do
suzenja vidnog polja i pojave vidnog tunela, pa mozZe ne opaziti saobracajni znak ili drugo
vozilo.

— Razlikovanje boja - sposobnost znaCajna u saobrac¢aju zbog saobracajnih znakova i
svjetlosnih signala (semafor). Treba navesti i daltonizam, tj. sljepo¢a na boju koja je ¢eS¢a kod
musdkaraca. Osobe s daltonizmom se pri prepoznavanju boja na semaforu, oslanjaju na polozZaj
svjetla.

— Prilagodba oka na svjetlost i tamu - Prilagodba na svjetlost (iz mracne u svjetlu sredinu) je
relativno kratka i traje oko 5 minuta. Prilagodba na tamu traje oko 20 minuta, a potpuna
prilagodba javlja se tek nakon nekoliko sati (bitno kod tunela).

— Dubinsko i stereoskopsko zamjecivanje - Odnosi se na prosudivanje udaljenosti i
zamjecivanje nekih prostornih odnosa.

Percepcija saobraéajnih znakova i kretanja vozila

Motivacija ima najvazniju ulogu za percepciju saobracajnih znakova, znatno veéu nego gustoca
saobracaja ili vidljivost. Voza¢ motiviran za percepciju saobrac¢ajnih znakova uocit ¢e ih gotovo
sve, dok ¢e nemotiviran vozac uociti manji broj znakova.

Covjek ima ograniéen sistem percepcije - istovremeno moze opazati samo 2 znaka. Ako se neki
znak ne uoCi u prvoj sekundi, velika je vjerojathoca da nece biti uoCeni ni uz duze vrijeme
opazanja:

- u skupini se lijevi znakovi bolje uo¢avaju od desnih i gornji od donjih;

- vazno je da su u vidnom polju vozaca, da su uocljivi i u kontrastu s okolinom, da nisu skriveni u
zelenilu ili iza reklamnih panoa;

- dinamicki se bolje uo€avaju od statickih;
- bolje se uo€avaju simboli¢ki, nego verbalni znakovi.
Kod percepcija brzine kretanja vozila, vozac€ percipicira sliedece:

- brzinu kretanja svog vozila - zbog ogranienja brzine, putem pokaziva¢a brzine i na osnovu
vidnih (kretanje okoline), slusnih (zvuk motora) i vestibularnih informacija (ravnoteza). Vozaci se
C¢eSce oslanjaju na vlastita osjetila $to dovodi do pogreske, najCeSc¢e zbog adaptacije na
odredenu brzinu (voza¢ percipira brzinu manjom nego $to ustvari jeste);

- brzinu kretanja drugih vozila - zbog pretjecanja, voznje u koloni, slozenih situaciju u gradskoj
vozniji (skretanje ulijevo, izlazak s parkiralista).

4.2. MENTALNE SPOSOBNOSTI

U knjizi Traffic Safety autor Leonard Evans u poglavlju ,Driver performance® raspravlja o tome
kako mentalne i kognitivne sposobnosti, posebno percepcija, paznja i brzina reakcije, utiCu na
sigurnost voznje [6]:

» raspravlja se o tome da male razlike u vremenu reakcije, npr. koliko brzo voza¢ uo€i opasnost i
pocne kociti, mogu znacajno promijeniti vjerovatnoc¢u sudara, jer ¢ak i desetinke sekunde uti¢u
na zaustavni put i sposobnost izbjegavanja opasnosti;

» autor koristi primjere (npr. reakcijsko vrijeme i koCenje) da pokaze da osnovne kognitivhe
sposobnosti igraju prakti€nu ulogu u spre€avanju sudara, ne samo u teoriji.

Prolazna stanja organizma koja nepovoljno djeluju na mentalne sposobnosti voza¢a obuhvataju niz
C¢imbenika koji privremeno naruSavaju paZznju, percepciju, sposobnost prosudivanja i brzinu
reagiranja. Medu najznacajnijima su umor i stres, koji smanjuju nivo budnosti, koncentracije i
sposobnost donoSenja ispravnih odluka u saobrac¢ajnim situacijama. Uticaj alkohola posebno je
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rizican jer dovodi do poremecaja percepcije, usporavanja reakcijskog vremena i smanjene kontrole
ponasanja. PusSenje, iako &esto zanemareno, moze nepovoljno uticati na fizioloSko stanje
organizma te posredno na koncentraciju i izdrZljivost voza€a. Droge i druga opojna sredstva
znacajno naru$avaju kognitivne funkcije, koordinaciju i procjenu rizika, dok pojedini lijekovi mogu
izazvati pospanost, smanjenu paznju i usporene psihomotorne reakcije. Uz navedeno, razliCite
bolesti, posebno one koje zahvataju Zziv€ani, kardiovaskularni ili metaboli¢ki sistem, mogu
privcemeno ili trajno umanijiti mentalne sposobnosti vozaCa, €ime se povecCava rizik od
saobracajnih nezgoda.

m LUmor i pospanost
| Alkohol
m Brza voinja
MNepoznavanje saobracajnih pravila
m Ostalo

Grafikon 1. Mentalni uzroci saobracajnih nezgoda (Izvor: K. Marko, 2025.)

4.3. PSIHOMOTORNE SPOSOBNOSTI

To su sposobnosti koje omogucavaju brzo, tano i precizno izvodenje pokreta i radnji.
Psihomotorne sposobnosti vazne za upravljanje motornim vozilom su:

a) Brzina reakcije - vrijeme potrebno pojedincu za izbor i odgovor na zamjec¢eni podrazaj. Na ovo
vrijeme utiCu individualne sposobnosti vozaga, znalajke podraZzaja i uslovi na cesti. Ova
psihomotorna sposobnost izrazito je vazna kod zaustavnog puta vozila.

b) Spretnost izvodenja pokreta - odnosi se uglavhom na pokrete ruku i nogu kao i uskladenost
pokreta ruku i nogu. Ovo je vrlo vazna sposobnost prilikom izvodenja zahtjevnih radnji u
prometu (polukruzno okretanje, voznja kroz zavoje...), te prilikom izbjegavanja opasnih situacija
(zanoSenje automobila u zavoju, klizanje automobila...).

c) Okulomotorne sposobnosti - uskladenost vidnog zamjecivanja s izvodenjem pokreta.
Sposobnost izrazito bitha kod izvodenja radnji preticanja, obilazenja, parkiranja automobila...

Vaznost psihomotornih sposobnosti voza¢a posebno se ocitava u statistickim analizama uzroka
saobracajnih nezgoda, koje ukazuju na znaCajan udio pogreSaka povezanih s percepcijom,
reakcijskim vremenom i motorickom koordinacijom.
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Tabela 2. Psihomotorni &imbenici vozaCa kao uzrok saobracajnih nezgoda
(Izvor: O. Tina; T. Darja; 2019.)

Neadekvatna

Pogresno opazZanje brzine,

percepcija saobracajne = 40-50 % udaljenosti ili polozaja drugih
situacije sudionika u saobracaju.
Usporeno reakcijsko Kasnjenje u kocenju ili
.. =20-30 % izbjegavanju prepreke zbog

vrijeme Ly

sporog motorickog odgovora.
Nedovoljna Netacna ili zakasnjela kontrola
koordinacija oko— =10-15 % volana, papucica i drugih
ruka/noga upravljackih elemenata.
Pogreske u upravljanju =~ 10-20 % Gubitak kontrole nad vozilom zbog

vozilom

Ukupni udio

> 90 % (u okviru ljudskog

loSih psihomotornih reakcija.
Psihomotorne sposobnosti ¢ine
temelj vecine ljudskih pogre$aka u

psihomotornih gresaka faktora)

saobracaju.

5. ISPITIVANJE PSIHOFIZICKIH OSOBINA VOZACA U PRAKSI

Razli¢itim istrazivanjima pokusalo se do¢i do odgovora koje psihofizicke osobine &ine osobu
"sklonom nezgodama" kako bi se ljudi s takvim osobinama uklonili iz saobracaja i na taj nacin bi se
mozda smanijio broj ljudskih Zrtava i materijalne Stete u saobracaju. Kao $to se moze vidjeti iz
navedenih istrazivanja nema jednoznacnih rezultata o uticaju nekih osobina na pona$anje u
saobracaju. Zbog tih razloga (vjerovatno) razliCite zemlje Evropske Unije nemaju usaglasen zakon
koje bi se osobine trebale obavezno provjeravati prije izdavanja vozacke dozvole. U Njemackoj i
Velikoj Britaniji osoba koja Zeli ostvariti pravo na vozacku dozvolu vozata amatera (A i B
kategorija) mora dobiti potvrdu od lije€nika opce prakse o zadovoljavajuéem zdravstvenom stanju
uz obavezan pregled vida. Ako se osoba pokaze rizilnom za saobracaj (Cestim krSenjem
saobracajnih pravila ili uzrokovanjem saobraéajne nezgode), po zakonu tih zemalja, mora obaviti
dodatne lije¢nicke preglede te psiholosku obradu. Spanski zakon nalaze svim osobama koje Zele
ostvariti pravo na vozacku dozvolu lije¢nicki pregled i psiholosku obradu.

Po zakonu Bosne i Hercegovine prije upisa u auto Skolu svaka osoba mora imati uvjerenje od
lijeCnika specijalista medicine rada o tjelesnom i psihickom zdravlju, uz odobrenje psihologa koji je
obavio psiholoSku obradu. Po zakonu (Sluzbeni glasnik BiH, broj 9/19, Pravilnik o vozackoj dozvoli,
Clan 10.) lije¢ni¢ko uvjerenje za ostvarivanje prava na vozacku dozvolu A, B i C kategorije (vozadi
motocikala, automobila i kamiona) se izdaju na 10 godina, a jo$ uvijek traju rasprave da li ¢e se
nakon tog razdoblja morati obavljati neki pregledi ili e se vozacka dozvola automatski produzavati.
Vozaci D kategorije (vozaci autobusa) moraju na lije¢nicki i psiholoski pregled svakih 5 godina. Za
lica starija od 65 godina Zivota, vozatka dozvola se izdaje sa rokom vaZenja od tri godine,
racunajuci od dana izdavanja.

Psiholoski pregled obi¢no ukljuCuje: testiranje inteligencije, osobina liCnosti, te psihomotornih
reakcija. S obzirom na kompleksnost saobrac¢ajne situacije mnogi psiholozi smatraju ispitivanje
inteligencije klju¢nim za predvidanje ponasanja u saobracéaju. Ipak, rezultati istraZivanja ne daju
sasvim jasnu sliku o povezanosti inteligencije i uspjeha u vozZnji, pa se postavlja pitanje
opravdanosti takvog testiranja.

6. ZAKLJUCAK

Ljudski faktor, kroz ograniCenja u percepciji, mentalnoj obradi informacija i psihomotornim
reakcijama, ima znacajan uticaj na sigurnost u¢esnika u saobracaju.
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Analiza psihofizickih osobina vozada pokazuje da su senzorne, mentalne i psihomotorne
sposobnosti medusobno povezane i da zajedno utiCu na uspjeSnost prilagodavanja zahtjevima
vozaCke situacije. Posebno se izdvajaju mentalne i psihomotorne sposobnosti, poput paznje,
brzine reakcije i koordinacije pokreta, Ciji poremeéaji Cesto dovode do pogreSaka u procjeni
saobracajne situacije i neadekvatnog reagovanja. Prikazani statisti¢ki podaci ukazuju da pogreske
povezane s ovim sposobnostima €ine zna€ajan udio uzroka saobracajnih nezgoda.

lako ne postoji jednoznacan skup psihofizi¢kih osobina koji bi pouzdano odredio sklonost vozacéa
ka saobracajnim nezgodama, procjena ovih sposobnosti ima vaznu ulogu u prevenciji i
unapredenju sigurnosti saobracaja.

7. LITERATURA

[11 BIHAMK, Informacija o Saobraéajnim/prometnim nezgodama, njihovim uzrocima i
posljedicama u Bosni i Hercegovini u 2024. godini, 2025.

[2] A. Greenwood and J. A. Woods, "The Distribution of Industrial Accidents," Journal of the Royal
Statistical Society, vol. 82, no. 3, pp. 133-157, 1919.

[3] E. Farmer and E. G. Chambers, "The distribution of accidents," Journal of the Royal Statistical
Society, vol. 89, no. 3, pp. 516-537, 1926.

[4] L. Shaw i H. S. Sichel, Research in the Occurrence, Causation and Prevention of Road
Accidents, Oxford: Pergamon Press, 1971.

[5] V. Sonja and M. Dusanka, "Osobine li¢nosti i ponaSanje vozaca u saobraéaju," Primenjena
psihologija, vol. 2, no. 1, pp. 25-42, 2008.

[6] L. Evans, Traffic Safety, Michigan: Science Serving Society, 2004.

[71 K. Marko, Utjecaj umora na vizualnu percepciju vozaca motornih vozila, Zagreb: Fakultet
prometnih znanosti, Sveuciliste u Zagrebu, 2025.

[8] B. P. Guido, B. Gianluca, B. Karel and M. Bruce, "Psychophysiogical Contributions to Traffic
Safety," Frontiers in Human Neuroscience, vol. 13, no. 410, pp. 1-3, 2019.

[9] O. Tina; T. Darja, "Influence of drivers visual and cognitive attention on their perception of
changes in the traffic enviroment," European Transport Research Review, vol. 11, no. 45, pp.
1-9, 2019.

[10]G. Borghini, L. Astilfi, G. Vecchiato, D. Mattia and F. Babiloni, "easuring neurophysiological
signals in aircraft pilots and car drivers for the assessment of mental workload, fatigue and
drowsiness," euroscience in Biobehaving, vol. 44, no. 1, pp. 55-75, 2014.

[11]T. Lajunen, "Personality and accident liability: are extraversion, neuro-ticism and psychoticism
related to traffic and occupational fatalities?," Personality and Individual Differences, vol. 31,
no. 1, pp. 1365-1373, 2001.

[12]d. s. m. Aleksandar, Saobrac¢ajna psihologija, Doboj: Saobraéajno-tehnicki fakultet, Univerzitet
Isto€no Sarajevo, 2007.

[13]O. Lindov, Sigurnost u cestovhom saobracaju, Sarajevo: Fakultet za saobracaj i komunikacije,
Univerzitet u Sarajevu, 2007.

-82 -



VOZILA U 2025. GODINI | STRUCNE TEME

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
Strucni bilten broj 73

7. DRIVERS’ PSYCHOPHYSICAL CAPABILITIES AS A RISK FACTOR IN TRAFFIC
ACCIDENT OCCURRENCE

Author: Irma Pervié, MSc in Traffic and Communications Engineering

Abstract

This paper examines the psychophysical characteristics of drivers as one of the significant causes
of traffic accidents. Special attention is paid to the role of the human factor in traffic, with an
emphasis on psychophysical abilities that affect the perception of the ftraffic situation, decision-
making and the execution of motor actions while driving. General statistical data on traffic
accidents in Bosnia and Herzegovina are presented, with the aim of assessing the scale of the
problem and the frequency of accidents in which the psychophysical characteristics of drivers play
a significant role.

The paper describes the basic branches of the psychophysical characteristics of drivers, including
sensory, mental and psychomotor abilities, with a focus on their specific contributions to the
occurrence of traffic accidents. Statistical data relating to mental and psychomotor abilities as
causes of traffic accidents are presented in particular. At the end of the paper, an overview of the
testing of the psychophysical characteristics of drivers in practice is given, with an emphasis on
assessment procedures and the legal framework in Bosnia and Herzegovina.

Keywords: psychophysical abilities, driver, traffic accidents, psychomotor abilities.
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1. INTRODUCTION

Traffic psychology as a scientific discipline studies the principles of human behavior in traffic, with
particular emphasis on the psychological and physiological processes that affect the safety of
traffic participants. Its subject of study encompasses the principles from various areas of human
psychological life, which arise from the physical and psychological structure of the individual, their
development and maturation, as well as the influence of the social environment and life
circumstances. The psychological functions of an individual, such as perception, attention, thinking,
and emotional stability, are inseparably linked with the physiological processes of the organism
and together form the basis of psychophysical abilities.

Driving a motor vehicle represents a complex task that requires a high level of mental and
psychomotor readiness from the driver. Any deviation in the functioning of psychophysical abilities,
whether due to fatigue, stress, reduced attention, slowed reactions, or impaired coordination of
movements, can significantly increase the risk of traffic accidents and collisions. Since the human
factor is one of the most frequent causes of ftraffic accidents, understanding drivers’
psychophysical abilities and their impact on traffic safety represents an important segment of
prevention and improvement of road safety.

The aim of this paper is to examine the role of drivers’ psychophysical abilities as a risk factor in
the occurrence of traffic accidents, with special attention to mental and psychomotor abilities, as
well as transient states of the organism that may adversely affect the driver.

2. TRAFFIC ACCIDENTS AND INCIDENTS IN BOSNIA AND HERZEGOVINA

According to the statistical data collected from the competent institutions (Federal Police
Administration, cantonal/municipal Ministries of Interior, Ministry of Interior of Republika Srpska,
and the Ministry of Interior of Br¢ko District), a total of 35,854 traffic accidents occurred on the
roads of Bosnia and Herzegovina during 2024. Of these, 8.007 were traffic accidents involving
fatalities and injuries, while 27.847 were traffic accidents resulting in material damage only.
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In 2024, compared to 2023, the number of fatalities decreased from 255 to 222. At the same time,
an increase was recorded in the number of seriously injured persons, rising from 1.695 to 1.842,
while the number of slightly injured persons increased from 9.249 to 9.458.

Table 1. Overview of Traffic Accidents and Incidents in Bosnia and Herzegovina for the Period
2022-2024
(Source: BIHAMK)

BROJ TEZE BROJ LAKSE
POVRIJEDENIH/ POVRIJEDENIH/
OZL. LICA/OS0OBA OIL. LICA/OSOBA

02z 2023 2024 | 2022 | 2023 | 2024 | 022 | 2023 | 2024 02 023 2024

UKUPAN BROJ SN BROJ POGINULIH

PODRUCJE LICA/OSOBA

FEDERACLIA

BIH 21.209 | 24.301 116 | 135 978 1.058 | 1.184 | 5.756 | 6.095

REPUBLIKA

SRPSKA 9.894 | 10,615 100 346 615 2923

DISTRIKT

BREKD 218 31 0 43 23

During 2024, a total of 706 more traffic accidents were recorded compared to 2023, which,
expressed in percentages, represents an increase of 2.01% in the overall number of traffic
accidents. This percentage difference is smaller compared to the previous year. The number of
traffic accidents involving fatalities and injuries increased by 342 cases, or 4.46%. Regarding traffic
accidents resulting in material damage, 359 more accidents were registered in 2024 compared to
2023, representing an increase of 1.31% [1].

3. PSYCHOPHYSICAL CARACTERISTICS

The study of drivers’ psychological characteristics is closely related to accident research. Accident
research began in 1919 when Greenwood and Woods published their results comparing the
distribution of accidents among a group of workers with the distribution that would be expected
under the hypothesis that these accidents occurred completely at random (the so-called Poisson
distribution) [2]. The comparison of the two distributions showed that there were statistically
significantly more people without accidents or with a small number of accidents than could be
expected by chance, and also statistically significantly more people with a large number of
accidents than could be expected by chance. The resulting distribution was not Poisson but rather
the so-called negative binomial distribution. As a result, in 1926 Farmer and Chambers proposed
the term “accident proneness” [3], referring to a personality characteristic or characteristics that in
some way make a person more likely to have more accidents than other people. The concept of
“accident proneness” led to intense debates among scientists.

One group strongly opposed this term (the so-called “specificists”), arguing that each accident is
caused by different factors, while others (the so-called “generalists”) believed in the existence of a
stable factor that causes accidents.

Shaw and Sichel (1971) note that the concept of “accident proneness,” based on an innate
predisposition to accidents under any conditions, should be rejected. In their view, the factors that
constitute accident proneness can be divided into three categories [4]:

1. Factors that remain practically unchanged throughout life (e.g., a person’s sex, certain physical
characteristics, or some personality traits);

2. Factors that gradually change during life (work experience, education);
3. Factors that are entirely temporary (influence of alcohol, mood, fatigue).
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“Accident proneness” (when referring to drivers) represents the relative ability of a person to cope
with the demands of the driving situation and to adapt to it.

The extent to which a person succeeds in coping with a situation and adequately adapting to it
depends on the mutual interaction of the entire complex of factors within the individual, which
change throughout driving experience.

4. PSYCHOPHYSICAL ABILITIES

Research shows the dominant contribution of the human factor to accidents and incidents in air,
road, rail, and maritime transport. Operator errors are mostly associated with non-optimal mental
states, such as fatigue, drowsiness, stress, increased mental workload, distraction from the
primary task, limited alertness, and lack of situational awareness.

In a cross-cultural study, data were used on the average scores of 34 countries on the EPQ
questionnaire scales, compiled by Lin and Hempson according to Lajunen, as well as data on the
number of fatal traffic accidents in those countries. It was shown that in countries with high average
scores on extraversion, a greater number of fatal traffic accidents occur. Likewise, a higher number
of such crashes is recorded in countries where the average score on neuroticism is either high or
low, compared to those countries with moderate scores. Scores on psychoticism did not show any
relationship with traffic accidents [5].

In the attempt to further reduce the number of traffic casualties, there is growing interest in the
potential monitoring of the mental state of both professional and non-professional users. However,
the human factor and human behavior are highly unpredictable and, as such, represent the
greatest challenge in studying the occurrence of traffic accidents.

Abilities essential for drivers:
— Sensory abilities (sensory organs);
— Psychomotor abilities (motor skills, coordination of movements);

— Mental abilities (intelligence, thinking).

4.1. SENSORY ABILITIES
Sensory abilities related to vision include:

- Visual acuity — Since the registration of visual stimuli is best in the sharp visual field, the driver
attempts to bring all objects in traffic into this field, which can be achieved in three ways: by
movements of the eyes, head, and body.

- Width of the visual field — For the driver, the most important is the horizontal visual field, which
for both eyes amounts to about 180°. The width of the visual field decreases with increasing
driving speed. This ability is particularly important in urban driving, especially at intersections.
When driving at high speed, the visual field narrows and a “tunnel vision” effect occurs, which
may cause the driver to miss a traffic sign or another vehicle.

- Color differentiation — An ability significant in traffic due to traffic signs and light signals (traffic
lights). It is important to note color blindness (daltonism), which is more common in men.
Persons with color blindness rely on the position of the light when recognizing traffic signals.

- Adaptation of the eye to light and darkness — Adaptation to light (from a dark to a bright
environment) is relatively short and lasts about 5 minutes. Adaptation to darkness lasts about
20 minutes, with complete adaptation occurring only after several hours (important in tunnels).

- Depth and stereoscopic perception — Refers to the judgment of distance and the perception
of certain spatial relationships.
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Perception of Traffic Signs and Vehicle Movement

Motivation plays the most important role in the perception of traffic signs, significantly more than
traffic density or visibility. A driver motivated to perceive traffic signs will notice almost all of them,
while an unmotivated driver will perceive only a smaller number.

Human perceptual capacity is limited — at the same time, a person can perceive only two signs. If a
sign is not noticed within the first second, there is a high probability that it will not be perceived
even with longer observation:

- Within a group, left-hand signs are perceived better than right-hand ones, and upper signs
better than lower ones;

- It is important that signs are within the driver’'s visual field, clearly visible, in contrast with the
surroundings, and not hidden in greenery or behind advertising boards;

- Dynamic signs are perceived better than static ones;
- Symbolic signs are perceived better than verbal ones.
When perceiving vehicle speed, the driver perceives the following:

- The speed of their own vehicle — due to speed limits, by means of the speedometer, and
based on visual (movement of surroundings), auditory (engine sound), and vestibular
information (balance). Drivers often rely more on their own senses, which leads to errors, most
commonly due to adaptation to a certain speed (the driver perceives the speed as lower than it
actually is);

- The speed of other vehicles — important in overtaking, driving in a convoy, and complex
situations in urban traffic (turning left, exiting from parking lots).

4.2. MENTAL ABILITIES

In the book Traffic Safety, author Leonard Evans, in the chapter “Driver Performance,” discusses
how mental and cognitive abilities, particularly perception, attention, and reaction time, affect
driving safety [6]:

- It is emphasized that small differences in reaction time, for example how quickly a driver
perceives danger and begins to brake, can significantly change the likelihood of a crash, since
even fractions of a second influence stopping distance and the ability to avoid hazards;

- The author uses examples (e.g., reaction time and braking) to demonstrate that basic cognitive
abilities play a practical role in preventing crashes, not only in theory.

Transient states of the organism that adversely affect drivers’ mental abilities include a range of
factors that temporarily impair attention, perception, judgment, and reaction speed. Among the
most significant are fatigue and stress, which reduce alertness, concentration, and the ability to
make correct decisions in traffic situations.

The influence of alcohol is particularly risky, as it leads to disturbances in perception, slowing of
reaction time, and reduced behavioral control. Smoking, although often overlooked, can negatively
affect the physiological state of the organism and indirectly reduce concentration and endurance.
Drugs and other psychoactive substances significantly impair cognitive functions, coordination, and
risk assessment, while certain medications may cause drowsiness, reduced attention, and slowed
psychomotor reactions. In addition, various diseases, especially those affecting the nervous,
cardiovascular, or metabolic systems, may temporarily or permanently diminish drivers’ mental
abilities, thereby increasing the risk of traffic accidents and crashes.

The most common mental causes of traffic accidents and incidents are presented in Chart 1.
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m Faigue and Drowsiness
B Alcohol
m Speeding
Lack of knowledge of Traffic Rules

m Other Factors

Chart 1. Mental causes of Traffic Accidents and Incidents (Source: K. Marko,; 2025.)

4.3. PSYCHOMOTOR ABILITIES

These are abilities that enable fast, accurate, and precise execution of movements and actions.
Psychomotor abilities important for operating a motor vehicle include:

a) Reaction speed — the time required for an individual to select and respond to a perceived
stimulus. This time is influenced by the driver's individual abilities, the characteristics of the
stimulus, and road conditions. This ability is particularly important for the vehicle’s stopping
distance.

b) Dexterity of movement execution — refers mainly to the movements of the hands and feet, as
well as their coordination. This ability is crucial when performing demanding traffic maneuvers
(e.g., U-turns, driving through curves) and when avoiding dangerous situations (e.g., vehicle
skidding in a curve, sliding on the road surface).

c) Oculomotor abilities — the coordination of visual perception with the execution of movements.
This ability is especially important in maneuvers such as overtaking, passing, and parking.

The importance of drivers’ psychomotor abilities is particularly evident in statistical analyses of the
causes of traffic accidents and incidents, which indicate a significant share of errors related to
perception, reaction time, and motor coordination.
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Table 2. Psychomotor Factors of Drivers as a Cause of Traffic Accidents and Incidents
(Source: O. Tina; T. Darja; 2019.)

Inadequate perception ~ 4050 % Misjudgment of speed, distance, or
of the traffic situation position of other road users.

Delay in braking or avoiding
Delayed reaction time =20-30 % obstacles due to slow motor

response.

Inaccurate or delayed control of

Insufficient eye-hand/

= 10— 0 i
foot coordination 10-15 % the steering wheel, pedals, and

other vehicle controls.

. . Loss of control over the vehicle
Errors in vehicle

~ _ o,
handling 10-20 % due tp poor psychomotor
reactions.
Total share of > 90 % (within the Psy_chomotor e the
basis of most human errors in
psychomotor errors human factor)

traffic.

5. EXAMINATION OF DRIVERS’ PSYCHOPHYSICAL TRAITS IN PRACTICE

Various studies have attempted to identify which psychophysical traits make a person “accident-
prone,” with the aim of excluding individuals with such traits from traffic in order to potentially
reduce human casualties and material damage. However, as can be seen from the cited research,
there are no unequivocal results regarding the influence of certain traits on driving behavior. For
this reason, different European Union countries do not have harmonized legislation specifying
which traits should be mandatorily tested before issuing a driver’s license. In Germany and the
United Kingdom, individuals seeking a driver’s license for amateur categories (A and B) must
obtain a certificate from a general practitioner confirming satisfactory health status, along with a
mandatory vision test. If a person proves to be risky for traffic (frequent violations of traffic rules or
causing accidents), the law requires additional medical examinations and psychological evaluation.
In Spain, the law requires all individuals applying for a driver’s license to undergo both a medical
examination and psychological evaluation.

According to the law in Bosnia and Herzegovina, before enrolling in a driving school, each person
must obtain a certificate from an occupational medicine specialist confirming physical and mental
health, with approval from a psychologist who has conducted a psychological evaluation. As
stipulated in the Official Gazette of BiH, No. 9/19, Regulation on Driver's Licenses, Article 10,
medical certificates for categories A, B, and C (motorcycle, car, and truck drivers) are issued for a
period of 10 years. Discussions are ongoing as to whether additional examinations will be required
after this period or whether licenses will be automatically renewed. Drivers of category D (bus
drivers) must undergo medical and psychological examinations every 5 years. For individuals over
65 years of age, the driver’s license is issued with a validity period of 3 years from the date of
issuance.

Psychological examinations usually include testing of intelligence, personality traits, and
psychomotor reactions. Given the complexity of traffic situations, many psychologists consider
intelligence testing crucial for predicting driving behavior. Nevertheless, research results do not
provide a clear picture of the relationship between intelligence and driving performance, raising
questions about the justification of such testing.

6. CONCLUSION

The human factor, through limitations in perception, mental information processing, and
psychomotor reactions, has a significant impact on the safety of traffic participants.
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Analysis of drivers’ psychophysical traits shows that sensory, mental, and psychomotor abilities are
interconnected and jointly influence the success of adapting to the demands of driving situations.
Mental and psychomotor abilities, such as attention, reaction speed, and movement coordination,
stand out in particular, as their impairments often lead to errors in assessing traffic situations and
inadequate responses. Statistical data indicate that errors related to these abilities account for a
significant share of the causes of traffic accidents.

Although there is no single set of psychophysical traits that can reliably determine a driver’s
predisposition to traffic accidents and crashes, the assessment of these abilities plays an important
role in prevention and in improving traffic safety.
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8. SERVISIRANJE | ODRZAVANJE VILJUSKARA / SERVICING AND MAINTENANCE
OF FORKLIFTS

Autor: Ismar Samardzié, MA, dipl. ing. saobracaja i komunikacija

Sazetak

Viliuskari predstavijaju kljuéni alat u modernoj industriji, logistici i skladi$nim sistemima. Oni
omogucavaju efikasno rukovanje teretima, ¢ime se znacajno povecava produktivnost i olakSava
rad u razlicitim sektorima. Bez viljuSkara, rukovanje teSkim i velikim teretima bilo bi mnogo sporije i
skuplje, a neki procesi ¢ak i neizvedivi.

Kljuéne rijeéi: viljuskar, odrZzavanje, servisiranje, logistika.

Abstract

Forklifts represent a key tool in modern industry, logistics, and warehousing systems. They enable
efficient handling of loads, significantly increasing productivity and facilitating work across various
sectors. Without forklifts, handling heavy and bulky loads would be much slower and more costly,
and some processes would even be impossible.

Keywords: forkliff, maintenance, servicing, logistics.
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1. UVOD

S obzirom na vaznost viljuskara u svakodnevnim operacijama, njihova funkcionalnost i pouzdanost
izravno uti€u na cjelokupnu efikasnost poslovanja. Redovno servisiranje i odrzavanje nisu samo
tehniCke obaveze nego i bitni aspekti osiguravanja sigurnosti i smanjenja rizika od zastoja u radu.

Pravilno odrzavanje ukljuCuje sve aktivnosti usmjerene na produzenje vijeka trajanja viljuskara,
smanjenje troSkova popravaka te osiguranje maksimalne sigurnosti za operatere. Na primjer,
redovna provjera hidrauliCkog sistema mozZe sprije€iti ozbiljne kvarove koji bi mogli uzrokovati
zastoj u proizvodniji ili logisti¢kom procesu.

Cilj ovog rada je detaljno objasniti postupke servisiranja i odrzavanja viljuskara, identificirati klju¢ne
izazove i pruziti smjernice za unapredenje ovih procesa. Kroz pregled osnovnih koncepata,
prakticnih primjera i ekoloskih aspekata, rad Ce pokazati kako pravilno odrzavanje doprinosi
sigurnosti, efikasnosti i odrzivosti u radu s viljuskarima.

2. OSNOVNI KONCEPTI VILJUSKARA

Osnovni koncepti viljuSkara obuhvataju vrste viljuSkara, njihove glavne karakteristike i kljune
komponente. Razumijevanje ovih elemenata je kljuéno za pravilno koristenje i odrzavanje.

2.1. VRSTE VILJUSKARA

ViljuSkari se klasifikuju prema razli¢itim kriterijumima kako bi se prilagodili specificnim radnim
uslovima i potrebama. Glavne vrste viljuskara su sljedece:

1. Prema pogonskom sistemu:
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o Elektri¢ni viljuskari: Koriste baterije za napajanje i idealni su za zatvorene prostore zbog tiSeg
rada i izostanka emisije Stetnih gasova. Ovi viljuSkari se naj¢eSc¢e koriste u skladiStima i
proizvodnim halama.

Prednosti: Niska buka, ekoloski prihvatljivi, jednostavno odrzavanje baterija.
Nedostaci: Krace trajanje baterije u intenzivnhom radu, ograni¢eni na glatke povrsine.

o Dizelski viljuskari: Pogodni za rad na otvorenom i za rukovanje tezim teretima. Dizelski
motori su izdrZljivi i omogucéuju dugotrajnu upotrebu bez potrebe za Cestim dopunjavanjem
goriva.

Prednosti: Visoka snaga, mogucnost rada u teSkim uslovima.
Nedostaci: Vece emisije gasova, buka i neprikladnost za zatvorene prostore.

e Plinski viljuskari: Koriste te¢ni naftni gas (TNG) ili komprimovani prirodni gas (CNG) i
predstavljaju kompromis izmedu elektriCnih i dizelskih modela. Pogodni su za unutrasnju i
spoljasnju upotrebu.

Prednosti: ViSe snage od elektri¢nih, manje emisije od dizelskih.
Nedostaci: TroSkovi goriva i potreba za bezbjednim skladiStenjem boca.
2. Prema namjeni:

e Visokoregalni viljuSkari: Namijenjeni za rad u skladistima sa visokim policama,
omogucavajuci skladiStenje na visinama do 10 metara i viSe.

e Teretni viljudkari: Specijalno dizajnirani za rad na neravnim i nepristupaénim terenima, sa
robusnim pneumaticima i snaznim motorima.

o Industrijski viljuSkari: Koriste se u standardnim skladiStima i imaju Siroku primjenu u
rukovanju teretima srednje teZine.

Slika 1. Razliciti tipovi viljukara
IZVOR: Internet (https://varazdinski.net.hr/promo/123723/ac-group-doo-prodaja-najam-i-servis-
vilicara/#tgoogle_vignette)

2.2. GLAVNE KOMPONENTE VILJUSKARA

Svaki viljuSkar se sastoji od osnovnih komponenti koje su kljuéne za njegovu funkcionalnost i
pouzdanost. Razumijevanje tih dijelova pomaZze u identifikaciji potencijalnih problema i odrzavaniju:

e Motor:

Motor je centralni dio viljuskara koji pokre¢e njegov rad. MozZe biti elektricni, dizelski ili plinski, a
izbor zavisi od tipa viljuSkara i radnih uslova.

e Hidrauliéni sistem:
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Omogucava podizanje i spustanje tereta. Ovaj sistem ukljucuje pumpu, ventile i cilindre koji rade u
sinergiji kako bi se ostvario precizan i siguran rad.

e Vilice:

Glavna funkcionalna jedinica koja sluZi za podizanje, preno3enje i spustanje tereta. Pravilno
podeSavanje i odrzavanje vilica su klju¢ni za spre€avanje ostecenja tereta.

e Kotaci:

Kotaci su prilagodeni vrsti podloge na kojoj se viljuskar koristi. Pneumatski kotaci su idealni za
neravne terene, dok su puni gumeni kotaci prikladni za glatke industrijske podove.

e Upravljacéki sistem:

Upravljacki sistem omogucava lakocu manevrisanja viljuskarom. Moderni modeli Cesto imaju
ergonomske komande i elektronske kontrole koje povecavaju preciznost i sigurnost.

e Sigurnosni elementi:

Ovi elementi ukljuCuju svjetlosnu i zvuénu signalizaciju, retrovizore i sigurnosne pojaseve za
operatera. Redovna provjera ovih sistema je obavezna.

Overbead guard

o Lights Moen
Lift cylinder Riendit win
Seaa
Back cent
Coanars weigh

Bear wheely

Fazk Dhive wheels T oylindes

Slika 2. Osnovni dijelovi viljuSkara
IZVOR: Internet (https://hr.forkliftpart-hz.com/info/forklift-parts-and-their-specific-functions-
72377563.html)

3. ZNACAJ SERVISIRANJA | ODRZAVANJA VILJUSKARA

Redovno servisiranje i odrzavanje viljuskara klju¢ni su faktori koji osiguravaju njihovu dugotrajnost,
sigurnost i efikasnost u radu. Odrzavanje viljuSkara nije samo tehni¢ka obaveza, ve¢ strateSka
potreba koja direktno uti¢e na produktivnost i sigurnost radnog okruzenja.

3.1. PRODUZENJE RADNOG VIJEKA VILJUSKARA

Kao i svaka masina, viljuskari su podlozni troSenju uslijed intenzivne upotrebe. Pravilnim
odrzavanjem:

e Produzava se vijek trajanja klju¢nih komponenti poput motora, hidrauli¢kog sistema i viljuska.

e Smanjuje se uCestalost zamjene dijelova, ¢ime se smanjuju operativni troSkovi.

Na primjer, redovna zamjena ulja u hidraulickom sistemu i kontrola filtera moze znacajno smanijiti
rizik od osteéenja sistema.
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3.2. OSIGURAVANJE SIGURNOSTI

Neispravan viljuSskar moze predstavljati ozbiljan rizik za operatere i ostale radnike u okruzenju.
Pravovremeni pregledi i servisi omogucavaju:

e Pravovremeno otkrivanje kvarova koji mogu uzrokovati nezgode.
e Sigurnost operatera kroz ispravne sigurnosne elemente poput koc¢nica, signalizacije i pojaseva.

Prema istrazivanjima, vecina nezgoda na radnom mjestu povezanih s viljuSkarima moze se
prevenirati redovnim odrZavanjem i obukom operatera.

3.3. SMANJENJE TROSKOVA

Preventivno odrzavanje dugoroCno je isplativije od reaktivnog odrzavanja koje podrazumijeva
popravke nakon kvara. Ustede se postizu:

¢ Smanjenjem troSkova hitnih popravki.

e Izbjegavanjem zastoja u radu koji mogu uzrokovati kaSnjenja u proizvodnim procesima.

3.4. POVECANJE EFIKASNOSTI

Dobro odrzavan viljuskar radi s maksimalnom efikasno$cu, $to omoguéava:
e BrzZe rukovanje teretima.

¢ Preciznije manevrisanje.

e Manju potrosnju energije ili goriva.

3.5. PRIDRZAVANJE ZAKONSKIH | EKOLOSKIH STANDARDA

Mnogi zakoni i propisi zahtijevaju redovno odrzavanje industrijskih masina, uklju€ujuci viljuskare.
Postovanjem ovih propisa:

¢ Smanjuje se rizik od kazni i pravnih problema;

¢ Osigurava se uskladenost s ekoloskim standardima, §to doprinosi smanjenju emisija i o€uvanju
okoline.

4. DNEVNI PREGLEDI VILJUSKARA

Dnevni pregledi viljuSkara prije poCetka rada klju¢ni su za spreCavanje kvarova i osiguranje
sigurnosti radnika. Ovi pregledi obi¢no ukljuéuju sljedece:

e Provjera nivoa tekucina: Provjerava se nivo motornog ulja, hidraulicne tekucine, rashladne
tekucine, goriva i tekucine za koé&nice. Ako su tekucine ispod preporucenog nivoa, moze doci do
pregrijavanja motora, loSeg rada kocnica ili smanjenja efikasnosti hidrauliénog sistema.

¢ Gume i kotadi: Provjera pritiska u gumama i vizualni pregled za ostecenja ili habanje. Nizak nivo
pritiska moze uticati na stabilnost viljuSkara, smanjujuéi sigurnost. Takoder, oStecene gume
mogu uzrokovati neravnomjerno troSenje ili pad stresa na druge dijelove vozila.

¢ Kocnice: Provodi se test ko¢nica kako bi se osigurala njihova funkcionalnost. Ko¢nice su jedan
od najvaznijih sigurnosnih sistema i bilo kakav kvar moze dovesti do ozbiljnih nezgoda.
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Hidrauli¢ni sistem: Provodi se vizuelna provjera na curenje ulja iz hidrauli¢nih cijevi i pumpi.
Takoder, provjerava se pritisak hidraulickog sistema kako bi se osigurao ispravan rad dizalica i
drugih hidrauli¢nih komponenata.

Sigurnosna oprema: Provodi se provjera svih sigurnosnih funkcija viljuSkara, kao $to su svjetla,
sirene, zvuéni signali, signalizacija za preopterecenje i druge komponente koje mogu sprijeciti
nezgode.

Podizanje tereta: Provodi se testiranje sistema za podizanje i spustanje tereta kako bi se
osigurao siguran rad, bez opasnosti od gubitka tereta ili kvara na sistemu za podizanje.

5. REDOVNO SERVISIRANJE VILJUSKARA PREMA UPUTAMA PROIZVODACA

Prema uputama proizvodaca, svaki viljuskar ima preporucene intervale za redovno servisiranje
koje osiguravaju optimalan rad i produzuju njegov radni vijek. Ovo ukljucuje:

Zamjena ulja i filtera: Ulje je klju€no za pravilno podmazivanje motora, a filteri Ciste ulje i druge
teku¢ine od necisto¢a. Preporu€eni intervali zamjene variraju, ali obi€no se preporucuje
zamjena svakih 250 do 500 radnih sati.

Provjera sistema za hladenje: Redovna provjera sistema za hladenje (hladnjak motora i
tekucina) je vazna kako bi se sprijeCilo pregrijavanje motora, koje mozZe uzrokovati ozbiljan kvar.
Ako je sistem neispravan, viljuskar moze brzo postati neupotrebljiv.

Provjera i zamjena akumulatora: Redovita provjera napona akumulatora, te njegovih konektora i
kablova, osigurava pouzdano pokretanje viljuSkara. Zamjena akumulatora obi¢no je potrebna
svakih 2-3 godine.

Kontrola sistema podizanja tereta: Hidrauli¢ni sistem mora biti testiran zbog curenja, a sistem
podizanja mora se odrzavati u ispravhom stanju kako bi se osigurala sigurna podizanja i
transportovanje tereta.

Redovno podmazivanje: Vazno je podmazivati dijelove kao §to su zglobovi, osovine i hidrauli¢ni
cilindri. Uklanjanje trenja omogucava efikasniji rad i spre€ava prebrzo habanje dijelova.

6. NAJCESCI KVAROVI | NJIHOVO OTKLANJANJE

Kvarovi mogu nastati zbog prekomjerne upotrebe, loSeg odrzavanja, udaraca ili nepazljivog
rukovanja. Neki od najéescih kvarova i kako ih otkloniti ukljucuju:

Problemi s motorom: Mogu se pojaviti zbog problema s gorivom, ostecenja ventila, problema s
paljenjem ili neispravnim dijelovima sistema za hladenje. Otklanjanje ovih kvarova obuhvata
provjeru sistema za gorivo, paljenja i rashladnih sistema te popravak ili zamjenu osteéenih
dijelova.

Problemi sa sistemom podizanja tereta: Kvarovi u hidraulickom sistemu (curenje, slabi pritisak ili
neispravan motor) mogu uzrokovati da viljuskar ne podize teret ili podiZze nesigurno. Ovi kvarovi
se obi¢no otklanjaju popravkom hidrauli€nih pumpi ili zamjenom osteéenih brtvi i ventila.

Problemi sa koCnicama: Koc€nice mogu biti izlizane, a tekuéina mozZe biti niska. Popravak
uklju€uje zamjenu kocionih ploCica, Cis¢enje sistema, zamjenu kocione tekucine i provjeru
kocionih klipova.

Problemi s gumama: Nepravilno napumpane ili oSte¢ene gume mogu uzrokovati nezgode ili
smanijiti stabilnost viljuS§kara. Gume treba provjeravati svakodnevno, a zamjena je nuzna kad se
pojavi zna€ajno osteéenije ili istroSenost.
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e Kvarovi na baterijama: lako su moderne baterije dugovjeéne, mogu se isprazniti zbog lo3e
brige, osteéenja ili prekomjerne potrosSnje. Pravovremena zamjena baterije kljuCnha je za
spreCavanje problema sa startanjem viljuskara

7. UTICAJ ODRZAVANJA NA RADNI VIJEK VILJUSKARA

Odrzavanje viljuskara ima klju¢nu ulogu u produzavanju njegovog radnog vijeka, smanjenju
operativnih troSkova i osiguravanju sigurne i efikasne upotrebe opreme. Redovno i pravilno
odrzavanije viljuskara spre€ava brojne kvarove, produzuje trajnost glavnih komponenata i pomaze
u o¢uvanju njegove produktivnosti.

1. Redovno odrzavanje smanjuje rizik od kvarova

Redoviti pregledi i servisiranje viljuskara pomazu u ranom otkrivanju manjih problema prije nego
Sto postanu ozbiljni kvarovi. Na primjer, redovno provjeravanje hidraulicnog sistema, nivoa
tekucina i stanja ko¢nica moze sprije€iti ve€u Stetu koja bi mogla rezultirati skupim popravkom ili
ozbiljnim oste¢enjem dijelova.

2. Zamjena istroSenih dijelova sprecava vece Stete

Kada se dijelovi viljuskara po¢nu trositi, zamjena istih u pravom trenutku moze sprijeciti daljnje
oStecenje drugih komponenata. Na primjer, istroSene ko€nice mogu uzrokovati preopterecenje
drugih dijelova ko€ionog sistema, dok neodrzavani motor moze uzrokovati oSteéenje cijelog
sistema za napajanje. Redovita zamjena dijelova kao $to su gume, filtri, ko€nice i hidrauli¢ke cijevi
spre€ava Sirenje oStecenja na klju¢ne sisteme viljuskara, ¢ime se produzuje njegov radni vijek.

3. Optimizacija performansi kroz redovnu kontrolu

Pravilno odrzavanje viljuskara omogucéava optimizaciju njegovih performansi. Na primjer, pravilna
podmazivanja, redovita provjera hidraulickog sistema, CiS¢enje i zamjena filtara za gorivo i ulje
omogucuju motoru i drugim sistemima da rade sa S$to manjim naporom i troSenjem. Ovaj
preventivni pristup smanjuje nepotrebnu potrosnju energije, Sto dovodi do efikasnijeg rada
viljuSkara i smanjenja troSkova goriva i energije. Takoder, povecCava se produktivnost jer viljuSkar
brze i efikasnije obavlja svoje zadatke.

4. Smanjenje vremena zastoja

Viljuskari koji su redovno servisirani i odrzavani mnogo su manje skloni kvarovima, sto znaci da ¢e
imati manje vremena zastoja. Neplanirani kvarovi mogu uzrokovati prekid rada, $to znadci i gubitak
vremena i novca. Pravovremeno odrzavanje spreCava vecCe kvarove Koji bi zahtijevali duze i
skuplje popravke. Redovno odrzavanje viljuSskara omoguéava nesmetan rad u svakodnevnim
operacijama i minimizira troSkove Kkoji proizlaze iz zastoja u proizvodniji ili skladiStu.

5. Dugovjecnost klasi¢nih i hidrauliénih sistema

Sistemi poput hidrauli¢nih pumpi, sistema za podizanje tereta i prijenosnih sistema zahtijevaju
redovnu provjeru i odrzavanje kako bi ostali funkcionalni. Redovno provjeravanje tih sistema
spreCava ozbilina oStecenja, poput curenja hidrauli¢nih tekuéina ili opasnih nesre¢a zbog
neispravnih sistema podizanja tereta. KoriStenjem visokokvalitetnih tekuéina, pravilnim
podmazivanjem i provjerom tih sistema, produZava se njihov radni vijek, $to omogucava viljuskare
da sluze svojoj funkciji kroz mnogo godina.

6. TroSkovi odrzavanja u odnosu na velike popravke

Preventivno odrzavanje viljuSkara moze smanijiti ukupne troSkove popravaka. lako odrzavanje
ukljuuje odredene troSkove, oni su daleko manji od troSkova koji nastaju uslijed velikih kvarova
koji bi mogli nastati zbog zanemarivanja redovnog odrZavanja. Na primjer, popravak motora ili
zamjena cijelog hidraulickog sistema moZze biti izuzetno skupo. S druge strane, redovita zamjena
manijih dijelova kao Sto su filteri, gume, kocCnice i koCioni sistem moze sprijeCiti da do tih kvarova
uopSte dode.
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8. ZAKLJUCAK

Servisiranje i odrzavanje viljuskara od klju¢ne su vaznosti za osiguranje njihove dugoroCne
funkcionalnosti, sigurnosti i ekonomi€nosti. Redovno, preventivno odrzavanje ne samo da
produzava radni vijek viljuSkara, ve¢ takoder optimizira njegovu efikasnost i smanijuje rizik od
ozbiljnih kvarova koji mogu rezultirati visokim troSkovima popravaka i zastoja. Kvalitetno
odrzavanje ukljuCuje razliCite aspekte, poput dnevnih pregleda, redovnih servisa prema uputama
proizvodaca, zamjene istroSenih dijelova i obuke radnika za pravilnu upotrebu, Sto sve doprinosi
odrzavaniju viljuskara u najboljem moguéem stanju.

S obzirom na tekuée izazove u industriji, uklju€ujuéi potrebu za smanjenjem troSkova i pove¢anjem
efikasnosti, odrZzavanje viljuSkara postaje strateSki vazan faktor za organizacije. Preduzeéa koja
ulazu u pravilno odrZavanje svojih viljuSkara mogu ocekivati vecu produktivnhost, manju potrosnju
goriva i dugoro¢nu isplativost, ¢ime ostvaruju konkurentske prednosti na trzistu.

Zaklju¢no, servisiranje i odrZzavanje viljuSskara nisu samo tehni¢ke aktivnosti, ve¢ kljuéna
komponenta upravljanja logistiCkom opremom koja izravno uti¢e na ukupnu uspjesnost poslovanja.
S obzirom na sve ove prednosti, organizacije bi trebale uloziti resurse u razvoj efikasnih planova
odrzavanja, obuku radne snage i primjenu najboljih praksi u upravljanju viljuskarima kako bi
osigurale dugoro¢nu pouzdanost i efikasnost svoje opreme.
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9. SERVICING AND MAINTENANCE OF FORKLIFTS
Author: Ismar Samardzi¢, MA Dipl. Eng. in Traffic and Communications

Abstract

Forklifts represent a key tool in modern industry, logistics, and warehousing systems. They enable
efficient handling of loads, significantly increasing productivity and facilitating work across various
sectors. Without forklifts, handling heavy and bulky loads would be much slower and more costly,
and some processes would even be impossible.
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1. INTRODUCTION

Given the importance of forklifts in daily operations, their functionality and reliability directly affect
overall business efficiency. Regular servicing and maintenance are not merely technical obligations
but also essential aspects of ensuring safety and reducing the risk of operational downtime.

Proper maintenance includes all activities aimed at extending the service life of forklifts, reducing
repair costs, and ensuring maximum safety for operators. For example, regular inspection of the
hydraulic system can prevent serious failures that could cause stoppages in production or logistics
processes.

The aim of this paper is to provide a detailed explanation of forklift servicing and maintenance
procedures, identify key challenges, and offer guidelines for improving these processes. Through a
review of basic concepts, practical examples, and environmental aspects, the paper will
demonstrate how proper maintenance contributes to safety, efficiency, and sustainability in forklift
operations.

2. BASIC CONCEPTS OF FORKLIFTS

The basic concepts of forklifts include the types of forklifts, their main characteristics, and key
components. Understanding these elements is essential for proper use and maintenance.

2.1 TYPES OF FORKLIFTS

Forklifts are classified according to various criteria in order to adapt to specific working conditions
and requirements. The main types of forklifts are as follows:

1. According to the power system:
¢ Electric forklifts:

They use batteries as a power source and are ideal for indoor environments due to quiet operation
and the absence of harmful gas emissions. These forklifts are most commonly used in warehouses
and production halls.

Advantages: Low noise level, environmentally friendly, simple battery maintenance.
Disadvantages: Shorter battery life during intensive operation, limited to smooth surfaces.

¢ Diesel forklifts:
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Suitable for outdoor use and for handling heavier loads. Diesel engines are durable and allow long-
term operation without frequent refueling.

Advantages: High power, ability to operate in demanding conditions.
Disadvantages: Higher exhaust emissions, noise, and unsuitability for indoor use.
o Gas-powered forklifts:

They use liquefied petroleum gas (LPG) or compressed natural gas (CNG) and represent a
compromise between electric and diesel models. They are suitable for both indoor and outdoor
use.

Advantages: More power than electric forklifts, lower emissions than diesel models.
Disadvantages: Fuel costs and the need for safe storage of gas cylinders.
2. According to purpose:

¢ High-reach (narrow-aisle) forklifts:

Designed for operation in warehouses with high racking systems, enabling storage at heights of up
to 10 meters or more.

¢ Rough-terrain forklifts:

Specifically designed for operation on uneven and inaccessible terrain, equipped with robust tires
and powerful engines.

e |ndustrial forklifts:

Used in standard warehouses and widely applied in handling medium-weight loads.

Figure 1. Different types of forklifts
SOURCE: Internet (https://varazdinski.net.hr/promo/123723/ac-group-doo-prodaja-najam-i-servis-
vilicara/#tgoogle vignette)

2.2 MAIN COMPONENTS OF A FORKLIFT

Each forklift consists of basic components that are essential for its functionality and reliability.
Understanding these parts helps in identifying potential problems and ensuring proper
maintenance:

e Engine:

The engine is the central part of the forklift that powers its operation. It can be electric, diesel, or
gas-powered, and the choice depends on the type of forklift and operating conditions.

¢ Hydraulic System:

Enables lifting and lowering of loads. This system includes a pump, valves, and cylinders that work
together to ensure precise and safe operation.
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e Forks:

The main functional unit used for lifting, transporting, and lowering loads. Proper adjustment and
maintenance of the forks are crucial to prevent damage to the cargo.

e Wheels:

The wheels are adapted to the type of surface on which the forklift operates. Pneumatic tires are
ideal for uneven terrain, while solid rubber tires are suitable for smooth industrial floors.

¢ Steering System:

The steering system allows easy maneuverability of the forklift. Modern models often feature
ergonomic controls and electronic systems that enhance precision and safety.

e Safety Components:

These components include visual and audible signals, mirrors, and safety belts for the operator.
Regular inspection of these systems is mandatory.

Oiverhead fpaar d

Lights Hom

Sweering wheel

Sear

Back eegn
Couner weigh

Reas wheels

Fork  Dirive wheels Ti: eylindes

Figure 2. Basic components of a forklift
SOURCE: Internet (https://hr.forkliftpart-hz.com/info/forklift-parts-and-their-specific-functions-
72377563.html)

3. THE IMPORTANCE OF FORKLIFT SERVICING AND MAINTENANCE

Regular servicing and maintenance of forklifts are key factors that ensure their long service life,
safety, and operational efficiency. Forklift maintenance is not merely a technical obligation, but a
strategic necessity that directly affects productivity and workplace safety.

3.1 EXTENSION OF FORKLIFT SERVICE LIFE
Like all machines, forklifts are subject to wear and tear due to intensive use. Proper maintenance:
e Extends the service life of key components such as the engine, hydraulic system, and forks.

e Reduces the frequency of part replacements, thereby lowering operating costs.
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For example, regular replacement of hydraulic oil and inspection of filters can significantly reduce
the risk of system damage.

3.2 ENSURING SAFETY

A faulty forklift can pose a serious risk to operators and other workers in the environment. Timely
inspections and servicing enable:

o Early detection of faults that could lead to accidents.

e Operator safety through properly functioning safety components such as brakes, warning
signals, and seat belts.

According to research, most workplace accidents involving forklifts can be prevented through
regular maintenance and proper operator training.

3.3 COST REDUCTION

Preventive maintenance is more cost-effective in the long term than reactive maintenance, which
involves repairs after a breakdown. Savings are achieved through:

¢ Reduced costs of emergency repairs.

¢ Avoidance of downtime that can cause delays in production processes.

3.4 INCREASED EFFICIENCY

A well-maintained forklift operates at maximum efficiency, enabling:
e Faster load handling.

e More precise maneuvering.

e Lower energy or fuel consumption.

3.5 COMPLIANCE WITH LEGAL AND ENVIRONMENTAL STANDARDS

Many laws and regulations require regular maintenance of industrial machinery, including forklifts.
Compliance with these regulations:

e Reduces the risk of fines and legal issues.

e Ensures adherence to environmental standards, contributing to reduced emissions and
environmental protection.

4. DAILY FORKLIFT INSPECTIONS

Daily forklift inspections before the start of work are essential for preventing breakdowns and
ensuring worker safety. These inspections typically include:

e Fluid level checks: Checking engine oil, hydraulic fluid, coolant, fuel, and brake fluid levels.
Insufficient fluid levels can cause engine overheating, poor brake performance, or reduced
hydraulic efficiency.
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Tires and wheels: Checking tire pressure and visually inspecting for damage or wear. Low
pressure affects forklift stability and safety, while damaged tires can cause uneven wear or
stress on other vehicle components.

Brakes: Brake testing to ensure proper functionality. Brakes are among the most critical safety
systems, and any malfunction can lead to serious accidents.

Hydraulic system: Visual inspection for oil leaks from hydraulic hoses and pumps, as well as
checking system pressure to ensure proper operation of lifting mechanisms.

Safety equipment: Inspection of all safety features such as lights, horns, audible signals,
overload indicators, and other components that help prevent accidents.

Load lifting system: Testing the lifting and lowering mechanisms to ensure safe operation
without the risk of load loss or system failure.

REGULAR FORKLIFT SERVICING ACCORDING TO MANUFACTURER

INSTRUCTIONS

According to manufacturer guidelines, each forklift has recommended service intervals that ensure
optimal performance and extend its service life. These include:

Oil and filter replacement: Qil is essential for proper engine lubrication, while filters remove
impurities from oil and other fluids. Replacement intervals typically range from 250 to 500
operating hours.

Cooling system inspection: Regular inspection of the cooling system (radiator and coolant) is
crucial to prevent engine overheating, which can cause severe damage.

Battery inspection and replacement: Regular voltage checks, along with inspection of
connectors and cables, ensure reliable forklift startup. Battery replacement is usually required
every 2-3 years.

Load lifting system inspection: The hydraulic system must be tested for leaks, and lifting
mechanisms must be kept in proper condition to ensure safe lifting and transport of loads.

Regular lubrication: Lubricating components such as joints, shafts, and hydraulic cylinders
reduces friction, ensures efficient operation, and prevents premature wear.

6. MOST COMMON FAULTS AND THEIR REMOVAL

Faults may occur due to excessive use, poor maintenance, impacts, or careless handling.
Common faults and corrective actions include:

Engine problems: These may arise from fuel system issues, valve damage, ignition problems, or
cooling system malfunctions. Repairs include inspection of fuel, ignition, and cooling systems,
as well as repair or replacement of damaged parts.

Load lifting system problems: Hydraulic system failures (leaks, low pressure, or faulty motors)
can prevent proper lifting or cause unsafe lifting. Repairs typically involve fixing hydraulic pumps
or replacing damaged seals and valves.

Brake system problems: Worn brakes or low brake fluid levels can be addressed by replacing
brake pads, cleaning the system, changing brake fluid, and inspecting brake pistons.

Tire problems: Improperly inflated or damaged tires can reduce forklift stability and cause
accidents. Tires should be checked daily and replaced when significant wear or damage occurs.

-101 -



VOZILA U 2025. GODINI | STRUCNE TEME

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
Strucni bilten broj 73

e Battery faults: Although modern batteries are durable, they may discharge due to poor
maintenance, damage, or excessive usage. Timely battery replacement is crucial to prevent
starting issues.

7. IMPACT OF MAINTENANCE ON FORKLIFT SERVICE LIFE

Forklift maintenance plays a crucial role in extending service life, reducing operating costs, and
ensuring safe and efficient equipment use. Regular and proper maintenance prevents numerous
faults, extends the durability of major components, and preserves productivity.

1. Regular Maintenance Reduces the Risk of Failures

Routine inspections and servicing help detect minor issues before they become serious faults. For
example, regular inspection of the hydraulic system, fluid levels, and brakes can prevent major
damage that could result in costly repairs.

2. Timely Replacement of Worn Parts Prevents Major Damage

Replacing worn components at the right time prevents damage to other systems. For example,
worn brakes can overload other brake components, while an unmaintained engine can damage the
entire power system.

3. Performance Optimization Through Regular Control

Proper maintenance optimizes forklift performance. Correct lubrication, hydraulic system checks,
and regular replacement of fuel and oil filters reduce strain and wear, improving efficiency and
productivity.

4. Reduction of Downtime

Well-maintained forklifts are less prone to breakdowns, resulting in less downtime. Preventive
maintenance prevents major failures that require long and costly repairs.

5. Longevity of Mechanical and Hydraulic Systems

Systems such as hydraulic pumps, lifting systems, and transmission systems require regular
inspection. Proper maintenance prevents leaks and dangerous failures, extending system life.

6. Maintenance Costs Compared to Major Repairs

Preventive maintenance significantly reduces total repair costs. While maintenance has associated
costs, they are far lower than the expenses of major breakdowns such as engine or hydraulic
system replacement.

8. CONCLUSION

Forklift servicing and maintenance are of vital importance for ensuring long-term functionality,
safety, and economic efficiency. Regular preventive maintenance not only extends forklift service
life but also optimizes performance and reduces the risk of serious failures that can result in high
repair costs and downtime.

Quality maintenance includes daily inspections, regular servicing according to manufacturer
instructions, timely replacement of worn parts, and proper operator training. In today’s industrial
environment, forklift maintenance has become a strategic factor for organizations seeking cost
reduction and increased efficiency.

Companies that invest in proper forklift maintenance can expect higher productivity, lower fuel
consumption, and long-term cost-effectiveness, thereby gaining a competitive advantage in the
market. Ultimately, forklift servicing and maintenance are not merely technical activities but a key
component of logistics equipment management that directly impacts overall business performance.
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