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Certificate

This is to certify that the Quality Management System of

IPIHINSTITUT ZA PRIVREDNI INZENJERING
ZENICAD.O.O.

Vatrogasni put 3, 72000 Zenica, Bosnia and Herzegovina

has been found to conform to

I1SO 9001:2015

Certification scope
Research and experimental development on natural science and
engineering.
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This certification is valid only if surveillance audits are succesfully carried out according to the specified frequency and the certification requirements
are fulfilled during the whole certification cycle.

RIGCERT Certification Body

Certificate no:
1710BH482Q

Date of current certification:
29.09.2022

Date of expiry:
28.09.2025

Current issue of the certificate:
01.02.2023

CERTIFICATE VALID ONLY UNDER THE
CONDITION OF ANNUAL CONFIRMATION

Confirmation of Confirmation of
annual surveillance | annual surveillance
September 2023 September 2024

Scan the QR code
to verify this certification

4 Leontos Sofou, Thessaloniki, Greece/ 13 Scarlatescu, Bucharest, Romania

www.rigcert.org




Certificate

This is to certify that the Certificate no:
Information Security Management System of 1710SRB482IS

IPHINSTITUT ZA PRIVREDNI INZENJERING Date of current certification:

29.09.2022
ZENICA D.O.O. .
Vatrogasni put 3, 72000 Zenica, Bosnia and Herzegovina Date of expiry:

28.09.2025

Current issue of the certificate:
01.02.2023

has been found to conform to

ISO/IEC 27001:2013

Certification scope

Research and experimental development on natural science and

i i CERTIFICATE VALID ONLY UNDER THE
engineering. CONDITION OF ANNUAL CONFIRMATION

Confirmation of Confirmation of
annual surveillance | annual surveillance
Current version of the Statement of Applicability dated 07.05.2022 September2023 |  September 2024
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W Certification Scan the QR code
oo, of Certificate 1055 to verify this certiﬁcation

This certification is valid only if surveillance audits are succesfully carried out according to the specified frequency and the certification requirements
are fulfilled during the whole certification cycle.

RIGCERT Certification Body
4 Leontos Sofou, Thessaloniki, Greece/ 13 Scarlatescu, Bucharest, Romania
www.rigcert.org



Certificate

This is to certify that the Service Management System of Certificate no:
1710SRB4825M

IPIFINSTITUT ZA PRIVREDNI INZENJERING Date of current certification:
ZENICA D.O.O. 29.09.2022

Vatrogasni put 3, 72000 Zenica, Bosnia and Herzegovina .
Date of expiry:

28.09.2025
has been found to conform to c ti fth tificat
urrent issue of the certificate:
ISO/IEC 20000-1:2018 01.02.2023

Certification scope
Research and experimental development on natural science and
engineering.

CERTIFICATE VALID ONLY UNDER THE
CONDITION OF ANNUAL CONFIRMATION

Confirmation of Confirmation of
annual surveillance | annual surveillance
September 2023 September 2024
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Ucation Secy to verify this certification
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This certification is valid only if surveillance audits are succesfully carried out according to the specified frequency and the certification requirements
are fulfilled during the whole certification cycle.

RIGCERT Certification Body
4 Leontos Sofou, Thessaloniki, Greece/ 13 Scarlatescu, Bucharest, Romania
www.rigcert.org




Certificate

This is to certify that the Environmental Management System of Certificate no:
1710BH243E

IPIFINSTITUT ZA PRIVREDNI INZENJERING Date of current certification:
ZENICA D.O.O. 03.02.2021

Vatrogasni put 3, 72000 Zenica, Bosnia and Herzegovina .
Date of expiry:

02.02.2024

has been found to conform to . .
Current issue of the certificate:

ISO 14001:2015 01.02.2023

Certification scope
Certification and homologation services for vehicles and their parts,
devices and equipment.
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This certification is valid only if surveillance audits are succesfully carried out according to the specified frequency and the certification requirements
are fulfilled during the whole certification cycle.

RIGCERT Certification Body
4 Leontos Sofou, Thessaloniki, Greece/ 13 Scarlatescu, Bucharest, Romania
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Certificate

This is to certify that the Certificate no:

Business Continuity Management System of 1710BH243BC
IPHINSTITUT ZA PRIVREDNI INZENJERING Date of current certification:
ZENICA D.O.O.

Date of expiry:

Vatrogasni put 3, 72000 Zenica, Bosnia and Herzegovina
02.02.2024

has been found to conform to Current issue of the certificate:

01.02.2023
1SO 22301:2019
Certification scope
Certification and homologation services for vehicles and their
parts, devices and equipment.
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AC I-'RE DI__IFH Scan the QR code

to verify this certification

This certification is valid only if surveillance audits are succesfully carried out according to the specified frequency and the certification requirements
are fulfilled during the whole certification cycle.

RIGCERT Certification Body
4 Leontos Sofou, Thessaloniki, Greece/ 13 Scarlatescu, Bucharest, Romania
www.rigcert.org




O NAMA

»IPl — Institut za privredni inzenjering“ Zenica

.Institut za privredni inZenjering“ je osnovan 27.04.2004. godine na osnovu Ugovora o oshivanju
druStva sa ograniCenom odgovorno$c¢u, a registrovan RjeSenjem o upisu subjekata u sudski
registar, broj: U/1-658/04 od 10.05.2004. godine.

»Institut za privredni inzenjering® Zenica je firma za istrazivanje i eksperimentalni razvoj, planiranje i
projektovanje, konsalting i edukaciju.

Osnovan je sa idejom da se promoviSu naucni i struéni potencijali, akumulirana znanja i iskustva,
akademske zajednice u Zenici i Sire.

IPI — Institut ¢ine dva odjela:

- Odjel ,Centar za vozila“
- Odjel ,InZzenjering®

Odjel Centar za vozila
Period 2007. - 2012.

Vlada Federacije BiH je na 178. sjednici odrzanoj 14.11.2006. godine donijela Odluku o prijenosu
javnih ovlastenja iz oblasti rada stanica tehniCkog pregleda na Institut (,Sluzbene novine
Federacije BiH", br. 80/06). Poslije toga pripremljen je, i usaglasen, tekst Ugovora o medusobnim
pravima i obavezama Ministarstva prometa i komunikacija FBiH i Instituta iz osnova obavljanja
prenesenih poslova koji se odnose na rad stanica tehni¢kog pregleda vozila, na koji je Vlada
Federacije BiH dala saglasnost (178. sjednica odrzana 21.12.2006.) a njegovo potpisivanje
obavljeno je u Sarajevu u ponedjeljak 12. februara 2007. godine.

Prema Ugovoru o medusobnim pravima i obavezama Ministarstva prometa i komunikacija FBiH i

Instituta iz osnova obavljanja prenesenih poslova koji se odnose na rad stanica tehni¢kog pregleda

vozila, dio djelatnosti, koje je Federalnog ministarstvo prenijelo na Institut sastoji se u:

1. stru¢nom osposobljavanju kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila, voditelja stanica tehniCkog
pregleda i drugih osoba koje rade na stru¢nim poslovima tehni¢kog pregleda;

2. periodi€noj provjeri znanja kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila i drugih osoba koje rade na

struénim poslovima tehni¢kog pregleda;

kontroli izvrS§enog baZzdarenja opreme kojom se vrsi kontrola tehnicke ispravnosti vozila;

obradi podataka i izradi analiza iz oblasti tehni¢kog pregleda vozila;

izradi pisanih uputstava i informacija i struénih publikacija iz oblasti tehni¢kog pregleda vozila;

uvezivanju stanica za tehnicki pregled vozila i drugih zainteresovanih subjekata u jedinstven

informaticki sistem vezan za poslove tehni¢kog pregleda vozila;

praéenju propisa iz oblasti kontrole ispavnosti vozila koje donose susjedne zemlje, Evropska

unija i druge medunarodne organizacije;

8. saradnji sa stru¢nim, nau¢nim organizacijama, institutima, preduzeéima i drugim pravnim licima
iz oblasti tehni¢kog pregleda vozila.

o0 Rw

~

U vezi prenesenih ovlastenja na ,Institut za privredni inZzenjering“ Zenica i stanice za tehnicki
pregled vozila su ovlasteni i duzni zajednicki, u skladu sa pozitivnim zakonskim propisima kojima je
regulisana ova oblast, provoditi sve potrebne mjere i aktivnosti za ostvarivanje skladnog i stru¢nog
rada stanica u Federaciji Bosne i Hercegovine, u cilju kvalitetnog izvrSavanja poslova iz svoje
nadleznosti. U tom smislu, stanice i Institut duzni su osigurati da se poslovi tehni¢kih pregleda
organizuju kao jedinstveni sistem, i to na nacin koji ¢e doprinijeti unapredenju sigurnosti prometa
na cestama, te efikasnom i profesionalnom zadovoljavanju potreba vlasnika vozila.

Period 2012. -

Federalno ministarstvo prometa i komunikacija BiH je prema Ugovoru o prenosu javnih ovlastenja
za obavljanje dijela poslova iz nadleZnosti Federalnog ministarstva prometa i komunikacija, a koji
se odnosi na rad stanica tehni¢kog pregleda vozila prenijelo Struénoj instituciji IPI-Institut za
privredni inzenjering d.0.0. Zenica slijedec¢e poslove iz Ugovora broj: 01-1009-218/12 potpisanom



02.04.2012.godine i Aneksom Il Ugovora broj: 01-1011-134/13 od 20.05.2013. godine i Aneksom

Il Ugovora od 02.04.2014. godine broj: 01-1011-49/14, o prenosu javnih ovlastenja za obavljanje

dijela poslova iz nadleznosti FMPIK, koji se odnose na rad stanica tehni¢kog pregleda vozila.

Vlada Federacije Bosne i Hercegovine, na 11. sjednici, odrzanoj 18.06.2015. godine, donosi novu

Odluku o prenosu javnih ovlastenja iz oblasti rada stanica tehni¢kog pregleda na struénu instituciju

a na osnovu koje je sa Federalnim ministarstvom prometa i komunikacija BiH skloplien novi

Ugovor broj: 01-1011-94/15 od 20.07.2015. godine i Aneks Ugovora broj: 01-1011-94-1/15.

Ti poslovi su:

1. dio poslova stru€ne edukacije kadrova za obavljanje poslova kontrolora tehni¢ke ispravnosti
vozila i drugih osoba koje rade na stru¢nim poslovima tehni¢kog pregleda i registracije motornih
vozila i to:

a) iz oblasti opreme za STPV i procedura obavljanja tehni¢kog pregleda vozila;
b) vodenje mati¢ne knjige, izrada i distribucija licenci i pe€ata za voditelje i kontrolore uposlene
na stanici tehni¢kog pregleda;

2. dio poslova organizovanja periodicne provjere znanja voditelja stanica tehni¢kog pregleda,
kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila i drugog osoblja uposlenog na stanici tehni¢kog pregleda;

3. dio poslova organizovanja kontrole umjerenosti opreme kojom se vrSi kontrola tehnicke
ispravnosti vozila (IPl Institut ove poslove radi na podrudju: Unsko sanskog kantona,
Srednjobosanskog kantona/Kanton SrediSnja Bosna, Zeni¢ko-dobojskog kantona);

4. dio poslova stru¢nog nadzora nad radom stanica tehni¢kog pregleda (IPI Institut radi na 63
stanice tehniCkog pregleda sa podrucja: Unsko sanskog kantona, Zeni¢ko-dobojskog kantona, i
Srednjobosanskog kantona/Kanton SrediSnja Bosna);

5. dio poslova organizovanja uvezivanja stanica za tehnicki pregled vozila i drugih zainteresiranih
subjekata u jedinstven informaticki sistem vezan za poslove tehni¢kog pregled vozila, kao i
video-nadzornog sistema;

6. poslove Stampanja i distribucije obrazaca obaveznih za stanice tehni¢kog pregleda po osnovu
Zakona i podzakonskih propisa iz oblasti tehni¢ke ispravnosti vozila donesenih na nivou Bosne i
Hercegovine i/ili Federacije Bosne i Hercegovine;

7. dio poslova u cilju ostvarivanja saradnje sa stru¢nim, nauénim organizacijama, institutima,
preduzeéima i drugim pravnim licima iz oblasti tehni¢kog pregleda vozila;

8. dio poslova vezanih za davanje pisanih uputstava i informacija, te izradu stru¢nih publikacija iz
oblasti tehni¢kog pregleda vozila;

9. na zahtjev organa koji vrSi upravni nadzor nad radom stru€ne institucije iz stava 1. ovog €lana, a
najmanje dva puta godiSnje, dostavlja izvjestaje, podatke i dokumenta od znacaja za vrSenje
upravnog nadzora;

10. osposobljavanje kandidata za voditelje stanice tehni¢kog pregleda i kontrolora tehnicke
ispravnosti vozila — STRUCNI ISPIT;

11. Informati¢ko pracenje rada radionica za tahografe prema aktivnostima iz Plana i programa
aktivnosti;

12. posao uspostavljanja EKO testa na stanicama tehnickog pregleda prema aktivnostima iz Plana
i programa aktivnosti;

13. posao uspostavljanja baze podataka za tahografe na stanicama tehni¢kog pregleda prema
aktivnostima iz Plana i programa aktivnosti.

Odjel Inzenjering

Aktivnosti ovog odjela su slijedece:

e izrada: studija i elaborata, razvojnih i biznis planova, programa, projekata i druge tehnicke
dokumentacije;

e konsalting o: tehniCko-tenolodkim i ekonomsko-finansijskim pitanjima, uvodenju i razvoju
proizvoda, izboru opreme i investiranju, trziSnom nastupu i promocionim aktivnostima;

¢ laboratorijske usluge obrade i ispitivanja;

e izvodenje programa obuke i osposobljavanja.



Vise 0 nama mozete dobiti kontaktirajuéi nas i prateci na$ rad na sluzbenoj web stranici stru¢ne
institucije.

OSNOVNI PODACI O STRUCNOJ INSTITUCWJI

Puni naziv: Institut za privredni inZzenjering d.o.0. Zenica

Skraéeni naziv: IPl d.o.o., Zenica

Adresa: Vatrogasni put broj 3, 72000 Zenica, Bosna i Hercegovina
Tel.: +387 32/445-600; 445-662; 445-663, Fax: +387 32/445-601; 445-661
Web: www.ipi.ba E-mail: info@ipi.ba



ABOUT US

»IPl — Institut za privredni inZzenjering“ Zenica

.Institut za privredni inzenjering® was founded on April 27, 2004. on the basis of Agreement of
establishment of a limited liability company, registered in Court registry as no. U/I-658-04 of 10
May 2004.

»Institut za privredni inzenjering“ Zenica is a company for research and experimental development,
planning and designing, consulting and education.

It was founded with the idea to promote scientific and technical potential, accumulated knowledge,
experience and infrastructure of the academic community in Zenica and beyond.

Institute consists of two departments:

- The Vehicle Center
- Department of Engineering

The Vehicle Center
Period 2007 - 2012

Government of Federation of Bosnia and Herzegovina on the 178th session held on 14.11.20086.

adopted a decision on the transfer public powers in the field of stations for vehicle technical

examination to Institute (SluZbeni glasnik FBiH, No. 80/06).

After that, text of the Agreement of mutual rights and obligations of the Ministry of transport and

Communication and Institute about stations for vehicle technical examination affairs has been

prepared and agreed (Government of Federation of Bosnia and Herzegovina has approved

Agreement on 179th session held on December 21, 2006.) Agreement was signed in Sarajevo on

February 12, 2007.

Part of the activities which Federal Ministry transferred to the Institute are:

1. professional training of inspectors of stations for vehicle technical examination, managers of
stations and other persons working in professions about technical examination;

2. periodic testing knowledge of inspectors for vehicle technical examination and other persons
working in professions about technical examination;

3. Inspection of performed calibration equipment used to inspect vehicle technical examination;

4. data processing and preparation of analyzes in the field of technical inspection of vehicles;

5. preparation of written instructions and information, professional publication in the field of
technical examination;

6. linking stations for vehicle technical examination and other stakeholders in a unified information
system related to the activities of vehicle technical examination;

7. monitoring regulations in the area of vehicle technical inspection taken by neighboring
countries, the European Union and other international organizations;

8. cooperation with professional, scientific organizations, institutes, companies and other legal
entities in the field of vehicle technical examination.

JInstitut za privredni inZzenjering“ Zenica and stations for vehicle technical examinations are
authorized and obliged jointly, in accordance with applicable legal regulations which regulate this
field, to carry out all the necessary measures and actions for achieving a harmonious and
professional work of stations for vehicle technical inspection, in order to quality performance of
tasks within its competence.

In this regard, stations and Institute are obliged to ensure that the activities about vehicle technical
inspection are organized as a single system, in a way that will contribute to the improvement of
road safety, and efficient and professional meeting the needs of the vehicle owners.

Period 2012 -

Federal Ministry of Transport and Communications is under the Agreement on the transfer of
public authority to perform certain activities under the jurisdiction of the Federal Ministry of
Transport and Communications, which refers to the stations for vehicle technical inspection
transferred to expert institution IPI - ,Institut za privredni inZenjering“ Ltd. Zenica the following



duties under the Contract No. 01-1009-218 / 12 signed 02.04.2012. and Annex Il of the Treaty No.

01-1011-134 / 13 of 20.05.2013. and Annex lll of the Treaty of 02.04.2014. The number: 01-1011-

49 / 14, on transfer of public authority to perform certain activities under the jurisdiction of Federal

Ministry of Transport and Communications, referring to the work of stations for vehicle technical

inspection.

Governement of Federation of Bosnia and Herzegovina on 11th session held on June, 18th,

ratified a new decision on the transfer of public powers in the field of vehicle technical inspection

on the professional institution on the basis that the Federal Ministry of Transport and

Communications signed a new Contract No: 01-1011-94 / 15 of 20.07.2015 and the Annex of

Contract No. 01-1011-94-1 / 15

That affairs are:

1. activities on professional training of personnel for performing vehicle technical examination
inspectors and other persons working in the professions of technical examination and
registration vehicles as follows:

a) in the field of equipment for stations for vehicle technical inspection and procedures of
vehicle technical inspection;

b) building and maintaining register, producing and distributing of licenses and seals for
managers and inspectors employed at the vehicle technical station;

2. activities focused on periodic tests for managers of vehicle technical stations, inspectors and
other personnel employed at the vehicle technical station;

3. activities on organizing moderation control of equipment used to make a vehicle technical
inspections. (IPI Institute these operations performs in the field of Una Sana Canton, Central
Bosnia Canton, Zenica-Doboj Canton);

4. professional supervision over the work of vehicle technical inspection stations (IPI Institute
works in 63 stations in the field of Una-Sana Canton, Central Bosnia Canton and Zenica-Doboj
Canton);

5. activities on organizing linking vehicle technical inspection stations and other stakeholders in
unified information system related to activities of vehicle technical inspection, as well as video-
surveillance system;

6. printing and distribution mandatory forms for vehicle technical inspection stations based of the
Law and regulations in the field of vehicle technical roadworthiness issued in Bosnia and
Herzegovina and/or Federation of Bosnia and Herzegovina;

7. activities in order to establish cooperation with professional, scientific organizations, institutes,
companies and other legal entities in the field of technical inspection of vehicles;

8. activities related to written instructions and information, development of technical publications in
the field of vehicle technical examination;

9. at the request of authorities supervising the work of institution referred to in paragraph 1 of this
Article, and at least twice a year, submits reports, information and documents relevant to
administrative supervision;

10. training candidates for the inspectors and managers of vehicle technical inspection stations -
PROFESSIONAL EXAM;

11. computer monitoring tachographs workshops;

12. activities on establishing ECO test at vehicle technical inspection stations;

13. activities aimed to establishing a database for tachographs at vehicle technical inspection
stations.

Department of Engineering

Activites of this department are:

e making studies, development and business plans, programs, projects and other techincal
documentation;

e consulting about: techologically, economic and financial matters, introduction and development
of products, selection of equipment and investing, market performance and promotional
activities;

e laboratory processing services and tests;

e conducting training programs.



If you need more information, please contact us or visit our official web site

Puni naziv: Institut za privredni inzenjering d.o.0. Zenica
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IZVOD IZ RECENZIJE

Opsti podaci o biltenu

Bilten sadrzi 101 (+14 strana uvodnog teksta) stranicu teksta i koncipiran je u 6 stru¢nih tema iz
oblasti povezanih sa djelatnosSc¢u IPI- Instituta, propisima, edukacijom, bezbjednoS¢u saobracaja
kroz razne vidove.

Sadrzi 21 tabelu, 27 slika i 2 grafikona, koji dopunjavaju pojedine teme prikazane u Biltenu.

| ovaj broj biltena je kombinacija analize statisti¢kih podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima i
stru€nih tema vezanih za poslove, koje Institut za privredni inzenjering obavlja, a koje se odnose
na razli¢ite segmente saobracaja, od propisa, sigurnosti, obuke u oblasti tehnic¢kih pregleda,
poboljSanja rada cjelokupnog sistema rada STP, te planiranja vezanih za bezbjednost odvijanja
saobracaja u razli€itim uslovima i situacijama.

1. Statisticki pokazatelji o broju obavljenih pregleda sa analizom karakteristi¢nih
pokazatelja na tehni¢kim pregledima. Ovaj dio je kao i do sada detaljno obraden i osnovni je
dio Biltena te daje detaljne informacije o broju obavljenih pregleda po vrstama i kategorijama
vozila u FBiH u cijeloj 2023. godini. Putem veéeg broja tabela Citalac moze ste€i uvid u
kompletno stanje na podrucju cijele FBiH, kao i pojedinaéno po kantonima. Ono $to se moze
zapaziti €itajuéi ovaj dio Biltena i poredeci ga sa istim periodima u proteklim godinama jeste da
je doslo do znacajnijeg porasta u broju obavljenih pregleda, za nesto vise od 24 hiljade, kao i do
porasta broja EKO testova za skoro 20 hiljada. To je zna€ajan porast koji se treba osjetiti na
cijelom prostoru FBiH. Podaci o starosnoj strukturi vozila nisu doZivjeli nikakve pozitivhe
trendove, Cak blage negativne. Ali broj uvezenih automobila ipak mijenja sliku o starosnoj
stukturi. UoCeni broj neispravnosti po pojedinim sistemima i komponentama vozila doZivio je
pad u odnosu na ranije periode, $to se mozZe smatrati pogorSanjem. ProSle godine je zabiljeZzen
najmaniji broj nepravilnosti jo§ od 2014. godine - doSlo je do pada od cca 750 otkrivenih
napravilnosti u odnosu na proslu godinu. Najveéi broj greSaka, standardno, uz koCione sisteme
sada Cine neispravnosti kod ispitivanja izduvnih gasova kao novina koja je uvedena kod
tehni¢kih pregleda. Svakako da se smanjenje starosti voznog parka ne moZe ocekivati u
narednom periodu zbog poznate ekonomske situacije, koja se takode moze preslikati i na ovaj
drugi segment oko broja neispravnosti koji bi nazalost mogao dozivjeti i porast zbog
nedovoljnog odrZzavanja vozila. Takode je primijetno da se pojedini problemi prenose iz jednog
vremenskog perioda u drugi i da bi trebalo poduzeti sistemske mjere na uoenim problemima
koji se deSavaju na stanicama TP. Interesantni su podaci o broju nepravilnosti na grupaciji
stanica koja pokriva ¢ak vise od 30 STPV. Broj greSaka na svih 30 stanica ne prelazi 40. Ono
8to je novina i u ovom broju je da su dati podaci o izabranoj vrsti vozila, vrsti goriva, eko
karakteristici (euro normi) na osnovu obavljenih identifikacija, redovnih i tehnicko-
eksploatacionih pregleda u Federaciji Bosne i Hercegovine u 2023. godini.

2. Drugi rad nam prikazaju rezultate provjere znanja osoblja koje radi na stanicama tehnickih
pregleda a koje je obavezno na ovaj vid kako edukacije tako i teoretske i prakti€ne provjere
znanja i koje se redovno odrzava tokom godine. Djelatnosti su odrzane Sirom FBiH, a rezultati
pokazuju da se ne prastaju greSke koje nacine voditelji i kontrolori prilikom provjere znanja. Ovo
je kontinuirani rad, ovo je maraton a ne sprint, rad sa kojim i stru¢ne institucije trebaju imati
strpljenja i koji ¢e donijeti rezultate u duzem periodu. Takode je zabiljezen pad opsteg znanja
pojednih kategorija, naroCito kontrolora o ¢emu posebnu brigu trebaju povesti rukovodioci
stanica, kroz aktivnu internu obuku osoblja, $to i je jedan vid obaveze.

3. Naredna dva rada tretiraju slicnu problematiku samo sa razli€itih aspekata odnosno korisnika.
Radi se o pokazivaima smjera na motornim vozilima i tretiranju jednog broja slu¢ajeva dobre i
loSe upotrebe istih. Prvi od ova dva rada narolitu paznju posveCuje procesu obuke novih
vozaCa sa ovog aspekta i ujednaCavanju kriterija ispitivata u pojedinim situacijama. Kroz
osposobljavanje buducih vozaca potrebno je razvijati navike razumnog ponasanja,
odgovornosti, shvatanje da bezbjedno odvijanje saobracaja ne zavisi samo od vremenskih
uslova, kvaliteta i kapaciteta saobracaja, vrste i kvaliteta vozila, nego u velikoj mjeri od
ponasanja samih u€esnika u saobracéaju, njihove medusobne saradnje i solidarnosti kojoj i oni
moraju doprinijeti. Pravovremeno uklju€ivanje pokazivaa smjera i pokazivanje namjere ostalim



uCesnicima u saobracaju pomaze u izbjegavanju saobracajnih nezgoda i iz tog razloga
zakonom je propisana jasna i blagovremena upotreba pokazivaa smjera u razlicitim
saobracajnim situacijama. U drugom radu je prezentovan kratak historijat nastanka i razvoja
pokazivaCa pravca na vozilima, kao i statistiCki podaci vezani za upotrebu pokazivaca pravca.
Takoder, u radu su prezentovane zakonske odredbe i predvidene sankcije vezane za upotrebu
pokazivaCa smjera u Bosni i Hercegovini, uz osvrt na stanje u zemljama u okruZenju i u svijetu.
Rad ima za cilj da se istakne vaznost pravilne upotrebe pokazivaCa pravca u razli€itim
saobracajnim situacijama.

4. Izmjena rezima saobracaja na saobracajnicama predstavlja poseban izazov za sve u€esnike u
saobracaju kao i one koji propisuju nacin i uslove regulacije saobra¢aja na saobrac¢ajnicama.
Iste se deSavaju usljed izvodenja radova sanacije, rekonstrukcije i sli¢nih zahvata, usljed
sanacije objekata u pojasu saobraéajnice i organizacije nekih dogadaja na dijelovima uz
saobracajnicu. Autor je posebnu paznju posvetio dogadajima koji se degadaju u urbanim
sredinama i izvan njih. Posebnu paznju potrebno je obratiti prilikom projektovanja priviemene
regulacije saobraéaja u naseljenim mjestima te saobrac¢ajnu signalizaciju u dnevnim i noénim
uslovima prilagoditi urbanoj sredini. S druge strane uslovi privremene regulacije saobracaja van
naseljenog mjesta predstavljaju posebne izazove za projektanta u smislu regulacije
saobracajnog toka na mjestima smanjene osvijetlienosti saobraéajnice, odrzavanja same
signalizacije i ostalih izazova koji vladaju na saobrac¢ajnicama van naselja. Jo$ jedan od velikih
problema predstavljaju izmjene stalnih navika vozac¢a i reZima na tim dijelovima.

5. Posljedni rad posveéen je nacinu definisanja ,crnih tataka“ na putevima u Bosni i Hercegovini.
Porast broja motornih vozila i relativno mali obim porasta savremene putne mreze, kao i
Cinjenica da u saobracajnim nezgodama danas u svijetu smrtno strada daleko vise ljudi nego iz
bilo kog drugog razloga, istakli su u prvi plan problem sigurnosti saobracaja. Stanje u pogledu
smrtnosti i stanje sigurnosti cestovnog saobrac¢aja u Bosni i Hercegovini je nezadovoljavajuce.
Putna mreza u BiH se ubraja medu slabo razviene u Evropi. Podaci o saobraéajnim
nezgodama Cine osnovu u poduzimanju mjera za rjeSavanje uzro¢nika nastanka saobracajnih
nezgoda dok detaljna analiza i stalno praéenje prostorne distribucije saobraéajnih nezgoda,
omogucava da se efikasnije planiraju i sprovode mjere i aktivnosti radi njihovog sprje€avanja.
Zbog toga je izuzetno vazna metodologija identifikacije opasnih mjesta na putevima. Autor se
osvrnuo na moguce podjele i na€ine definisanja crnih taaka ali i istakao vaznost metodoloskog
pristupa u njihovom definisanju kao i definisanju kriticnih dionica naroCito sa aspekta
bezbjednosti saobracaja.

ZAKLJUCAK

Struénoj instituciji IPl preporuCujemo izdavanje datog Biltena, te njegovu distribuciju svim
relevantnim faktorima u cijeloj BiH a narodito stanicama za tehniCke preglede vozila. Takode
preporuCujemo nastavak aktivnosti na polju objavljivanja sto veéeg broja stru¢nih tema, koje su
jako popularne i korisne za Siri broj &italaca. Preporu€ujemo upoznavanje Sire javnosti sa
novinama koje su gotovo svakodnevne u oblasti saobrac¢aja i tehnickih pregleda, a na koje se
nismo navikli, a sve u cilju sprijeCavanja mogucih problema i nesporazuma, kao i povecanja
sigurnosti u saobracaju u svakom njegovom aspektu. Stalna i permanentna edukacija, na svim
nivoima i svih u€esnika, je jedini ispravan put ako Zelimo sebi dobro.

U Zenici, januar 2024. godine

Recenzent: prof. dr. Sabahudin JaSarevic, dipl. ing. masinstva/strojarstva



EXCERPT FROM THE REVIEWS

General Bulletin Information

The bulletin contains 101 (+14 pages of introductory text) pages of text and is divided into 6 expert
topics from areas related to the activities of the IPI-Institute, regulations, education, traffic safety
through various aspects. It contains 21 tables, 27 pictures and 2 graphs, which supplement certain
topics presented in the Bulletin.

Once again this issue of the Bulletin is a combination of the analysis of statistical data on
performed technical inspections and professional topics related to the work carried out by the
Institut za privredni inZenjering, which relate to different segments of traffic, from regulations,
safety, training in the field of technical inspections, improving the work of the entire technical
inspections work system, and planning related to traffic safety in different conditions and situations.

1. Statistical indicators on the number of performed inspections with analysis of
characteristic indicators on technical inspections. As before, this part has been processed
in detail and is the basic part of the Bulletin and provides detailed information on the number of
inspections performed by types and categories of vehicles in the Federation of BiH throughout
the year 2023. Through a large number of tables, the reader can gain insight into the complete
situation in the territory of the entire Federation of BiH, as well as individually by cantons. What
can be noticed by reading this part of the Bulletin and comparing it with the same periods in the
past years is that there was a significant increase in the number of performed inspections, by
slightly more than 24 thousand, as well as an increase in the number of ECO tets by almost 20
thousand. This is a significant increase that should be felt throughout the territory of entire
Federation of BiH. Data on the age structure of vehicles did not experience any positive trends,
even slightly negative ones. But the number of imported cars still changes the picture of the age
structure. The observed number of malfunctions for individual vehicle systems and components
experienced a decrease compared to earlier periods, which can be considered a deterioration.
Last year, the lowest number of malfunctions was recorded since 2014 - there was a drop of
approx. 750 detected malfunctions compared to last year. The largest number of malfunctions,
as standard, in addition to brake systems, are now malfunctions in exhaust gas testing as a
novelty that was introduced in technical inspections. Certainly, a reduction in the age of the
vehicle fleet cannot be expected in the coming period due to the known economic situation,
which can also be reflected in this second segment regarding the number of malfunctions,
which unfortunately could experience an increase due to insufficient vehicle maintenance. It is
also noticeable that certain problems are transferred from one-time period to another and that
systemic measures should be taken on the observed problems that occur at the technical
inspections stations. The data on the number of malfunctions on a group of stations covering
even more than 30 technical inspections stations are interesting. The total number of
malfunctions on all 30 stations does not exceed 40. What is new in this issue is that the data on
the selected type of vehicle, type of fuel, eco characteristics (euro standards) are given based
on the performed identifications, regular and technical-operational inspections in the Federation
of Bosnia and Herzegovina in 2023.

2. The second paper presents the results of the assessment of the staff at technical inspection
stations, which is mandatory for this type of education as well as theoretical and practical
knowledge testing and which is held regularly throughout the year. The activities were held
throughout the Federation of BiH, and the results show that the mistakes made by managers
and controllers during knowledge testing are not forgiven. This is continuous work, this is a
marathon and not a sprint, work with which professional institutions should have patience and
which will bring results in a long period of time. There was also a decline in the general
knowledge of certain categories, especially controllers, whose station managers should take
special care of, through active internal staff training, which is also a form of obligation.

3. The next two papers treat similar issues only from different aspects, that is, users. They are
about direction indicators on motor vehicles and treating a nhumber of cases of good and bad
use of them. The first of these two works pays particular attention to the process of training new
drivers from this aspect and to the standardization of examiner criteria in certain situations.



Through the training of future drivers, it is necessary to develop the habits of reasonable
behavior, the sense of responsibility, the understanding that safe traffic does not depend only
on weather conditions, the quality and capacity of traffic, the type and quality of vehicles, but to
a large extent on the behavior of the participants in the traffic themselves, their mutual
cooperation and solidarity to which they must also contribute. Timely turning on the direction
indicators and showing the intention to other traffic participants helps to avoid traffic accidents
and for this reason the law prescribes clear and timely use of direction indicators in different
traffic situations. The second paper presents a brief history of the origin and development of
direction indicators on vehicles, as well as statistical data related to the use of direction
indicators. Also, the paper presents legal provisions and foreseen sanctions related to the use
of direction indicators in Bosnia and Herzegovina, with reference to the situation in neighboring
countries and in the world. The paper aims to highlight the importance of the correct use of
direction 4. indicators in different traffic situations.

4. Changing the traffic regime on roads represents a special challenge for all traffic participants as
well as those who prescribe the manner and conditions of traffic regulation on roads. The same
occur as a result of the road reconstructions and similar operations, as a result of the
reconstructions of buildings along the road and the organization of some events on parts of the
road. The author paid special attention to events that take place in urban areas and outside
them. Special attention should be paid when designing temporary traffic regulation in populated
areas, and traffic signaling in day and night conditions should be adapted to the urban
environment. On the other hand, the conditions of temporary regulation of traffic outside the
inhabited place represent special challenges for the planner in terms of regulating the traffic flow
in places of reduced road lighting, maintaining the signaling itself and other challenges that
prevail on the roads outside the settlement. Another big problem is the changes in the driver's
permanent habits and regime on those parts.

5. The last paper is devoted to the method of defining "black spots" on roads in Bosnia and
Herzegovina. The increase in the number of motor vehicles and the relatively small volume of
growth of the modern road network, as well as the fact that far more people die in traffic
accidents in the world today than from any other reason, have highlighted the problem of traffic
safety. The situation in terms of mortality and road traffic safety in Bosnia and Herzegovina is
unsatisfactory. The road network in Bosnia and Herzegovina is one of the least developed in
Europe. Data on traffic accidents form the basis for taking measures to solve the causes of
traffic accidents, while detailed analysis and constant monitoring of the spatial distribution of
traffic accidents enables more efficient planning and implementation of measures and activities
to prevent them. That is why the methodology of identifying dangerous places on the roads is
extremely important. The author referred to possible divisions and ways of defining black spots,
but also emphasized the importance of a methodological approach in defining them as well as
defining critical sections, especially from the aspect of traffic safety.

CONCLUSION

We recommend the IPI professional institution to issue this Bulletin, and distribute it to all relevant
factors throughout Bosnia and Herzegovina, especially to vehicle inspection stations. We also
recommend continuing activities in the field of publishing as many professional topics as possible,
which are very popular and useful for a wider number of readers. We recommend familiarizing the
general public with newspapers that are almost daily in the field of traffic and technical inspections,
and which we are not used to, all with the aim of preventing possible problems and
misunderstandings, as well as increasing traffic safety in every aspect. Constant and permanent
education, at all levels and for all participants, is the only correct path if we want good for
ourselves.

Zenica, January 2024
Reviewer: Prof. dr. Sabahudin JaSarevi¢, B.Sc
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VOZILA U 2023. GODINI | STRUCNE TEME

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
Strucni bilten broj 65

1. UVOD / INTRODUCTION

Poglavlie 2. STRUCNOG BILTENA — IPI je statisticka analiza podataka o obavljenim tehni¢kim
pregledima za period 1.1. - 31.12.2023. godine, sa proSirenom analizom, i ostalih pokazatelja
dobivenih na osnovu unesenih podataka prilikom vrSenja tehni¢kog pregleda vozila.

U poglavlju 3. su prikazani rezultati provjere znanja struénog osoblja uposlenog na stanicama za
tehniCki pregled vozila u periodu 01.01. - 31.12.2023. godine na prostoru Federacije Bosne i
Hercegovine.

U poglaviju 4. kao $to i sam naziv teme govori daje se detaljan osvrt na uticaj i zna€aj koristenja
pokazivata smijera na bezbjednost saobracaja, proces osposobljavanja kandidata za vozace
motornih vozila i polaganje vozackih ispita za vozate motornih vozila. U obradenoj temi se
pokuSava sugerisati na ujednacavanje postupanja instruktora vozZnje i ispitivaca prilikom polaganja
vozackog ispita.

U poglavlju 5. je prezentovan kratak historijat nastanka i razvoja pokaziva¢a pravca na vozilima,
kao i statistiCki podaci vezani za upotrebu pokaziva€a pravca. Takoder, u radu su prezentovane
zakonske odredbe i predvidene sankcije vezane za upotrebu pokazivaca smjera u Bosni i
Hercegovini, uz osvrt na stanje u zemljama u okruzenju i u svijetu. Rad ima za cilj da se istakne
vaznost pravilne upotrebe pokaziva€a pravca u svim saobrac¢ajnim situacijama.

U poglavlju 6.data je komparativha analiza saobracajnog projektovanja izmjene rezima saobracaja
na putu u naselju i van naseljenog mjesta. U radu su prezentirani rezultati istrazivanja razli¢itog
projektovanja saobracajne signalizacije u naseljima i van naseljenih mjesta.

Poglavlje 7. daje prikaz metodologija utvrdivanja prostorne raspodjele crnih tacaka u Bosni i
Hercegovini.
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Sazetak

U ovom radu je dat prikaz broja obavljenih tehnickih pregleda za Federaciju BiH, kantone i stanice
za tehniCki pregled vozila. Prikazan je i Citav niz zanimljivih statistickih podataka dobivenih putem
informacionog sistema. Izdvojeni su podaci o prosjec¢noj starosti vozila, prema vrsti vozila, broju
evidentiranih neispravnosti po uredajima koji se kontrolisu prilikom pregleda, te broju neispravnosti
po stanicama za tehnicki pregled vozila.

Klju€ne rijeci: tehnicki pregled, neispravnost, prosje¢na starost vozila, vrste pregleda, EKO test

Abstract

This paper presents the number of performed technical inspections/roadworthiness tests for the
Federation of B&H, the cantons and stations for technical inspection of vehicles. There is
presented a range of interesting statistics obtained via information system.

Data are sorted by average age of vehicles, by vehicle type, the number of registered device
defects that are controlled during the technical inspection, and the number of defects on the
stations for technical inspection of vehicles.

Key words: technical inspection/roadworthiness test, defect, the average age of vehicles, types of
inspections, ECO test

2.1. BROJ OBAVLJENIH TEHNICKIH PREGLEDA VOZILA U FEDERACIJI BIH | KANTONIMA

Broj obavljenih pregleda prikazan je po kantonima, gradovima, op¢inama i stanicama za tehnicki
pregled vozila. Prikazani su podaci i za stanice za tehniCki pregled vozila koje vise ne rade, te
stanice za tehnicki pregled vozila kod kojih je doslo do promjene vilasnika.

U Tabeli 1. dat je prikaz obavljenih pregleda po vrstama pregleda i po broju obavljenih EKO
testova za podruéje Federacije BiH. Za podrucje kantona u Federaciji BiH podaci su prikazani u
Tabeli 2. U sljedecéim potpoglavljima su dati i obavljeni pregledi po pojedinim stanicama za tehnicki
pregled vozila.

Glavne promjene, koje su uslijedile nakon 01.09.2020. godine, a 5to se moze vidjeti u tabelama su
da se dosadasnji preventivni tehnicki pregled, preimenovao u PREVENTIVNI TEHNICKI
PREGLED - nivo FBiH. Nije bilo izmjena u propisima vezano za ovu vrstu pregleda nego se radi
sliénog imena sa drugom vrstom pregleda na nivou BiH naziv izmijenio da ne bi doSlo do mogucih
greSaka.

Umjesto redovnog $estomjeseénog tehni¢kog pregleda uveden je PREVENTIVNI TEHNICKI
PREGLED - nivo BiH.

Nova vrsta pregleda je identifikacija novoproizvedenog vozila. Postoji i propisana procedura
dostupna ovlastenim stanicama tehnickih pregleda putem web stranice.
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Identifikacii I;I'elhniékg- . Redovni ledi Preventivni pregledi |Preventivni pregledi - vV dni ledi
ja ekploatacioni edovni pregledi _BiH FBiH anredni pregledi
pregledi
Pregled| Eko Test | Pregled | Eko Test | Pregled | Eko Test | Pregled | Eko Test | Pregled | Eko Test | Pregled | Eko Test
naona | 121 0 1 0 967 1 0 0 0 0 19 1
L1 576 0 0 0 3.231 0 0 0 0 0 27 0
L2 1 0 0 0 48 0 0 0 0 0 0 0
L3 484 0 0 0 8.431 6 3 0 0 0 34 0
L4 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0
L5 14 0 0 0 78 0 0 0 0 0 1 0
L6 1 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0
L7 37 0 0 0 678 1 0 0 0 0 0 0
M1 7.550 0 5.558 3.933 | 587.136 | 585.628 | 2.163 229 2.517 46 1.929 624
M2 11 0 633 576 71 71 349 13 277 5 33 3
M3 14 0 1.988 1.827 281 266 1.510 28 647 5 102 6
N1 858 0 28.728 | 26.632 7.277 7.198 151 2 26.383 1.081 616 259
N2 128 0 6.499 5.953 1.246 1.186 1.533 97 5.898 207 157 57
N3 308 0 12.208 11.267 2.994 2.960 9.660 341 4.511 128 206 64
o1 833 0 10 0 6.962 0 0 0 6 0 15 0
02 113 0 2.053 0 711 0 20 0 781 0 26 0
03 13 0 282 0 463 0 114 0 222 0 5 0
04 213 0 7.382 0 1.954 0 5.865 0 2.886 0 138 0
R1 5 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
R2 100 0 0 0 55 0 0 0 0 0 3 0
R3 99 0 2 0 100 0 0 0 0 0 2 0
R4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
S1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
S2 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
T 236 0 0 0 2.169 0 0 0 0 0 4 0
T2 115 0 0 0 662 0 0 0 0 0 1 0
T3 616 0 0 0 442 0 0 0 0 0 4 0
T4 12 0 0 0 215 0 0 0 0 0 0 0
T5 2 0 0 0 132 0 0 0 0 0 0 0
Ukupno |12.462 0 65.344 | 50.188 | 626.318 | 597.317 | 21.368 710 44128 1.472 3.322 1.014
UKUPNO PREGLEDA 772.942 UKUPNO EKO TESTOVA 650.701
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Tabela 2. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po kantonima u Federaciji BiH u 2023.

godini
KANTON AL UKUPNO KANTON AL UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 817 Srednjobosanski VANR 196
PREV - BIH 1.658 EER UKUPNO 82.646
PREV- FBIH 4.007 IDENTIFIKACIJA 1.682
neko - sansk RED 60.832 PREV - BIH 1.662
TEU 5.304 PREV- FBIH 4.435
292 e on | D 70714
UKUPNO 72.910 TEU 7.650
IDENTIFIKACIJA 185 VANR 185
PREV - BIH 302 UKUPNO 86.328
PREV- FBIH 560 IDENTIFIKACIJA 375
Posavski kanton RED 9.009 PREV - BIH 981
TEU 919 PREV- FBIH 2.905
YN 48 ﬁ:ﬁjcae(i:]rg/;éki kanton R2D 34.998
UKUPNO 11.023 TEU 4.927
IDENTIFIKACIJA 2.167 VANR 132
PREV - BIH 6.227 UKUPNO 44318
PREV- FBIH 8.891 IDENTIFIKACIJA 5.021
Tuzlanski kanton RED 126.617 PREV - BIH 2.797
TEU 13.639 PREV- FBIH 9.110
VANR 1.032 Kanton Sarajevo RED 131.089
UKUPNO 158.573 TEU 11.972
IDENTIFIKACIJA 1.261 VANR 726
PREV - BIH 4.677 UKUPNO 160.715
PREV- FBIH 7.999 IDENTIFIKACIJA 146
Zenioko —dobojskd | rep 104.560 PREV - BIH 443
TEU 10.821 PREV- FBIH 870
VANR 650 Kanton 10 RED 16.285
UKUPNO 129.968 TEU 1.836
IDENTIFIKACIJA 36 VANR 43
PREV - BIH 152 UKUPNO 19.623
PREV- FBIH 342
E::g:]sko-podrinjski RED 5811
TEU 479
VANR 18
UKUPNO 6.838
IDENTIFIKACIJA 772
PREV - BIH 2.469
Srednlobosanski PREV- FBIH 5.009
RED 66.403
TEU 7.797
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2.1.1. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U UNSKO-SANSKOM

KANTONU

Tabela 3. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila
Unsko—sanskog kantona u 2023. godini

STPV \F{EE&ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 66
PREV - BIH 60
ASA TESTING PREV- FBIH 227
CENTAR, Berlina - RED 2.400
Bihac TEU 220
VANR 9
STP UKUPNO 2.982
IDENTIFIKACIJA 85
PREV - BIH 19
PREV- FBIH 155
TEU 146
VANR 10
STP UKUPNO 4.418
IDENTIFIKACIJA 71
PREV - BIH 184
PREV- FBIH 507
CAVKIC, Bihaé¢ RED 8.992
TEU 757
VANR 18
STP UKUPNO 10.529
IDENTIFIKACIJA 156
PREV - BIH 147
PREV- FBIH 251
EE\S{?S el RED 1.787
TEU 410
VANR 13
STP UKUPNO 2.764
IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 2
PREV- FBIH 4
thiPNG CENTAR, [=ep 61
TEU 2
VANR 0
STP UKUPNO 70
OPCINA UKUPNO 20.763
IDENTIFIKACIJA 11
PREV - BIH 15
PREV- FBIH 158
AGRAM, Cazin RED 2.077
TEU 79
VANR 2
STP UKUPNO 2.342
IDENTIFIKACIJA 116
PREV - BIH 56
PREV- FBIH 189
TEU 233
VANR 14
STP UKUPNO 5.591

STPV \;EEI;ALED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 25
PREV - BIH 88
PREV- FBIH 209
CAVKIC, Cazin RED 3.870
TEU 299
VANR 24
STP UKUPNO 4.515
IDENTIFIKACIJA 79
PREV - BIH 316
PREV- FBIH 440
KAMASS, Cazin RED 3.382
TEU 674
VANR 18
STP UKUPNO 4.909
IDENTIFIKACIJA 2
PREV - BIH 0
PREV- FBIH 7
'(I;I:Z:"ING CENTAR, [Rep 63
TEU 1
VANR 0
STP UKUPNO 73
OPCINA UKUPNO 17.430
IDENTIFIKACIJA 23
PREV - BIH 33
ADDA PROMET PREV- FBIH 106
Velika Kladuga RED 2.384
TEU 115
VANR 8
STP UKUPNO 2.669
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 158
ASA TESTING | PREV- FBIH 437
CENTAR, Velika | RED 8.531
Kladusa 2 TEU 586
VANR 20
STP UKUPNO 9.752
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 5
PREV- FBIH 10
TEU 10
VANR 0
STP UKUPNO 207
OPCINA UKUPNO 12.628
IDENTIFIKACIJA 33
PREV - BIH 64
AGRAM. Busim PREV- FBIH 115
’ RED 3.374
TEU 199
VANR 8
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STPV XEEE?ED A UKUPNO
AGRAM, Buzim STP UKUPNO 3.793
OPCINA UKUPNO 3.793
IDENTIFIKACIJA 34
PREV - BIH 40
ASA TESTING PREV- FBIH 275
CENTAR, Sanski RED 2.088
Most TEU 231
VANR 41
STP UKUPNO 2.709
IDENTIFIKACIJA 18
PREV - BIH 90
ASA TESTING PREV- FBIH 363
CENTAR, Sanski RED 2.903
Most 2 TEU 400
VANR 3
STP UKUPNO 3.777
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 2
PREV- FBIH 8
51
TEU 4
VANR 0
STP UKUPNO 65
OPCINA UKUPNO 6.551
IDENTIFIKACIJA 16
PREV - BIH 58
PREV- FBIH 150
TEU 199
VANR 15
STP UKUPNO 2.639
OPCINA UKUPNO 2.639
IDENTIFIKACIJA 31
PREV - BIH 156
ASA TESTING PREV- FBIH 75
CENTAR, Bosanski | RED 1.973
Petrovac TEU 283
VANR 8
STP UKUPNO 2.526
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 1
PREV- FBIH 0
JESTING CENTAR. D :
TEU 2
VANR 0
STP UKUPNO 7
OPCINA UKUPNO 2.533
IDENTIFIKACIJA 5
PREV - BIH 124
PREV- FBIH 157
Rrape Lvema @ [ReD 1.981
TEU 234
VANR 32
STP UKUPNO 2.533
REMIS, Bosanska IDENTIFIKACIJA 25

VRSTA
STPV PREGLEDA UKUPNO
PREYV - BIH 40
PREV- FBIH 164
REMIS, Bosanska | RED 3.542
Krupa - Proleterska TEU 220
VANR 49
STP UKUPNO 4.040
OPCINA UKUPNO 6.573
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2.1.2. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U POSAVSKOM

KANTONU

Tabela 4. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila
Posavskog kantona u 2023. godini

STPV \;EE&ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 0
ASA TESTING PREV- FBIH 31
CENTAR, RED 759
Domaljevac-Samac TEU 53
VANR 0
STP UKUPNO 851
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 0
PREV- FBIH 0
TESTIG CENTAR. [ RED 73
TEU 2
VANR 0
STP UKUPNO 15
OPCINA UKUPNO 866
IDENTIFIKACIJA 26
PREV - BIH 56
PREV- FBIH 104
AGRAM, Orasje RED 1.943
TEU 137
VANR 5
STP UKUPNO 2.271
IDENTIFIKACIJA 58
PREV - BIH 93
PREV- FBIH 163
TEU 303
VANR 21
STP UKUPNO 3.526
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 0
PREV- FBIH 1
'Io'lfasé'JI";NG CENTAR, [=rp 63
TEU 3
VANR 0
STP UKUPNO 67
OPCINA UKUPNO 5.864
IDENTIFIKACIJA 85
PREV - BIH 152
PREV- FBIH 230
AGRAM, Odzak RED 2.490
TEU 352
VANR 22
STP UKUPNO 3.331
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 1
(Z)'fggk'PROMET' PREV- FBIH 31
RED 853
TEU 69

STPV \FCEEELED A UKUPNO

ZEKO-PROMET, VANR 0
Odzak STP UKUPNO 962
OPCINA UKUPNO 4.293
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2.1.3. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U TUZLANSKOM

KANTONU

Tabela 5. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila
Tuzlanskog kantona u 2023. godini

VRSTA

STPV SRR = UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 3

PREV - BIH 45

PREV- FBIH 137

OSING, Kalesija RED 1.532
TEU 169

VANR 28

STP UKUPNO 1.914

IDENTIFIKACIJA 30

PREV - BIH 250

PREV- FBIH 341

POLO, Kalesija RED 6.113
TEU 686

VANR 30

STP UKUPNO 7.450

OPCINA UKUPNO 9.364
IDENTIFIKACIJA 16

PREV - BIH 105

PREV- FBIH 143

AGRAM, Srebrenik | RED 3.164
TEU 250

VANR 1

STP UKUPNO 3.679

IDENTIFIKACIJA 125

PREV - BIH 480

PREV- FBIH 290

REMIS, Srebrenik RED 4,748
TEU 701

VANR 13

STP UKUPNO 6.357

IDENTIFIKACIJA 25

PREV - BIH 236

PREV- FBIH 184

SEBI:\QZEX’ RED 3.156
TEU 307

VANR 42

STP UKUPNO 3.950

OPCINA UKUPNO 13.986
IDENTIFIKACIJA 32

PREV - BIH 122

PREV- FBIH 327

Sgﬁ?g:t’x' RED 3.381
TEU 449

VANR 12

STP UKUPNO 4.323

IDENTIFIKACIJA 125

PREV - BIH 464

; PREV- FBIH 507

GRAPS, Gradacac ~ED 2.740
TEU 954

VANR 119

STPV XEEKED A UKUPNO
GRAPS, Gradadac STP UKUPNO 6.909
IDENTIFIKACIJA 107
PREV - BIH 117
PREV- FBIH 185
TEU 324
VANR 20
STP UKUPNO 2.872
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 1
PREV- FBIH 7
TESTING CENTAR, [=cp 37
Gradacac
TEU 1
VANR 0
STP UKUPNO 46
OPCINA UKUPNO 14.150
IDENTIFIKACIJA 38
PREV - BIH 97
PREV- FBIH 114
OSING, Kladanj RED 2.700
TEU 220
VANR 14
STP UKUPNO 3.183
OPCINA UKUPNO 3.183
IDENTIFIKACIJA 5
PREV - BIH 34
PREV- FBIH 32
g;;r']’aKAHR'B' RED 1.068
TEU 113
VANR 9
STP UKUPNO 1.261
OPCINA UKUPNO 1.261
IDENTIFIKACIJA 89
PREV - BIH 97
PREV- FBIH 227
AGRAM, Gradanica | RED 1.915
TEU 252
VANR 6
STP UKUPNO 2.586
IDENTIFIKACIJA 17
PREV - BIH 276
PREV- FBIH 324
égﬁ'}rfs,—rg\:gianica — 6.030
TEU 549
VANR 54
STP UKUPNO 7.250
IDENTIFIKACIJA 146
OXIS OIL, PREV - BIH 318
Gracanica PREV- FBIH 567
RED 5.054
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STPV gsggﬁeo A UKUPNO
TEU 701
STP UKUPNO 6.893
OPCINA UKUPNO 16.729
IDENTIFIKACIJA 207
PREV - BIH 97
PREV- FBIH 486
AGRAM, Tuzla RED 4.387
TEU 303
VANR 13
STP UKUPNO 5.493
IDENTIFIKACIJA 120
PREV - BIH 53
PREV- FBIH 203
?llJJZ'II'aOCENTAR BH, [Rep 8556
TEU 242
VANR 30
STP UKUPNO 9.204
IDENTIFIKACIJA 2
PREV - BIH 7
PREV- FBIH 7
_?EZSIJ;I'OTEHNIK, RED g7
TEU 17
VANR 0
STP UKUPNO 120
IDENTIFIKACIJA 233
PREV - BIH 116
PREV- FBIH 193
NIPEX, Tuzla RED 2.019
TEU 366
VANR 16
STP UKUPNO 2.943
IDENTIFIKACIJA 59
PREV - BIH 142
PREV- FBIH 151
OSING, Tuzla RED 3.849
TEU 175
VANR 24
STP UKUPNO 4.400
IDENTIFIKACIJA 203
PREV - BIH 275
PREV- FBIH 627
POLO, Tuzla RED 8.988
TEU 834
VANR 51
STP UKUPNO 10.978
IDENTIFIKACIJA 3
PREV - BIH 151
PREV- FBIH 263
REMIS, Tuzla RED 2.273
TEU 425
VANR 9
STP UKUPNO 3.124
IDENTIFIKACIJA 219
SAMN, Tuzla PREV - BIH 724

STPV gsggﬁeo A UKUPNO
PREV- FBIH 853
RED 2.529
SAMN, Tuzla TEU 1.289
VANR 49
STP UKUPNO 5.663
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 156
PREV- FBIH 208
TZINSPEKT, Tuzla | RED 3.724
TEU 350
VANR 29
STP UKUPNO 4.487
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 5
TZINSPEKT PREV- FBIH S
Podruznica Tuzla 1, | RED 211
Tuzla TEU 29
VANR 0
STP UKUPNO 250
OPCINA UKUPNO 46.662
IDENTIFIKACIJA 41
PREV - BIH 204
PREV- FBIH 296
TEU 426
VANR 31
STP UKUPNO 6.806
IDENTIFIKACIJA 71
PREV - BIH 377
PREV- FBIH 334
INGOS, Lukavac RED 8.389
TEU 835
VANR 31
STP UKUPNO 10.037
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 109
PREV- FBIH 194
NASKO, Lukavac RED 2.010
TEU 230
VANR 19
STP UKUPNO 2.562
OPCINA UKUPNO 19.405
IDENTIFIKACIJA 17
PREV - BIH 63
PREV- FBIH 145
OSING, Celi¢ RED 905
TEU 191
VANR 11
STP UKUPNO 1.332
OPCINA UKUPNO 1.332
IDENTIFIKACIJA 7
PREV - BIH 118
OSING, Doboj Istok | PREV- FBIH 190
RED 1.642
TEU 278
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STPV ggggﬁeo A UKUPNO
, VANR 20
OSING, Doboj Istok STP UKUPNO 2055
OPCINA UKUPNO 2.255
IDENTIFIKACIJA 60
PREV - BIH 370
PREV- FBIH 369
L I 2200
TEU 610
VANR 133
STP UKUPNO 5.742
IDENTIFIKACIJA 77
PREV - BIH 36
PREV- FBIH 99
QEL%EENTAR BH, I'ReD 3.080
TEU 116
VANR 2
STP UKUPNO 3.410
IDENTIFIKACIJA 24
PREV - BIH 186
PREV- FBIH 329
REMIS, Zivinice RED 5.831
TEU 387
VANR 17
STP UKUPNO 6.774
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 18
PREV- FBIH 12
;Eﬂ!’:G CENTAR, ReD 33
TEU 16
VANR 8
STP UKUPNO 137
IDENTIFIKACIJA 24
PREV - BIH 142
. PREV- FBIH 254
INGEREONT, | T 4.546
TEU 376
VANR 19
STP UKUPNO 5.361
OPCINA UKUPNO 21.424
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 34
PREV- FBIH 48
OSING, Banovici RED 1.429
TEU 46
VANR 7
STP UKUPNO 1.564
IDENTIFIKACIJA 6
PREV - BIH 57
PREV- FBIH 50
POZDER, Banoviéi RED 2.721
TEU 103
VANR 23
STP UKUPNO 2.960
IDENTIFIKACIJA 16
REMIS, Banovici EREV -BIH 145

-10 -

STPV ggggﬁeo A UKUPNO
PREV- FBIH 190
RED 3.593

REMIS, Banoviéi TEU 319
VANR 35
STP UKUPNO 4.298

OPCINA UKUPNO 8.822
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Tabela 6. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnic¢ki pregled vozila
Zeni¢ko-dobojskog kantona u 2023. godini

STPV XEEKED A UKUPNO STPV XEEKED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 16 SUAJ, Maglaj VANR 5
PREV - BIH 37 ' STP UKUPNO 2.306
PREV- FBIH 135 OPCINA UKUPNO 6.000
OSING, Vare$ RED 1.738 IDENTIFIKACIJA 18
TEU 176 PREV - BIH 33
VANR 11 PREV- FBIH 130
STP UKUPNO 2.113 AGRAM, Zepée RED 2.040
OPCINA UKUPNO 2.113 TEU 157
IDENTIFIKACIJA 9 VANR 9
PREV - BIH 18 STP UKUPNO 2.387
BOSNAEXPRES PREV- FBIH 92 IDENTIFIKACIJA 122
Doboj Jug g RED 3.783 PREV - BIH 284
TEU 117 PREV- FBIH 321
VANR 17 AGRAM, Zepée 2 RED 1.763
STP UKUPNO 4.036 TEU 488
IDENTIFIKACIJA 338 VANR 18
PREV - BIH 1.053 STP UKUPNO 2.996
PREV- FBIH 1.130 IDENTIFIKACIJA 23
gé&‘;fjuog“”'i RED 3.206 PREV - BIH 203
TEU 1.785 PREV- FBIH 256
VANR 65 K-PROJEKT, Zepée | RED 5.116
STP UKUPNO 7.577 TEU 416
OPCINA UKUPNO 11.613 VANR 5
IDENTIFIKACIJA 16 STP UKUPNO 6.019
PREV - BIH 126 OPCINA UKUPNO 11.402
PREV- FBIH 222 IDENTIFIKACIJA 39
BN-STEP, Zavidoviéi | RED 3.593 PREV - BIH 159
TEU 292 PREV- FBIH 360
VANR 12 égﬁ‘” AR, VTiEOSkZ'NG RED 4.526
STP UKUPNO 4.261 TEU 447
IDENTIFIKACIJA 18 VANR 20
PREV - BIH 111 STP UKUPNO 5.551
| PREV-FBIH 200 IDENTIFIKACIJA 51
ESI_—ZSTEP, Zavidovici RED 3533 PREV - BIH 166
TEU 276 PREV- FBIH 380
VANR 14 BTS, Visoko RED 5.448
STP UKUPNO 4.152 TEU 619
OPCINA UKUPNO 8.413 VANR 23
IDENTIFIKACIJA 15 STP UKUPNO 6.687
PREV - BIH 148 IDENTIFIKACIJA 57
PREV- FBIH 309 PREV - BIH 117
REMIS, Maglaj RED 2.866 PREV- FBIH 406
TEU 323 REMIS, Visoko RED 4.989
VANR 33 TEU 464
STP UKUPNO 3.694 VANR 41
IDENTIFIKACIJA 7 STP UKUPNO 6.074
PREV - BIH 8 IDENTIFIKACIJA 0
SJAJ, Maglaj PREV- FBIH 40 TESTING CENTAR, | PREV - BIH 0
RED 2.187 Visoko PREV- FBIH 7
TEU 59 RED 93

-11 -
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STPV \;EEE&ED A UKUPNO
TEU 13
;rlllisi'll('(l)NG CENTAR, [ANR 0
STP UKUPNO 113
OPCINA UKUPNO 18.425
IDENTIFIKACIJA 3
PREV - BIH 27
PREV- FBIH 54
OSING, Breza RED 1.452
TEU 64
VANR 21
STP UKUPNO 1.621
IDENTIFIKACIJA 7
PREV - BIH 3
PREV- FBIH 47
gsme PO L pp— 1732
reza
TEU 35
VANR 17
STP UKUPNO 1.841
OPCINA UKUPNO 3.462
IDENTIFIKACIJA 79
PREV - BIH 219
PREV- FBIH 595
AGRAM, Zenica RED 5.653
TEU 637
VANR 26
STP UKUPNO 7.209
IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 1
» PREV- FBIH 3
QGZZ,?;:\(/:IaPodruzmca RED 152
TEU 6
VANR 0
STP UKUPNO 163
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 64
PREV- FBIH 169
TEU 200
VANR 4
STP UKUPNO 4.854
IDENTIFIKACIJA 70
PREV - BIH 229
PREV- FBIH 277
éélr'lli'((:)aCENTAR BH, [Rep 2235
TEU 379
VANR 102
STP UKUPNO 5.292
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 2
BIHAMK TEHNICKI | PREV- FBIH 3
PREGLEDI | RED 37
SERVISI, Zenica TEU 1
VANR 0
STP UKUPNO 43
REMIS, Zenica IDENTIFIKACIJA 26

-12 -

STPV \F{EEKED A UKUPNO
PREV - BIH 393
PREV- FBIH 472
REMIS, Zenica RED 5.354
’ TEU 712
VANR 29
STP UKUPNO 6.986
IDENTIFIKACIJA 17
PREV - BIH 82
PREV- FBIH 226
TPV, Zenica RED 9.501
TEU 282
VANR 17
STP UKUPNO 10.125
IDENTIFIKACIJA 3
PREV - BIH 10
PREV- FBIH 98
OSING, Zenica RED 1.374
TEU 67
VANR 4
STP UKUPNO 1.556
OPCINA UKUPNO 36.228
IDENTIFIKACIJA 24
PREV - BIH 282
PREV- FBIH 416
EaEkKaOnjl\lSTRUKCIJA, RED 5061
TEU 532
VANR 50
STP UKUPNO 6.365
IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 242
PREV- FBIH 318
KANSPORT, RED 5.380
akanj
TEU 434
VANR 33
STP UKUPNO 6.422
OPCINA UKUPNO 12.787
IDENTIFIKACIJA 10
PREV - BIH 68
PREV- FBIH 175
’?g’ég‘n}RANS' RED 2.940
TEU 245
VANR 7
STP UKUPNO 3.445
IDENTIFIKACIJA 92
PREV - BIH 46
PREV- FBIH 247
éEﬁITAR, TTeESnTjING RED 3.273
TEU 284
VANR 19
STP UKUPNO 3.961
IDENTIFIKACIJA 153
PREV - BIH 457
PSC-JELAH, Te$anj | PREV- FBIH 676
RED 4.460
TEU 1.014
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STPV \;EEEALED A UKUPNO
PSC-JELAH, Tesan; VANR 20
STP UKUPNO 6.786
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 7
ASATESTING PREV- FBIH 13
Tesan; TEU 15
VANR 1
STP UKUPNO 191
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 1
TESTING CENTAR PREV POl !
TeSanj i RED 84
TEU 5
VANR 0
STP UKUPNO 97
OPCINA UKUPNO 14.480
IDENTIFIKACIJA 21
PREV - BIH 40
PREV- FBIH 76
CENTAR Olovo | -RED 1.760
TEU 115
VANR 6
STP UKUPNO 2.018
OPCINA UKUPNO 2.018
IDENTIFIKACIJA 3
PREV - BIH 41
COSICPROMEX PREV POl 139
Usora 1 RED 2.667
TEU 162
VANR 15
STP UKUPNO 3.027
OPCINA UKUPNO 3.027
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2.1.5. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U BOSANSKO-
PODRINJSKOM KANTONU

Tabela 7. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila
Bosansko-podrinjskog kantona u 2023. godini

STPV XEEE?ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 5
PREV- FBIH 19
AC AUTO, Gorazde | RED 663
TEU 30
VANR 1
STP UKUPNO 719
IDENTIFIKACIJA 4
PREV - BIH 8
PREV- FBIH 52
S E= 709
TEU 79
VANR 4
STP UKUPNO 1.856
IDENTIFIKACIJA 31
PREV - BIH 139
PREV- FBIH 271
gg;ggeENTAR BH, I'ReD 3.439
TEU 370
VANR 13
STP UKUPNO 4.263
OPCINA UKUPNO 6.838
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Tabela 8. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila
Srednjobosanskog kantona u 2023. godini

STPV \I;SEEALED A UKUPNO STPV \I;SEEALED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 21 ASA TESTING VANR 3
PREV - BIH 45 CENTAR, Busovaca | STP UKUPNO 3.365
ASA TESTING PREV- FBIH 106 IDENTIFIKACIJA 6
CENTAR, Gornji RED 1.708 PREV - BIH 80
Vakuf/Uskoplie TEU 143 PREV- FBIH 169
VANR 1 ORMAN, Busovaéa | RED 2.284
STP UKUPNO 2.024 TEU 281
IDENTIFIKACIJA 17 VANR 3
PREV - BIH 43 STP UKUPNO 2.823
) PREV- FBIH 126 IDENTIFIKACIJA 0
\C/):k'sf%siggﬂ‘; RED 1.685 PREV - BIH 2
TEU 169 PREV- FBIH 5
VANR 2 EEEOTV':; N RFD 35
STP UKUPNO 2.042 TEU 3
IDENTIFIKACIJA 0 VANR 0
PREV - BIH 2 STP UKUPNO 45
TESTING CENTAR, | PREV-FBIH 4 OPCINA UKUPNO 6.233
Gornji RED 16 IDENTIFIKACIJA 55
Vakuf/Uskoplje TEU 2 PREV - BIH 43
VANR 0 PREV- FBIH 215
STP UKUPNO 24 AGRAM, Vitez RED 2.240
OPCINA UKUPNO 4.090 TEU 204
IDENTIFIKACIJA 3 VANR 3
PREV - BIH 26 STP UKUPNO 2.760
ASA TESTING PREV- FBIH 31 IDENTIFIKACIJA 34
CENTAR RED 2.233 PREV - BIH 80
Podruznica 3,
Fojnica TEU 110 PREV- FBIH 251
VANR 6 éﬁﬁ‘lTT /-I\E;{ST\I/’:SZ RED 3.115
STP UKUPNO 2.409 TEU 347
OPCINA UKUPNO 2.409 VANR 5
IDENTIFIKACIJA 25 STP UKUPNO 3.832
PREV - BIH 113 IDENTIFIKACIJA 22
PREV- FBIH 364 PREV - BIH 77
AGRAM, Jajce RED 2.189 CROTEHNA., PREV- FBIH 193
TEU 408 Podruznica Vitez, RED 2.866
VANR 0 iz TEU 253
STP UKUPNO 3.099 VANR 4
IDENTIFIKACIJA 22 STP UKUPNO 3.415
PREV - BIH 112 IDENTIFIKACIJA 138
CROTEHNA PREV- FBIH 235 PREV - BIH 367
Podruznica Jajce, RED 2.866 PREV- FBIH 307
Jajce TEU 422 REMIS, Vitez RED 2.092
VANR 5 TEU 718
STP UKUPNO 3.662 VANR 15
OPCINA UKUPNO 6.761 STP UKUPNO 3.637
IDENTIFIKACIJA 5 IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 105 PREV - BIH 2
167 G
RED 2.849 RED 59
TEU 236 TEU 7
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STPV \;EEEALED A UKUPNO
TESTING CENTAR, | VANR 0
Vitez STP UKUPNO 74
OPCINA UKUPNO 13.718
IDENTIFIKACIJA 6
PREV - BIH 13
ASA TESTING PREV- FBIH 208
CENTAR, Novi RED 3.824
Travnik TEU 288
VANR 6
STP UKUPNO 4.345
IDENTIFIKACIJA 12
PREV - BIH 29
CROTEHNA.  Nowi PREV- FBIH 89
v V' I RED 2.426
TEU 120
VANR 5
STP UKUPNO 2.681
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 0
TESTING CENTAR i, >
Novi Travnik , RED 67
TEU 4
VANR 0
STP UKUPNO 76
OPCINA UKUPNO 7.102
IDENTIFIKACIJA 92
PREV - BIH 303
PREV- FBIH 311
GRAKOP, Kiseljak RED 5.094
TEU 813
VANR 22
STP UKUPNO 6.635
IDENTIFIKACIJA 41
PREV - BIH 98
PREV- FBIH 336
e EE 2779
TEU 391
VANR 10
STP UKUPNO 3.655
IDENTIFIKACIJA 30
PREV - BIH 40
PREV- FBIH 141
DRR AUTO, Kiseljak | RED 1.761
TEU 182
VANR 6
STP UKUPNO 2.160
IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 3
TESTING CENTAR | PREV- FBIH 11
Podruznica 2, RED 28
Kiseljak TEU 7
VANR 0
STP UKUPNO 50
OPCINA UKUPNO 12.500
AGRAM, Bugojno IDENTIFIKACIJA 5
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STPV \;EEEALED A UKUPNO
PREV - BIH 191
PREV- FBIH 226
: RED 2.251
AGRAM, Bugojno = 201
VANR 3
STP UKUPNO 3.077
IDENTIFIKACIJA 9
PREV - BIH 109
PREV- FBIH 148
ég/l-\\l';'rAERS’T Ig:gojno — 2.946
TEU 293
VANR 10
STP UKUPNO 3.515
IDENTIFIKACIJA 33
PREV - BIH 133
AUTO MOTO KLUB | PREV- FBIH 271
"BUGOJNO", RED 3.265
Bugojno TEU 468
VANR 13
STP UKUPNO 4.183
IDENTIFIKACIJA 29
PREV - BIH 50
PREV- FBIH 124
AUTOCENTAR BH. | R 3.788
TEU 221
VANR 12
STP UKUPNO 4.224
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 0
PREV- FBIH 1
EIESOTJ_LI\CJJG CENTAR, [Rep 24
TEU 4
VANR 0
STP UKUPNO 49
OPCINA UKUPNO 15.048
IDENTIFIKACIJA 18
PREV - BIH 109
PREV- FBIH 145
CENTAR Kretevo | RED 1.336
TEU 233
VANR 6
STP UKUPNO 1.847
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 5
PREV- FBIH 4
TESTING CENTAR. o E
TEU 3
VANR 1
STP UKUPNO 31
OPCINA UKUPNO 1.878
IDENTIFIKACIJA 1
ASA TESTING PREV - BIH 11
CENTAR, Doniji PREV- FBIH 42
Vakuf RED 239
TEU 27
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STPV \;EEEALED A UKUPNO
ASA TESTING R 4
\C,EEFR’ Donji STP UKUPNO 324
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 1
PREV- FBIH 3
5
TEU 0
VANR 0
STP UKUPNO 19
OPCINA UKUPNO 343
IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 43
ASA TESTING PREV- FBIH 296
CENTAR, RED 4.324
Podruznica Travnik TEU 288
VANR 9
STP UKUPNO 4.975
IDENTIFIKACIJA 16
PREV - BIH 74
ASA TESTING PREV- FBIH 177
ggc;\:l?nl?c’:a Travnik RIED 2.710
2 TEU 324
VANR 23
STP UKUPNO 3.324
IDENTIFIKACIJA 116
PREV - BIH 158
PREV- FBIH 285
OSING, Travnik RED 3.204
TEU 419
VANR 18
STP UKUPNO 4.200
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 2
TESTING CENTAR BREE !
Podruznica Travnik [ 47
TEU 8
VANR 1
STP UKUPNO 65
OPCINA UKUPNO 12.564
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2.1.7. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U HERCEGOVACKO-
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Tabela 9. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehniCki pregled vozila u

Hercegovacko-neretvanskom kantonu u 2023. godini
STPV \F{EE&ED A UKUPNO STPV \F{EE&ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 85 PREV - BIH 6
PREV - BIH 95 AT ING PREV- FBIH 98
PREV- FBIH 356 CENTAR, RED 5.089
AGRAM, Mostar RED 6.892 Podruznica Mostar | TEU 174
TEU 389 2, Mostar VANR 13
VANR 13 STP UKUPNO 5.403
STP UKUPNO 7.830 IDENTIFIKACIJA 7
IDENTIFIKACIJA 16 PREV - BIH 1
PREV - BIH 174 PREV- FBIH 43
PREV- FBIH 331 AP AUTO, Mostar RED 1.747
Qg‘zaAr'v' AU, RED 2.276 TEU 48
TEU 471 VANR 6
VANR 7 STP UKUPNO 1.852
STP UKUPNO 3.275 IDENTIFIKACIJA 260
IDENTIFIKACIJA 489 PREV - BIH 18
PREV - BIH 239 PREV- FBIH 180
AGRAM PJ 2 PREV- FBIH 312 CROTEHNA, Mostar | RED 3.449
Mostar 0 RED 3.657 TEU 391
TEU 721 VANR 7
VANR 32 STP UKUPNO 4.305
STP UKUPNO 5.450 IDENTIFIKACIJA 39
IDENTIFIKACIJA 45 PREV - BIH 60
PREV - BIH 14 PREV- FBIH 443
AGRAM Podrusni PREV- FBIH 79 OSING, Mostar RED 4.558
. Motor odruznica RED 3216 TEU 492
TEU 184 VANR 12
VANR 4 STP UKUPNO 5.604
STP UKUPNO 3.542 IDENTIFIKACIJA 0
IDENTIFIKACIJA 54 PREV - BIH 5
PREV - BIH 52 TESTING CENTAR, | PREV- FBIH 4
ASA TESTING | PREV- FBIH 278 Poslovna jedinica RED 34
CENTAR, Mostar - | RED 3.778 Mostar, Mostar TEU 7
Sutina TEU 372 VANR 0
VANR 5 STP UKUPNO 50
STP UKUPNO 4.539 OPCINA UKUPNO 50.766
IDENTIFIKACIJA 165 IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 65 PREV - BIH 180
ASA TESTING PREV- FBIH 226 PREV- FBIH 348
CENTAR, Mostar, | RED 4.158 REMIS, Konjic RED 2635
Mostar TEU 438 TEU 525
VANR 7 VANR 25
STP UKUPNO 5.059 STP UKUPNO 3.721
IDENTIFIKACIJA 268 IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 203 PREV - BIH 1
ASA TESTING PREV- FBIH 351 PREV- FBIH 88
CENTAR,  tosiar— | RED 2.344 REMIS TP 1, Konjic | RED 4.494
Bisce Polje, Mostar | TEU 683 TEU 134
VANR 8 VANR 6
STP UKUPNO 3.857 STP UKUPNO 4.731
ASA TESTING IDENTIFIKACIJA 23 OPCINA UKUPNO 8.452
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STPV gggg’?_ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 28
PREV- FBIH 91
AGRAM, Stolac RED 2.527
TEU 191
VANR 3
STP UKUPNO 2.855
OPCINA UKUPNO 2.855
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 36
PREV- FBIH 126
TEU 189
VANR 4
STP UKUPNO 3.243
OPCINA UKUPNO 3.243
IDENTIFIKACIJA 17
PREV - BIH 80
PREV- FBIH 194
AGRAM, Citluk RED 2.574
TEU 310
VANR 8
STP UKUPNO 3.183
IDENTIFIKACIJA 94
PREV - BIH 166
PREV- FBIH 301
CROTEHNA, Citluk | RED 2.893
TEU 613
VANR 14
STP UKUPNO 4.081
OPCINA UKUPNO 7.264
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 45
PREV- FBIH 79
AGRAM,  Prozor - I'RED 1.896
TEU 154
VANR 0
STP UKUPNO 2.182
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 10
ASA  TESTING | PREV-FBIH 44
CENTAR, Prozor - | RED 758
Rama TEU 81
VANR 0
STP UKUPNO 893
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 0
PREV- FBIH 3
TESTING CENTAR I'red E
TEU 1
VANR 0
STP UKUPNO 17
OPCINA UKUPNO 3.092
) IDENTIFIKACIJA 21
AGRAM, Capljina
PREV - BIH 50
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STPV gggg’?_ED A UKUPNO
PREV- FBIH 178
RED 3.729
AGRAM, Capljina TEU 380
VANR 3
STP UKUPNO 4.361
IDENTIFIKACIJA 5
PREV - BIH 49
AUTO-INBILOVIC | PREV-FBIH 84
PJ CAPLJINA, RED 1.958
Capljina TEU 274
VANR 2
STP UKUPNO 2.372
IDENTIFIKACIJA 32
PREV - BIH 74
PREV- FBIH 130
g;ﬁfjfniHNA' RED 1.929
TEU 278
VANR 6
STP UKUPNO 2.449
OPCINA UKUPNO 9.182
IDENTIFIKACIJA 15
PREV - BIH 11
PREV- FBIH 68
CROTEHNA, Neum | RED 1.230
TEU 150
VANR 0
STP UKUPNO 1.474
OPCINA UKUPNO 1.474
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Tabela 10. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila u

Zapadno-hercegovackom kantonu u 2023. godini

STPV R EDA UKUPNO S PREGLEDA UKUPNo
IDENTIFIKACIJA 23 IDENTIFIKACIJA 30
PREV - BIH 126 PREV - BIH 79
PREV- FBIH 299 PREV- FBIH 347
AGRAM, Grude RED 2.078 éEﬁITAR, thist'EG RED 4.610
TEU 423 TEU 641
VANR 4 VANR 15
STP UKUPNO 2.953 STP UKUPNO 5.722
IDENTIFIKACIJA 5 IDENTIFIKACIJA 47
PREV - BIH 31 PREV - BIH 47
ASA TESTING | PREV-FBIH 57 CROTEHNA PREV- FBIH 241
CENTAR, RED 748 i ’ RED 2.714
Podruznica Grude TEU 112 TEU 399
VANR 0 VANR 8
STP UKUPNO 953 STP UKUPNO 3.456
IDENTIFIKACIJA 8 IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 50 PREV - BIH 2
ASA TESTING | PREV- FBIH 193 PREV- FBIH 5
gci;\lrl?nr\i)éa Grude | RED 2.091 LE?I;’:IG CENTAR. [ReD 63
broj 2 TEU 245 TEU 13
VANR 7 VANR 0
STP UKUPNO 2.594 STP UKUPNO 84
IDENTIFIKACIJA 1 OPCINA UKUPNO 13.371
PREV - BIH 7 IDENTIFIKACIJA 29
PREV- FBIH 20 PREV - BIH 42
AS AUTO, Grude | RED 212 o ar o NG ["PREV-FBIH 124
TEU 40 Podruznica AUTO | RED 3.348
VANR 2 AC — Siroki Brijeg, [ tgy 272
Siroki Brijeg
STP UKUPNO 282 VANR 12
IDENTIFIKACIJA 0 STP UKUPNO 3.827
PREV - BIH 0 IDENTIFIKACIJA 14
PREV- FBIH 3 PREV - BIH 61
;Eg;g‘iacgrﬂgga RED 30 ASA  TESTING | PREV-FBIH 102
TEU 6 CENTAR 2, Siroki | RED 1.053
VANR 0 Brijeg TEU 163
STP UKUPNO 39 VANR 7
IDENTIFIKACIJA 0 STP UKUPNO 1.400
PREV - BIH 0 IDENTIFIKACIJA 11
TESTING CENTAR, | PREV- FBIH 1 PREV - BIH 1
Erc())?rzuzmca Grude | RED 18 ASA TES'VI'.ING. PREV- FBIH 12
TEU 0 CENTAR 3, Siroki | RED 1.549
VANR 0 Brijeg TEU 97
STP UKUPNO 19 VANR 4
OPCINA UKUPNO 6.840 STP UKUPNO 1.674
IDENTIFIKACIJA 43 IDENTIFIKACIJA 72
PREV - BIH 62 PREV - BIH 211
PREV- FBIH 333 PREV- FBIH 535
AGRAM, Ljubuski RED 3.206 PARTS, Siroki Brileg | RED 5.528
TEU 460 TEU 833
VANR 5 VANR 37
STP UKUPNO 4.109 STP UKUPNO 7.216
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STPV \F{EE&ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 16
PREV - BIH 12
_ PREV- FBIH 45
ggjlgc; AC, Siroki RED 1084
TEU 135
VANR 2
STP UKUPNO 1.294
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 2
PREV- FBIH 3
e e fo
TEU 6
VANR 0
STP UKUPNO 27
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 0
PREV- FBIH 0
JESTINS CENTAR [ Re 30
TEU 0
VANR 0
STP UKUPNO 30
OPCINA UKUPNO 15.468
IDENTIFIKACIJA 11
PREV - BIH 20
PREV- FBIH 45
AGRAM, Posusje RED 1.994
TEU 187
VANR 8
STP UKUPNO 2.265
IDENTIFIKACIJA 7
PREV - BIH 32
PREV- FBIH 86
éEﬁITAR, PTOES?JQ;\I © [rep 1.329
TEU 177
VANR 5
STP UKUPNO 1.636
IDENTIFIKACIJA 57
PREV - BIH 194
) PREV- FBIH 450
/lec.)JSTlgj-éNDlLowc, RED 3273
TEU 715
VANR 16
STP UKUPNO 4.705
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 2
PREV- FBIH 4
;ESSE:G CENTAR, =ep 24
TEU 3
VANR 0
STP UKUPNO 33
OPCINA UKUPNO 8.639
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2.1.9. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U KANTONU SARAJEVO

Tabela 11. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnicki pregled vozila u
Kantonu Sarajevo u 2023. godini

STPV \F{EE&ED A UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 5
PREV - BIH 3
PREV- FBIH 81
ADO-TRANS, llijas RED 2.929
TEU 99
VANR 12
STP UKUPNO 3.129
IDENTIFIKACIJA 82
PREV - BIH 254
PREV- FBIH 382
OSING, llijas RED 4.082
TEU 647
VANR 36
STP UKUPNO 5.483
OPCINA UKUPNO 8.612
IDENTIFIKACIJA 14
PREV - BIH 18
A PREV- FBIH 230
TEU 290
VANR 4
STP UKUPNO 3.924
IDENTIFIKACIJA 126
PREV - BIH 264
ASA TESTING PREV- FBIH 478
gg(TrIiAnl?ca Vlakovo, RED 2.477
lidza TEU 855
VANR 43
STP UKUPNO 4.243
IDENTIFIKACIJA 194
PREV - BIH 80
PREV- FBIH 320
CROTEHNA, llidza RED 3.914
TEU 470
VANR 36
STP UKUPNO 5.014
IDENTIFIKACIJA 8
PREV - BIH 6
BIHAMK TEHNIGKI | PREV-FBIH 35
PREGLEDI I | RED 737
SERVISI, llidza TEU 48
VANR 6
STP UKUPNO 840
IDENTIFIKACIJA 12
PREV - BIH 53
PREV- FBIH 126
SILJAK, llidza RED 3.778
TEU 260
VANR 20
STP UKUPNO 4.249
IDENTIFIKACIJA 43
AGRAM, llidza
PREV - BIH 5
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STPV XEEI;ALED A UKUPNO
PREV- FBIH 49
RED 797
AGRAM, llidza TEU 66
VANR 29
STP UKUPNO 989
IDENTIFIKACIJA 36
PREV - BIH 17
PREV- FBIH 99
OSING, llidza RED 1.878
TEU 145
VANR 47
STP UKUPNO 2.222
IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 13
TESTING CENTAR | PREV- FBIH 10
Podruznica RED 49
Sarajevo, llidza TEU 10
VANR 0
STP UKUPNO 83
OPCINA UKUPNO 21.564
IDENTIFIKACIJA 303
PREV - BIH 34
PREV- FBIH 340
ASQUTRS. e 5579
TEU 353
VANR 50
STP UKUPNO 6.659
IDENTIFIKACIJA 23
PREV - BIH 27
AUTOCENTAR BH, | PREV- FBIH 159
gggjffvfgca MO RED 2.584
Novo Sarajevo TEU 124
VANR 7
STP UKUPNO 2.924
IDENTIFIKACIJA 39
PREV - BIH 64
AUTOCENTAR BH, | PREV- FBIH 230
PodruZnica Sarajevo | RED 6.095
Novo Sarajevo TEU 299
VANR 19
STP UKUPNO 6.746
IDENTIFIKACIJA 30
PREV - BIH 60
GMC PREV- FBIH 209
INZENJERING, RED 9.811
Novo Sarajevo TEU 371
VANR 13
STP UKUPNO 10.494
IDENTIFIKACIJA 5
EUROSERVIS PREV - BIH 6
gc?d?u;rll\llgg ’Sarajevo PREV- FBIH 10
RED 1.911
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STPV \F{EE&ED A UKUPNO
EUROSERVIS TEU 38
d.o.o. Livno, VANR 2
Podruznica Sarajevo STP UKUPNO 1.972
OPCINA UKUPNO 28.795
IDENTIFIKACIJA 539
PREV - BIH 182
PREV- FBIH 1.058
AGRAM, Novi Grad | RED 10.906
TEU 941
VANR 20
STP UKUPNO 13.646
IDENTIFIKACIJA 636
PREV - BIH 31
ASA TESTING PREV- FBIH 223
gggg?nl:i{c’:a 2, Novi RiED 6.455
Grad TEU 474
VANR 24
STP UKUPNO 7.843
IDENTIFIKACIJA 134
PREV - BIH 143
QEQTT ES,T'NG PREV- FBIH 424
Podruznica RED 1.751
Hidrogradnja, Novi TEU 480
Grad
VANR 12
STP UKUPNO 2.944
IDENTIFIKACIJA 1.103
PREV - BIH 0
ASA TESTING PREV- FBIH 176
CENTAR - Rajlovac, | RED 1.123
Novi Grad TEU 410
VANR 9
STP UKUPNO 2.821
IDENTIFIKACIJA 94
PREV - BIH 126
PREV- FBIH 419
QUT.OCENTAR BH., [Rep 3451
ovi Grad
TEU 457
VANR 24
STP UKUPNO 4.571
IDENTIFIKACIJA 42
PREV - BIH 267
PREV- FBIH 309
CENTROTRANS, RED 382
Novi Grad
TEU 415
VANR 12
STP UKUPNO 1.927
IDENTIFIKACIJA 7
PREV - BIH 62
KJKP GRAS - Depo | PREV-FBIH 113
trolejbusa, Novi | RED 247
Grad TEU 71
VANR 0
STP UKUPNO 500
KJKP GRAS — IDENTIFIKACIJA 5
Srdana Aleksica 1, PREV - BIH 54
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STPV \;EEI;ALED A UKUPNO
PREV- FBIH 90
KIKP GRAS - | RED 750
Srdana Aleksi¢a 1, | TEU 111
Novi Grad VANR 0
STP UKUPNO 1.010
IDENTIFIKACIJA 157
PREV - BIH 106
PREV- FBIH 731
OSING, Novi Grad RED 8.474
TEU 780
VANR 21
STP UKUPNO 10.269
IDENTIFIKACIJA 20
PREV - BIH 123
PREV- FBIH 192
OSING 2, Novi Grad | RED 1.502
TEU 261
VANR 27
STP UKUPNO 2.125
IDENTIFIKACIJA 70
PREV - BIH 165
PREV- FBIH 851
REMIS, Novi Grad RED 8.858
TEU 1.019
VANR 36
STP UKUPNO 10.999
IDENTIFIKACIJA 2
PREV - BIH 3
TESTING CENTAR, | PREV-FBIH 8
Podruznica 2, Novi | RED 33
Grad TEU 8
VANR 0
STP UKUPNO 54
OPCINA UKUPNO 58.709
IDENTIFIKACIJA 17
PREV - BIH 168
PREV- FBIH 311
AGRAM, Hadzigi RED 5.241
TEU 584
VANR 14
STP UKUPNO 6.335
IDENTIFIKACIJA 1
PREV - BIH 58
A PREV- FBIH 185
TEU 257
VANR 6
STP UKUPNO 4.963
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 3
PREV- FBIH 2
TESTING CENTAR, =c5 59
Hadzici
TEU 1
VANR 0
STP UKUPNO 65
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STPV \;EE&ED A UKUPNO STPV \;EEI;ALED A UKUPNO
OPCINA UKUPNO 11.363 RED 0
IDENTIFIKACIJA 221 TPV StariGrad TEU 0
PREV - BIH 24 VANR 0
PREV- FBIH 77 STP UKUPNO 0
AGRAM, Centar RED 4.395 OPCINA UKUPNO 0
TEU 86
VANR 7
STP UKUPNO 4.810
IDENTIFIKACIJA 98
PREV - BIH 66
éﬁﬁ‘lTTES,T'NG PREV- FBIH 79
Podruznica RED 7.876
AUTODELTA, TEU 280
Centar
VANR 10
STP UKUPNO 8.409
IDENTIFIKACIJA 13
PREV - BIH 2
ASA TESTING PREV- FBIH 46
ggg‘r-lriAn'?éa STP RED 2.505
Jezero, Centar TEU 47
VANR 3
STP UKUPNO 2.616
IDENTIFIKACIJA 10
PREV - BIH 3
PREV- FBIH 245
BN - STEP, Centar RED 1.979
TEU 137
VANR 5
STP UKUPNO 2.379
IDENTIFIKACIJA 817
PREV - BIH 1
PREV- FBIH 182
DOSNAEXPRES,  |'ReD 1.712
TEU 248
VANR 7
STP UKUPNO 2.967
OPCINA UKUPNO 21.181
IDENTIFIKACIJA 39
PREV - BIH 261
. PREV- FBIH 343
TEU 493
VANR 156
STP UKUPNO 4.671
IDENTIFIKACIJA 75
PREV - BIH 45
PREV- FBIH 288
OSING, Vogoséa RED 5.066
TEU 337
VANR 9
STP UKUPNO 5.820
OPCINA UKUPNO 10.491
IDENTIFIKACIJA 0
TPV, Stari Grad PREV - BIH 0
PREV- FBIH 0
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2.1.10. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U KANTONU 10.

Tabela 12. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama za tehnic¢ki pregled vozila u
Kantonu 10 u 2023. godini

VRSTA

STPV PREGLEDA UKUPNO
IDENTIFIKACIJA 14
PREV - BIH 45
PREV- FBIH 80
CROTEHNA, Drvar | RED 1.290
TEU 205
VANR 3
STP UKUPNO 1.637
OPCINA UKUPNO 1.637
IDENTIFIKACIJA 14
PREV - BIH 1
PREV- FBIH 45
QH;S?ERVIS VILA, Rep 784
TEU 69
VANR 5
STP UKUPNO 918
OPCINA UKUPNO 918
IDENTIFIKACIJA 22
PREV - BIH 48
PREV- FBIH 141
2000-DARC, Livno RED 2.105
TEU 268
VANR 4
STP UKUPNO 2.588
IDENTIFIKACIJA 26
PREV - BIH 56
PREV- FBIH 140
AC KRZELJ, Livno RED 2.851
TEU 285
VANR 7
STP UKUPNO 3.365
IDENTIFIKACIJA 42
PREV - BIH 61
PREV- FBIH 164
EUROSERVIS, RED 3.582
TEU 253
VANR 10
STP UKUPNO 4112
OPCINA UKUPNO 10.065
IDENTIFIKACIJA 13
PREV - BIH 30
PREV- FBIH 92
écc);rﬁélzl\‘/grad HED 2.518
TEU 221
VANR 5
STP UKUPNO 2.879
IDENTIFIKACIJA 2
PREV - BIH 95
ASA TESTING [ pREV- FBIH 102
CENTAR,
Tomislavgrad RED 1.399
TEU 248
VANR 5
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VRSTA

STPV PREGLEDA UKUPNO

ASA TESTING

CENTAR, STP UKUPNO 1.851

Tomislavgrad
IDENTIFIKACIJA 13
PREV - BIH 104
PREV- FBIH 103

CROTEHNA,

Tomislavgrad RED 1.711
TEU 285
VANR 3
STP UKUPNO 2.219
IDENTIFIKACIJA 0
PREV - BIH 3
PREV- FBIH 3

TESTING CENTAR,

Tomislavgrad RED 45
TEU 2
VANR 1
STP UKUPNO 54

OPCINA UKUPNO 7.003
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U ovom broju struénog biltena dat je i tabelarni prikaz ukupnog broja obavljenih tehnickih pregleda
vozila u Federaciji Bosne i Hercegovine po godinama (2008., 2009., 2010., 2011., 2012., 2013,,
2014., 2015., 2016., 2017., 2018., 2019., 2020., 2021., 2022. i 2023.).

Tabela 13. Broj obavijenih tehnic¢kih pregleda vozila i EKO testova po godinama (2008., 2009.,
2010., 2011., 2012., 2013., 2014., 2015., 2016., 2017., 2018., 2019., 2020., 2021., 2022. | 2023.)

GODINA BROJ PREGLEDA EKO TEST
2008. 572.583 *
2009. 579.648 362.856
2010. 597.147 512.115
2011. 598.932 512.656
2012. 602.444 518.156
2013. 614.937 530.799
2014. 631.508 549.732
2015. 657.103 573.171
2016. 680.182 594.348
2017. 694.725 593.726
2018. 720.460 616.174
2019. 744.789 636.228
2020. 738.602 630.630
2021. 738.271 627.000
2022. 748.732 631.127
2023. 772.942 650.701

* Evidentiranje obavljenog EKO testa se vrsilo obavezno nakon 1.5.2009. godine, do tog perioda rad EKO
testa se radio kao sastavni dio nekog pregleda i isti se nije obavezno posebno evidentirao.

Iz Tabele 13. se vidi da je doSlo do znatnog povecanja broja obavljenih tehni¢kih pregleda vozila i
broja obavljenih EKO TESTOVA u 2023. godini u odnosu na 2022. godinu. U 2023. godini
obavljeno je 24.210 pregleda i 19.574 eko testova vise nego u 2022. godini.
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2.2. STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA VOZILA

Tabelom 14. je na osnovu dobivenih podataka o obavljenim identifikacijama, redovnim i
pregledima za ispunjavanje tehni¢ko-eksploatacionih uslova, dat prikaz prosje¢ne starosti vozila
prema vrsti vozila u 2023. godini.

Tabelom 15. su prikazani podaci o utvrdenim neispravnostima prilikom pregleda vozila u 2023.
godini, a Tabelom 16. podaci o ukupnom broju evidentiranih neispravnosti po godinama.

Tabelom 17. su dati podaci o broju vracenih vozila na prvom i ponovljenom pregledu po stanicama
za tehnicki pregled vozila u 2023. godini.

Tabelom 18. su prikazani podaci o prosje¢noj starosti voznog parka na stanicama za tehnicki
pregled vozila u 2023. godini.

Tabelom 19. su prikazani podaci o izabranoj vrsti vozila, vrsti goriva, eko karakteristici (euro normi)
na osnovu obavljenih identifikacija, redovnih i tehni¢ko-eksploatacionih pregleda u Federaciji
Bosne i Hercegovine u 2023. godini.

Tabela 14. ProsjeCna starost vozila u 2023. godini godine prema vrsti vozila*

sgziiOR”E / VRSTE Prosjecna starost VRSTE VOZILA Prosjecna starost
L1 12,68 | o1 13,03
L2 17,86 | 02 16,04
L3 16,35 | 03 28,56
L 29,25 | o4 14,63
L5 12,33 | Rt 7,43
L6 13 | R2 8,59
L7 8,68 | R3 12,94
M1 17,94 | R4 53
M2 16,87 | st 1
M3 16,36 | S2 2,25
Nt 14,13 | 11 30,05
N2 20,73 | 12 27,46
N3 15,29 | 13 6,21
RADNA MASINA 17,2 | T4 24.96
15 11,13

*Napomena: Radi jednostavnijeg prikaza podaci o prosje¢noj starosti vozila u Federaciji BiH su dati na nivou
osnovnih kategorija/potkategorija/vrsta vozila. Tako na primjer pod L1 je dobivena prosje¢na starost i to za
vozila za kategoriju L potkategoriju L1-MOPED po staroj klasifikaciji i kategoriju L vrste vozila L1e-A-MOPED
NISKIH PERFORMANSI, L1e-B-MOPED prema klasifikaciji od 01.09.2020. godine. Pod M1 je dobivena
prosje¢na starost i to za vozila za kategoriju M potkategoriju M1-PUTNICKI AUTOMOBIL po staroj
klasifikaciji i kategorije M1, M1G vrste vozila M1-PUTNICKI AUTOMOBIL i M1G-PUTNICKI AUTOMOBIL,
TERENSKI prema klasifikaciji od 01.09.2020. godine.
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M1

17,94

17,32
16,93 16,99 17z | tmor e P9 amas

16,62

2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021. 2022. 2023.

Grafikon 1. Prikaz prosjecne starosti vozila M1* po godinama na osnovu obavljenih identifikacija,
redovnih i tehni¢ko-eksploatacionih pregleda

*Napomena: Pod M1 je dobivena prosje¢na starost i to za vozila za kategoriju M potkategoriju M1-PUTNICKI
AUTOMOBIL po staroj klasifikaciji i kategorije M1, M1G vrste vozila M1-PUTNICKI AUTOMOBIL i M1G-
PUTNICKI AUTOMOBIL, TERENSKI prema klasifikaciji od 01.09.2020. godine.

Analizirajuci Grafikon 1. moze se zapaziti da je doSlo do blagog rasta prosje¢ne starosti u kategoriji
vozila PUTNICKI AUTOMOBILI na osnovu obavljenih tehni¢kih pregleda vozila. Ovaj grafikon je
prikazan iz razloga da se svaki podatak mora posmatrati kroz prizmu donosenja novih i izmjena
postojecih propisa uz niz i drugih uticaja. Izmjenama Zakona o osnovama sigurnosti saobracaja na
putevima u Bosni i Hercegovini (Sluzbeni glasnik BiH, broj 6/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13,
8/17, 89/17, 9/18 i 46/23) poletkom 2017. godine omoguéeno je da novoproizvedena vozila radi
produzZenja registracije ne obavljaju u toku prvih pet godina dva puta obavezni redovni tehnicki
pregled vozila. To iz godine u godinu ima sve veci uticaj na prikaz starosti vozila na osnovu
obavljenih tehnigkih pregleda vozila, a posebno u kategoriji PUTNICKI AUTOMOBILI, koji &ine
veliku vecinu voznog parka.
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Tabela 15. Broj neispravnosti po pojedinim sistemima/podsistemima/uredajima u 2023. godini

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Ostalo 0
Nosac¢ pedale radne ko¢nice (nozna 4
komanda)
Stanje pedale i radni hod 2
Vakuumska pumpa ili kompresor i 1
rezervoar
Indikator ili pokaziva¢ upozorenja o 0
niskom pritisku
Ruéni koéni ventil 0
Parkirna ko¢nica, komanda 17
Ko¢ni ventili (nozni ventili, ventili za
rasterecenje, regulatori-razvodnici, rele- 2
ventili)
Spojnigke glave za kogenje prikolice 0
Rezervoar za vazduh pod pritiskom 0
iy . Servo jedinice kocnice, glavni ko¢ni
Mehanicko stanje i cilindar (hidrauliéni sistem) 7
funkcionalnost Kruti kogni vodovi 61
Elasti¢ni ko&ni vodovi 40
.. Koc¢ne obloge (plocice disk ko¢nice) 18
Kocnice — TR -
Koé&ni dobosi, koéni diskovi 21
Kocna elasti¢na uzad, poluge, poluge 2
mehanickog prijenosnog mehanizma
Uredaji za aktiviranje kocnice
(uklju€ujuci akumulaciono-opruzne 5
cilindre ili hidrauli¢ne ko¢ne cilindre)
Ventili za mjerenje optereéenja 0
Regulator sile kogenja 3
Sistem za dugotrajno ko&enje (gdje je 0
ugraden ili ako se zahtjeva)
ABS (gdje je ugraden ili ako se 0
zahtjeva)
Ukupno 183
Performanse i efikasnost radne kocnice 3.265
Performanse i efikasnost pomoc¢ne
kocnice 3.957
- Performanse i efikasnost parkirne
Performanse i efikasnost | | -0 75
Sistem za dugotrajno kocenje 0
(ukljuéujuéi motornu ko&nicu)
Ukupno 7.297
Ostalo 0
Tocak upravljaca (volan) 6
Stup upravijaga 10
Prijenosni mehanizam upravljaca 31
Upravljacki sistem Poluge i zglobovi upravijaca 135
Servo-upravijaé 11
Amortizer upravljaca 1
Grani¢nik ugla zakretanja upravljaca 3
Ukupno 197
Ostalo 0
Kratko svjetlo 328
Dugo svjetlo 172
Prednje svjetlo za maglu 84
Pokretno svjetlo (reflektori za 0
osvjetljavanje radova)
Svijetlo za voznju unatrag 153
Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu | Prednja pozicijska svjetla 219
signalizaciju Straznja pozicijska svjetla 272
Straznje svjetlo za maglu 7
Parkirna svjeta 29
Gabaritna svjetla 43
Svijetla registarske tablice 170
Zuta rotacijska ili treptava svjetla 0
Plava ili crvena rotacijska ili treptava 0
svjetla
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Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Katadiopteri 46
Stop svjetla 619
Uredaji za osvjetliavanje i svjetlosnu EOkgz_ivaéi smjera e 241
signalizaciju pgiaifvza%;stst:]\q/jrsgeno ukljugivanje svi 6
Dnevno svjetlo 42
Ukupno 2.431
Ostalo 0
Vijetrobran i druge staklene povrsine 804
Uredaji koji omogucuju normalnu vidljivost Brisadi i peraci vjetrobrana 66
Vozacka ogledala 170
Ukupno 1.040
Ostalo 0
Samonosiva karoserija 64
Samonosiva karoserija te 3asija sa kabinom i | Sasija 10
nadogradnjom Kabina 47
Nadgradnja 48
Ukupno 169
Ostalo 0
Poluzje ovjesa 256
Zglobovi ovjesa 624
Amortizeri 73
Elementi ovjesa, osovine, tokovi Opruge 57
Glavina to¢ka 32
Naplaci - felge 8
Pneumatici 462
Ukupno 1.512
Ostalo 0
Oslonci motora 19
Zauljenost motora 43
Motor Sistem za paljenje 4
Razvodni mehanizam 1
Sistem za napajanje gorivom 3
Ukupno 70
Ostalo 0
Buka vozila E:(J)Igr;mmirovanju vozila sa upaljenim 41
Ukupno 41
Ostalo 0
Elektropokretad 6
Generator 9
Elektrouredaiji i instalacije Akumulator 18
Kontakt brava 12
Elektriéni vodovi 4
Ukupno 49
Ostalo 0
Kvagilo 3
" . . Mjenjag 3
Prijenosni mehanizam — — -
Vratila, diferencijal i poluvratila 3
Lanac, lan¢anici, remen, remenice 1
Ukupno 10
Ostalo 0
Brzinomjer s putomjerom 7
Kontrolna plava lampa za dugo svjetlo 19
Sirena 49
Tahograf ili nadzorni uredaj (euro 165
Kontrolni i signalni uredaji tahograf)
Ogranicivaé brzine 0
Sngtlosni ili zvuéni signal pokazivaca 112
smijera
Os'tali' s.ignalni urgdaji za kontrolu radg 18
pojedinih mehanizama ugrad. na vozilu
Ukupno 370
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Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Ostalo 0
Izduvni sistem 1.448
Usisni sistem 12
Sistem za paljenje 1
Sistem za napajanje gorivom 7
Razvodni mehanizam 3
vozila BEZ KATALIZATORA -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja 70
. L . . . ugljen monoksida (CO) u izduvnom
Ispitivanje izduvnih gasova motornih vozila gasu na brzini vrtnje praznog hoda
vozila SA KATALIZATOROM -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja
uglien monoksida (CO) u izduvnom
gasu pri povienoj brzini vrtnje i pri 3.080
brzini vrtnje praznog hoda.
IzraGunavanije faktora zraka lambda na
povi$enoj brzini vrtnje
DIZEL - ispitivanje srednjeg stepena 46
zacrnjenja izduvnog gasa
Ukupno 4.667
Ostalo 0
Uredaj za spajanje vucnog i prikljuénog | Mehanicka spojnica 1
vozila Elektriéni priklju¢ak spojnice 2
Ukupno 3
Ostalo 0
Unutrasnjost kabine, sjedala i prostora 83
za putnike
Uredaj za ventilaciju kabine i 6
vjetrobrana
Vrata vozila 30
Pokretni prozori i krovovi 8
Brave 94
Izlaz za sluéaj opasnosti 0
Ostali uredaiji i dijelovi vozila Blatobrani 64
Branici 149
Sigurnosni pojasevi 24
Dodatne komande za vozilo kojim
upravlja osoba sa tielesnim 0
nedostacima
Kontrola ispravnosti ograni¢ivaca brzine
na motociklima opremljenim 0
varijatorskim elementima transmisije
Dodatne komande za vozilo autoSkole 0
Ukupno 458
Ostalo 0
Aparat za gaSenje pozara 99
Sigurnosni trougao 40
Kutija prve pomoci 57
Klinasti podmetaci 3
Oprema vozila Ceki¢ za razbijanje stakla u slu€aju 0
nuzde
Rezervne Zarulje 29
Rezervni to¢ak ili tuba zraka pod 5
pritiskom ili adekvatno ljepilo
Sajla ili poluga za vucu 4
Ukupno 237
Ostalo 0
. . Registarske tablice 9
Registarske tablice
Ostale oznake 4
Ukupno 13
Ostalo 0
Gasna instalacija na vozilu 8
Rezervoar gasa 4
; Armatura rezervoara gasa 0
Uredaj za gas -
Isparava¢ gasa (za LPG) 0
Regulator pritiska 0
Vodovi za gas niskog pritiska 1
Vodovi za sredstva za grijanje 0
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Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Elektricni uredaji i instalacije 1
. Tehnicko uputstvo za uredaj za gas 9
Uredaj za gas —
Naljepnica sa oznakom gasa 3
Ukupno 26
Koeficijent koc€enja radne kocnice 0
prenizak
Koeficijent ko¢enja pomoc¢ne kocnice 0
. . . . - prenizak
Greske automatskll ev@enﬂrane prilikom [FR=Zika sia koGenja na totkovima iste
unosa podataka o mjerenjima osovine previsoka 0
Tacka isparavanja kocione tekuéine
preniska 272
Ukupno 272
UKUPNO NEISPRAVNOSTI 19.045

Tabela 16. Broj evidentiranih neispravnosti na vozilima u Federaciji BiH po godinama

GODINA BROJ NEISPRAVNOSTI
2023. 19.045
2022. 19.791
2021. 22.029
2020. 26.281
2019. 23.617
2018. 23.350
2017. 22.697
2016. 27.847
2015. 25.984
2014. 26.854
2013. 16.925
2012. 17.596

Nakon znacajnog povecéanja broja evidentiranih neispravnosti u 2020. godini doslo je do smanjenja
broja evidentiranih neispravnosti.

Na osnovu podataka iz Tabele 17. vidljivo je koje su stanice za tehniCki pregled vozila smanijile broj
evidentiranih neispravnosti.
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Ukupan broj kvarova po sistemima kvarova

1512
169
1040

[ Koénice

I Upravljacki sistem

1 Swjetla

[ 1 MNormalna vidljivost

Il Karoserija

[ Ovjes, osovine, totkovi
I Motor

[ 1 Buka voazila

Il Elcktrouredaji i instalacije
I Prenosni mehanizam
[ Kontrolni i signalni uredaji
[ lzduvni gasovi

B Kuka

I Ostali uredaji

I Oprema vozila

I Registarske tablice

[ Uredaj za gas

I Aplikacija

2431

197

7480

Grafikon 2. Prikaz evidentiranih neispravnosti prilikom pregleda vozila po sistemima u 2023.
godini

Najveci broj evidentiranih neispravnosti je u sistemu kocnice 7.480, slijedi ispitivanje sastava
izduvnih gasova motornih vozila (izduvni gasovi) sa 4.667, te uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu
signalizaciju sa 2.431 evidentiranih neispravnosti.
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Tabela 17. Broj neispravnih vozila na prvom i ponovijenom pregledu po stanicama za tehnicki

pregled vozila u 2023. godini
BROJ BROJ
. NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU

UKUPNO UKUPNO 11.924 8
2000-DARC Livno 19 0
AC AUTO Gorazde 3 0
AC KRZELJ Livho 14 0
AC QUATTRO Novo Sarajevo 143 0
ADDA PROMET Velika Kladusa 58 0
ADO-TRANS llijas 88 0
ADO-TRANS TeSanj 34 0
AGRAM Bugojno 76 0
AGRAM Cazin 36 0
AGRAM Capljina 72 0
AGRAM Citluk 47 0
AGRAM Grude 11 0
AGRAM Jajce 34 0
AGRAM Ljubuski 8 0
AGRAM Mostar 44 0
AGRAM MOSTAR 3 Mostar 13 0
AGRAM Novi Grad 223 0
AGRAM Odzak 11 0
AGRAM PODR. MOSTAR Mostar 10 0
ZASTUPN. STP MOSTAR 2
AGRAM Gracanica 70 0
AGRAM Posusje 9 0
AGRAM Vitez 15 0
AGRAM Podruznica Zenica 2 Zenica 3 0
AGRAM Prozor - Rama Prozor - Rama 24 0
AGRAM Centar - Sarajevo 4 0
AGRAM Srebrenik 69 0
AGRAM Stolac 12 0
AGRAM Tomislavgrad 25 0
AGRAM Tuzla 111 0
AGRAM Zenica 146 0
AGRAM Zepte 17 0
AGRAM Buzim 63 0
AGRAM Hadzic¢i 80 0
AGRAM llidza 32 0
AGRAM PODRUZNICA MOSTAR
4 Mostar 8 0
AGRAM Orasje 19 0
AGRAM PODRUZNICA ZEPCE 2 | Zep&e 18 0
AHMETSPAHIC PETROL Vogosca 204 0
AP AUTO Mostar 11 0
AS AUTO Grude 10 0
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BROJ BROJ
NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU
ASA TESTING CENTAR
SARAJEVO PODRUZNICA 2. Novi Grad 95 0
SARAJEVO
ASA TESTING CENTAR Fojnica 24 0
ASA TESTING CENTAR Jablanica 43 0
ASA TESTING CENTAR
Podruznica AUTO AC — Siroki Siroki Brijeg 2 0
Brijeg
ASA TESTING CENTAR Centar 134 0
PODRUZNICA AUTODELTA
ASA TESTING CENTAR Bihad 14 0
Podruznica Berlina-Biha¢
ASA TESTING CENTAR Bihad 64 0
PODRUZNICA BIHAC
ASA TESTING CENTAR Bosanski Petrovac 2 0
ASA TESTING CENTAR Bugojno 9 0
ASA TESTING CENTAR Busovaca 1 0
ASA TESTING CENTAR Cazin 394 0
ASA TESTING CENTAR Domaljevac/Samac 2 0
ASA TESTING CENTAR Donji Vakuf 4 0
ASA TESTING CENTAR Gornji Vakut/ 12 0
Uskoplje
ASA TESTING CENTAR Gracanica 43 0
ASA TESTING CENTAR Gradacac 22 0
ASA TESTING CENTAR Grude 46 0
ASA TESTING CENTAR
Podruznica Grude broj 2 Grude 20 0
ASA TESTING CENTAR Hadzic¢i 98 0
ASA TESTING CENTAR
Podruznica Hidrogradnja- Novi Grad 45 0
Sarajevo
ASA TESTING CENTAR llidza 5 0
ASA TESTING CENTAR o
Podruznica Kiseljak Kiseljak 30 0
ASA TESTING CENTAR Klju¢ 53 0
ASA TESTING CENTAR Kresevo 21 0
ASA TESTING CENTAR Lukavac 95 0
ASA TESTING CENTAR Ljubuski 18 0
ASA TESTING CENTAR Mostar 10 0
PODRUZNICA MOSTAR
ASA TESTING CENTAR
Podruznica Mostar 2 Mostar 34 0
ASA TESTING CENTAR Mostar 54 0
PODRUZNICA MOSTAR SUTINA
ASA TESTING CENTAR Mostar 3 0
PodruZnica Mostar-Bis¢e Polje
ASA TESTING CENTAR Novi Travnik 127 0
ASA TESTING CENTAR Orasje 35 0
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BROJ BROJ
NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU
ASA TESTING CENTAR Posusje 0 0
ASA TESTING CENTAR Prozor - Rama 1 0
ASA TESTING CENTAR .
PODRUZNICA SANSKI MOST | Sanski Most 153 0
ASA TESTING CENTAR .
Podruznica Sanski Most 2 Sanski Most 3 0
ASA TESTING CENTAR
PODRUZNICA SARAJEVO Sarajevo 44 0
RAJLOVAC
ASA TESTING CENTAR
PODRUZNICA STP JEZERO, Sarajevo 9 0
SARAJEVO
ASA TESTING CENTAR X s
Podruznica Siroki Brijeg 2 Siroki Brijeg 6 0
ASA TESTING CENTAR Siroki Brijeg 3 0
Podruznica Siroki Brijeg 3
ASA TESTING CENTAR .
Podruznica TeSanj Tesan; 10 0
J

ASA TESTING CENTAR Tomislavgrad 4 0
ASA TESTING CENTAR Travnik 46 0
PODRUZNICA TRAVNIK
ASA TESTING CENTAR .
Podruznica Travnik 2 Travnik 64 0
ASA TESTING CENTAR . .
Podruznica Velika Kladuga 2 Velika KladuSa 462 0
ASA TESTING CENTAR Visoko 37 2
ASA TESTING CENTAR Vitez 71 1
ASA TESTING CENTAR .

. Ilidza 99 0
Podruznica Vlakovo
ASA TESTING CENTAR Zenica 227 0
ASA TESTING CENTAR Zivinice 275 0
ASA TESTING CENTAR Olovo 44 0
ASA TESTING CENTAR Tegan; 1 0
Podruznica TeSanj Vatrogasno
ASA TESTING CENTAR Gorazde 14 0
AUTO AC Siroki Brijeg 1 0
AUTO MOTO KLUB "BUGOJNO" | Bugojno 63 0
AUTOCENTAR BH d.o.o
Sarajevo, Podruznica Novo Novo Sarajevo 24 0
Sarajevo
éUTQCENTAR BH d.o.o. Novi Grad 48 0

arajevo
AUTOCENTAR BH Bugojno 87 0
AUTOCENTAR BH Gorazde 109 0
AUTOCENTAR BH d.o.o. .
Sarajevo Podruznica Sarajevo Novo Sarajevo 14 0
J J

AUTOCENTAR BH Tuzla 64 1
AUTOCENTAR BH Zenica 97 1
AUTOCENTAR BH Zivinice 28 0
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BROJ BROJ
. NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU
AUTO-INBILOVIC Capljina 4 0
AUTO-INBILOVIC Posusje 74 0
AUTOSERVIS VILA Kupres 26 0
BIHAMK - TEHNICKI PREGLEDI lidsa 5 0
| SERVISI
BIHAMK TEHNICKI PREGLEDI | Zenica 0 0
SERVISI
BN-STEP Zavidoviéi 32 0
BN-STEP PJ Sarajevo Centar 17 0
BN-STEP PJ-2 Zavidoviéi 62 0
BOSNAEXPRES Doboj Jug 11 0
BOSNAEXPRES, PODRUZNICA Centar 18 0
SARAJEVO 2
BTS Visoko 234 1
CENTROTRANS Novi Grad 7 0
CESTOTEHNIK Tuzla 6 0
CROTEHNA Capljina 14 0
CROTEHNA Mostar 36 0
CROTEHNA llidza 10 0
CROTEHNA Ljubuski 60 0
CROTEHNA Jajce 36 0
CROTEHNA Neum 21 0
CROTEHNA Novi Travnik 4 0
CROTEHNA Vitez 29 0
CROTEHNA Drvar 37 0
CROTEHNA Citluk 8 0
CROTEHNA Tomislavgrad 18 0
CAVKIC Bihaé 38 0
CAVKIC Cazin 15 0
COSICPROMEX Usora 6 0
DRR AUTO Kiseljak 48 0
EURQSERVIS Podruznica Novo Sarajevo 17 0
Sarajevo
EUROSERVIS Livno 8 0
GANJGO LINE Doboj Jug 59 0
GMC INZENJERING d.o.0 Novo Sarajevo 146 0
GRAD-LUX D.O.O Gradacac 13 0
GRAKOP Kiseljak 95 0
GRAPS Gradacac 38 0
INGOS Lukavac 105 0
KAMASS Cazin 77 0
KJKP GRAS - Depo trolejbusa Novi Grad 9 0
E;JK‘IP GRAS - Srdana Aleksica Novi Grad 15 0
K-PROJEKT Zepée 68 0
NASKO Lukavac 3 0
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BROJ BROJ
. NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
NAZIV STPV OPCINA/GRAD VOZILA NA VOZILA NA
PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU
NIPEX Tuzla 22 0
ORMAN PJ 3 Busovaca 81 0
OSING d.o.o PJ Sarajevo Novi Grad 54 0
OSING Celi¢ 9 0
OSING Kladanj 87 0
OSING Doboj Istok 24 0
OSING Vares 46 0
OSING Gornji \/akuf - 45 0
Uskoplje
OSING Kalesija 36 0
OSING PSTPV NOVI GRAD 2 Novi Grad 42 1
OSING Travnik 41 0
OSING Breza 24 0
OSING Zenica 17 0
OSING llijas 85 1
OSING Vogosca 33 0
OSING Tuzla 225 0
OSING Banovici 70 0
OSING PSTPV Breza 2 Breza 22 0
OSING llidza 53 0
OSING Mostar 47 0
OXIS OIL Gracanica 192 0
PARTS Siroki Brijeg 57 0
POLO Kalesija 46 0
POLO Tuzla 186 0
POZDER Banoviéi 222 0
PSC-JELAH Tesanj 120 0
REGOS CENTAR Biha¢ 15 0
REKONSTRUKCIJA Kakanj 49 0
REMIS Konjic 65 0
REMIS Srebrenik 140 0
REMIS TP1 Konjic 45 0
REMIS - Ljusina Bosanska Krupa 205 0
REMIS Banovici 213 0
REMIS - Proleterska Bosanska Krupa 239 0
REMIS Vitez 125 0
REMIS Visoko 184 0
REMIS Maglaj 55 0
REMIS Tuzla 11 0
REMIS Zivinice 103 0
REMIS Zenica 213 0
REMIS Novi Grad 194 0
SAMN Tuzla 47 0
SELIMPEX Srebrenik 148 0
SJAJ Maglaj 32 0
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BROJ BROJ
NEISPRAVNIH NEISPRAVNIH
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PRVOM PONOVLJENOM
PREGLEDU PREGLEDU
STTP KAHRIB Sapna 15 0
SILJAK llidza 234 0
TESTING CENTAR Busovaca 0 0
TESTING CENTAR SIROKI Siroki Brijeg 0 0
BRIJEG BROJ 2
TESTING CENTAR SIROKI Siroki Brijeg
BRIJEG BROJ 3
TESTING CENTAR Bosanski Petrovac
TESTING CENTAR Bugojno
TESTING CENTAR Gradacac
TESTING CENTAR Grude broj 2 | Grude
TESTING CENTAR Grude
TESTING CENTAR Hadzic¢i
TESTING CENTAR Podruznica Kiseljak
Kiseljak broj 2
TESTING CENTAR Novi Travnik
TESTING CENTAR Posusje

TESTING CENTAR

Prozor - Rama

TESTING CENTAR Sarajevo broj

O |O|0| ©O [O|O|H+| O OIO|=|IN|O| O |O|IOIN| O |IN|W|O|O|O|O| O

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
> Sarajevo 0
TESTING CENTAR Tesanj 0
TESTING CENTAR Travnik 0
TESTING CENTAR Visoko 0
TESTING CENTAR Vitez 0
TESTING CENTAR Zivinice 0
TESTING CENTAR Poslovna
jedinica Mostar Mostar 0
TESTING CENTAR Cazin 0
TESTING CENTAR Domaljevac/Samac 0
TESTING CENTAR Donji Vakuf 0
Gornji
TESTING CENTAR Vakqu/Uskoije 0
TESTING CENTAR KreSevo 0
TESTING CENTAR Ljubuski 0
TESTING CENTAR Orasje 0
TESTING CENTAR Sanski Most 0
TESTING CENTAR doo -
Podruznica Sarajevo llidza ! 0
TESTING CENTAR Tomislavgrad 0 0
TESTING CENTAR Velika Kladu$a 16 0
TESTING CENTAR Bihac 0 0
PODRUZNICA BIHAC
TPV Zenica 106 0
TPV Podruznica 1 Sarajevo Stari Grad 0 0
TRANSPORT Kakanj 101 0
TZINSPEKT Tuzla 316 0
TZINSPEKT Podruznica TUZLA 1 | Tuzla 21 0
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PREGLEDU PREGLEDU
ZEKO-PROMET OdzZak 0 0
ZIVINICEREMONT Zivinice 32 0

Osoblje na nekoliko stanica za tehnicki pregled vozila u svom radu u integralnom informacionom
sistemu a|TEST nije evidentiralo niti jedno neispravno vozilo u 2023. godini.

Odreden broj stanica tehnickih pregleda vozila radio je u 2023. godini jedan kraéi vremenski period
nakon kojeg su predli u vlasnidtvo/zakup drugog pravnog lica. Neke stanice za tehni¢ki pregled
vozila nisu nikako radile u 2023. godini, a imaju vazeée odobrenje za rad.

STRUCNI BILTEN — IPI ée biti obavezno dostavljen svim nadleznim i ostalim relevantnim
organima (nadlezna ministarstva na svim nivoima, federalna i kantonalne saobracajne inspekcije i
drugim), da bi isti imali uvid u rad stanica za tehnicki pregled vozila.
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Tabela 18. Prosjek godista voznog parka po stanicama za tehnicki pregled vozila dobivenog na
osnovu podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima u 2023. godini

REDNI

BROJ NAZIV PROSJEK
1. 2000-DARC d.o.0. Livno 2004
2. AC AUTO doo Gorazde 2003
3. AC KRZELJ d.o.0. Livno 2004
4. AC QUATTRO d.o.o. Novo Sarajevo 2011
5. ADDA PROMET doo Velika Kladusa 2004
6. ADO-TRANS doo Visoko, Podruznica TPV llijas 2005
7. ADO-TRANS doo Visoko, Podruznica TPV TeSanj 2005
8. AGRAM d.d. Bugojno 2004
9. AGRAM d.d. Cazin 2005
10. AGRAM d.d. Capljina 2003
11. AGRAM d.d. Citluk 2005
12. AGRAM d.d. Grude 2005
13. AGRAM d.d. Podruznica Zenica 2 2006
14. AGRAM d.d. Jajce 2006
15. AGRAM d.d. Ljubuski 2004
16. AGRAM d.d. Mostar 2008
17. AGRAM d.d. Mostar 3 2003
18. AGRAM d.d. NOVI GRAD SARAJEVO 2011
19. AGRAM d.d. Odzak 2005
20. AGRAM d.d. Podr. Mostar zastupn. STP Mostar 2 2008
21. AGRAM d.d. Podruznica Gracanica 2006
22. AGRAM d.d. Podruznica Posusje 2005
23. AGRAM d.d. Podruznica Vitez 2007
24, AGRAM d.d. Prozor - Rama 2004
25. AGRAM d.d. Sarajevo - Centar 2009
26. AGRAM d.d. Srebrenik 2004
27. AGRAM d.d. Stolac 2003
28. AGRAM d.d. Tomislavgrad 2004
29. AGRAM d.d. Tuzla 2009
30. AGRAM d.d. Zenica 2007
31. AGRAM d.d. Zepge 2005
32. AGRAM DD PODRUZNICA Buzim 2003
33. AGRAM DD Podruznica Hadzic¢i 2005
34. AGRAM dd Podruznica llidza 2009
35. AGRAM dd Podruznica Mostar 4 2006
36. AGRAM DD PODRUZNICA Orasje 2005
37. AGRAM dd Podruznica Zepée 2 2007
38. AHMETSPAHIC PETROL d.o.0. Vogo$éa 2007
39. AP AUTO doo Mostar 2007
40. AS AUTO doo Grude 2004
41. ASA TESTING CENTAR d.o.0 SARAJEVO PODRUZNICA 2. SARAJEVO 2011
42. ASA TESTING CENTAR d.o0.0 SARAJEVO PODRUZNICA 3 FOJNICA 2003
43. ASA TESTING CENTAR d.0.0 SARAJEVO PODRUZNICA JABLANICA 2004
44, ASA TESTING CENTAR d.o0.0. Sarajevo Podruznica AUTO AC — Siroki Brijeg 2005
45, ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA AUTODELTA 2007
46. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Berlina-Biha¢ 2006
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REDNI
BROJ NAZIV PROSJEK
47. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA BIHAC 2005
48. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Bosanski Petrovac 2002
49. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo PodruzZnica Bugojno 2002
50. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Busovaca 2004
51. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Cazin 2004
52. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Domaljevac-Samac 2004
53. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Donji Vakuf 2003
54. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Gornji Vakuf/Uskoplje 2004
55. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA GRACANICA 2005
56. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Gradacac 2005
57. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Grude 2004
58. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Grude broj 2 2003
59. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Hadzi¢i 2004
60. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Hidrogradnja-Sarajevo 2009
61. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA ILIDZA 2009
62. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Kiseljak 2006
63. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA KLJUC 2005
64. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica KreSevo 2006
65. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA LUKAVAC 2005
66. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Ljubuski 2004
67. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA MOSTAR 2005
68. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Mostar 2 2007
69. ASA TESTING CENTAR d.0.0. SARAJEVO PODRUZNICA MOSTAR SUTINA 2005
70. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Mostar-Bis¢e Polje 2008
71. ASA TESTING CENTAR d.o.o0. Sarajevo Podruznica Novi Travnik 2004
72. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Orasje 2005
73. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Posusje 2005
74. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Prozor-Rama 2002
75. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA SANSKI MOST 2005
76. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Sanski Most 2 2004
77 ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA SARAJEVO 2017
RAJLOVAC .
78. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA STP JEZERO, 2009
SARAJEVO
79. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Siroki Brijeg 2 2005
80. ASA TESTING CENTAR d.o0.0. Sarajevo Podruznica Siroki Brijeg 3 2005
81. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica TeSanj 2007
82. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Tomislavgrad 2005
83. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO PODRUZNICA TRAVNIK 2005
84. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Travnik 2 2005
85. ASA TESTING CENTAR d.o.o. Sarajevo Podruznica Velika Kladu$a 2 2004
86. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Visoko 2006
87. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Vitez 2006
88. ASA TESTING CENTAR d.o.0. Sarajevo Podruznica Vlakovo 2009
89. ASA TESTING CENTAR d.0.0. SARAJEVO PODRUZNICA ZENICA 2006
90. ASA TESTING CENTAR d.o0.0. Sarajevo Podruznica Zivinice 2005
91. ASA TESTING CENTAR d.o.0. SARAJEVO, PODRUZNICA OLOVO 2004
92. ASA TESTING CENTAR doo Sarajevo Podruznica TeSanj Vatrogasno 2007
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93. ASA TESTING CENTAR doo Sarajevo, podruznica Gorazde 2003
94. AUTO AC doo SIROKI BRIJEG 2005
95. AUTO MOTO KLUB "BUGOJNQO" d.o.0. Bugojno 2004
96. AUTOCENTAR BH d.o.o Sarajevo, Podruznica Novo Sarajevo 2010
97. AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo 2010
98. AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo Podruznica Bugojno 2004
99. AUTOCENTAR BH d.o.0. Sarajevo Podruznica Gorazde 2004
100. AUTOCENTAR BH d.o.0. Sarajevo Podruznica Sarajevo 2009
101. AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo Podruznica Tuzla 2007
102. AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo Podruznica Zenica 2008
103. AUTOCENTAR BH d.o.o. Sarajevo PodruZnica Zivinice 2006
104. | AUTO-INDILOVIC doo PJ CAPLJINA 2004
105. | AUTO-INBILOVIC doo Posusje 2005
106. | AUTOSERVIS VILA d.o.o0. Kupres 2006
107. BIHAMK - TEHNICKI PREGLEDI | SERVISI DOO llidza 2008
108. BIHAMK TEHNICKI PREGLEDI | SERVISI DOO Zenica 2006
109. BN-STEP d.o.o. Zavidovici 2004
110. BN-STEP d.o.o. Zavidovi¢i PJ Sarajevo 2010
111. BN-STEP d.o.o. Zavidovi¢i PJ-2 2004
112. BOSNAEXPRES dd Doboj Jug 2005
113. BOSNAEXPRES DD DOBOJ JUG, PODRUZNICA SARAJEVO 2 2014
114. BTS d.o.o. Visoko 2005
115. CENTROTRANS DD Sarajevo — Novi Grad 2009
116. CESTOTEHNIK doo Tuzla 2007
117. CROTEHNA d.o.o Podruznica Capljina 2005
118. CROTEHNA d.o.o Podruznica Mostar 2009
119. CROTEHNA d.o.o PodruZnica Sarajevo 2009
120. CROTEHNA d.o.o. Ljubuski 2004
121. CROTEHNA D.O.O. Podruznica Jajce 2005
122. CROTEHNA D.O.0. Podruznica Neum 2005
123. CROTEHNA D.O.O. Podruznica Novi Travnik 2006
124. CROTEHNA D.O.0. Podruznica Vitez 2006
125. CROTEHNA D.0O.0.-Podruznica Drvar 2001
126. CROTEHNA doo Ljubugki Podruznica Citluk 2006
127. CROTEHNA doo PJ Tomislavgrad 2004
128. CAVKIC d.o.0. Bihaé 2005
129. | CAVKIC doo, RJ AUTOSERVIS Cazin 2004
130. | COSICPROMEX d.0.0. Usora 2005
131. DRR AUTO DOO KISELJAK 2007
132. EUROSERVIS d.0.0 Livho Podruznica Sarajevo 2009
133. EUROSERVIS d.o.o. Livno 2004
134. GANJGO LINE doo Doboj-Jug 2010
135. GMC INZENJERING d.o0.0. Novo Sarajevo 2007
136. GRAD-LUX D.O.O. Gradacac 2005
137. GRAKOP doo Kiseljak 2005
138. GRAPS d.o.o0. Gradacac 2006
139. INGOS d.o.o. Lukavac 2006
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REDNI
BROJ NAZIV PROSJEK
140. KAMASS d.o.o. Cazin 2006
141. KJKP GRAS doo, Depo trolejpbusa Novi Grad 2005
142. KJKP GRAS doo, Srdana Aleksic¢a br. 1 Novi Grad 2005
143. K-PROJEKT d.o.0. Zepge 2005
144, NASKO DOO Lukavac 2003
145. NIPEX d.o.0. Tuzla 2008
146. ORMAN doo Kiseljak PJ 3 Busovaca 2004
147. OSING d.o.o PJ Sarajevo 2009
148. | OSING d.o.0. P.J. Celi¢ 2004
149. OSING d.o.o. P.J. Kladanj 2004
150. OSING d.o.o. PJ Klokotnica 2005
151. OSING d.o.o. Podruznica S.T.P.V. Vare$ 2003
152. OSING d.o.0. PSTPV Gornji Vakuf/Uskoplje 2004
153. OSING d.o.o0. PSTPV Kalesija 2004
154. OSING d.o.0. PSTPV NOVI GRAD 2 2008
155. OSING d.o.o0. PSTPV Travnik 2006
156. OSING d.o.o. Sarajevo - STPV Breza 2003
157. OSING d.o.o. Zenica 2005
158. OSING doo PJ llijas 2005
159. OSING doo PJ Vogoséa 2008
160. OSING doo PSTPV Tuzla 2008
161. OSING doo PSTPV Banoviéi 2003
162. OSING doo PSTPV Breza 2 2005
163. OSING doo PSTPV llidza 2008
164. OSING doo PSTPV Mostar 2005
165. OXIS OIL d.o.o Gracanica 2006
166. PARTS DOO Siroki Brijeg 2007
167. POLO d.o.o. Kalesija 2004
168. POLO doo PJ Tuzla 2007
169. POZDER d.o.o Banovici 2003
170. PSC-JELAH d.o.o. TeSan; 2007
171. REGOS CENTAR DOO Bihaé 2006
172. REKONSTRUKCIJA d.o.o. Kakanj 2005
173. REMIS d.o.o. Konjic 2003
174. REMIS d.o.o. P.J. Srebrenik 2006
175. REMIS d.o.o0. TP1 Konjic 2004
176. REMIS doo Bosanska Krupa (Ljusina) 2004
177. REMIS doo Banoviéi 2003
178. REMIS doo Bosanska Krupa 2003
179. REMIS doo PJ TP Vitez 2007
180. REMIS doo Visoko 2006
181. REMIS doo Visoko PJ Maglaj 2005
182. REMIS doo Visoko PJ Tuzla 2005
183. REMIS doo Visoko PJ Zivinice 2005
184. REMIS doo Zenica 2005
185. REMIS Sarajevo 2007
186. SAMN d.o.o. Tuzla 2010
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REDNI
BROJ NAZIV PROSJEK
187. SELIMPEX d.o.0. Srebrenik 2005
188. SJAJ d.o.o. Maglaj 2004
189. STTP KAHRIB d.o.o0. Sapna 2003
190. SILJAK d.o.0. llidza 2007
191. Testing centar d.o.o. Mostar Podruznica Busovaca 2006
192. Testing centar d.o.0. Mostar Podruznica Siroki Brijeg broj 2 2009
193. Testing centar d.o.0. Mostar Podruznica Siroki Brijeg broj 3 2006
194. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Bosanski Petrovac 1996
195. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Bugojno 2001
196. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Gradacac 2004
197. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Grude broj 2 2007
198. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Grude 1999
199. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Hadzici 2004
200. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Kiseljak broj 2 2007
201. TESTING CENTAR d.o.0. PodruZnica Novi Travnik 2005
202. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Posusje 2008
203. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Prozor-Rama 2003
204. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Sarajevo broj 2 2007
205. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica TeS$anj 2006
206. TESTING CENTAR d.0.0. Podruznica Travnik 2005
207. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Visoko 2006
208. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Vitez 2006
209. TESTING CENTAR d.o0.0. Podruznica Zivinice 2005
210. TESTING CENTAR d.o.o. Poslovna jedinica Mostar 2006
211. TESTING CENTAR doo Podruznica Cazin 2005
212. TESTING CENTAR doo Podruznica Domaljevac-Samac 2000
213. TESTING CENTAR doo Podruznica Donji Vakuf 2002
214, TESTING CENTAR doo Podruznica Gornji Vakuf/Uskoplje 2005
215. TESTING CENTAR doo Podruznica KreSevo 2004
216. TESTING CENTAR doo Podruznica Ljubuski 2004
217. TESTING CENTAR doo Podruznica Orasje 2004
218. TESTING CENTAR doo Podruznica Sanski Most 2005
219. TESTING CENTAR doo Podruznica Sarajevo 2007
220. TESTING CENTAR doo Podruznica Tomislavgrad 2003
221. Testing centar doo podruZnica Velika Kladusa 2003
222. TESTING CENTAR doo SARAJEVO, PODRUZNICA BIHAC 2005
223. TPV d.o.0. Zenica 2005
224, TRANSPORT d.o.o0. Kakan;j 2004
225. TZINSPEKT doo Tuzla 2006
226. TZINSPEKT doo Tuzla, Podruznica TUZLA 1 2008
227. ZEKO-PROMET d.o.0. Odzak 2005
228. | ZIVINICEREMONT d.o.0. Zivinice 2005

Napomena: Podaci prezentirani u Tabeli 18. su dobiveni na osnovu obavljenih identifikacija,
redovnih i pregleda za ispunjavanje tehni¢ko-eksploatacionih uslova i na osnovu njih je izracunata
prosjeCna starost voznog parka. Radi se o pregledima koji se rade jednom u toku kalendarske
godine uz odredene izuzetke.
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Tabela 19. Podaci o izabranoj vrsti vozila, vrsti goriva, eko karakteristici (euro normi) na osnovu
obaviljenih identifikacija, redovnih i tehni¢ko-eksploatacionih pregleda u Federaciji Bosne i
Hercegovine u 2023. godini

Broj Broj
. ATl obavljenih . =Tl obavljenih
Vrsta vozila Eko karakteristika tehnickih Vrsta vozila Eko karakteristika tehnickih
pregleda pregleda
21.358 EURO 4 13
R2a-PRIKLJUCNO 142 EURO 5 64
VOZILO ZA
TRAKTORE 142 EURO 6 12
O4-PRIKLJUENO 2617 KONVENCIONALNO 147
VozILO 2617 NEMA PODATAKA 411
03-PRIKLJUCNO 66 664
VOZILO 66 EURO 1 3
02-PRIKLJUCNO 863 EUROG 2 25
VOzILO 863 EURO 3 42
01 - PRIKLJUGNO s EUROC 4 99
VOZILO 5,585 L1 - MOPED EURO 5 41
S1b-PRIKLJUCNA ! EURO 6 "
VUCENA OPREMA 1 KONVENCIONALNO 1.872
04 - PRIKLJUCNO 6.932 NEMA PODATAKA 807
VOZILO 6.932 2.900
01-PRIKLJUENO 2.220 EURO 4 1
VozILO 2.220 T2b-TRAKTOR NEMA PODATAKA 6
R4a-PRIKLJUCNO 1 7
VOZILO ZA
TRAKTORE 1 EURO 1 1
S2a-PRIKLJUGNA 4 EURO 4 1
VUCENA OPREMA N1G-TERETNO
- VOZILO, TERENSKO EURO S 2
R1a-PRIKLJUCNO 7 EURO 6 20
VOZILO ZA
TRAKTORE 7 24
02 - PRIKLJUGNO 2.014 EURO 3 1
VOZILO 2.014 EURO 4 2
R3b-PRIKLJUCNO 9 L5e-APUTNICKI EURO 5 15
OO 2 TRICIKL
TRAKTORE 9 KONVENCIONALNO 7
R2b-PRIKLJUCNO 13 NEMA PODATAKA 12
VOZILO ZA
TRAKTORE 13 37
R3a-PRIKLJUCNO 192 EURO 2 23
VOZILO ZA
TRAKTORE 192 EURO 3 11
03 - PRIKLJUGNO 692 EURO 4 16
VOZILO 692 5 EURO 5 43
L7 - GETVEROCIKL
BENZIN 125.963 EURO 6 13
KONVENCIONALNO 1 KONVENCIONALNO 231
RADNA MASINA NEMA PODATAKA 2 NEMA PODATAKA 112
3 449
EEV 1 EURO 4 1
L3e-A3-MOTOCIKL
VELIKE SNAGE EURO 2 1 T3 - TRAKTOR EURO 6 6
EURO 3 15 KONVENCIONALNO 24
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EURO 3

NEMA PODATAKA “

EURO 4

EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

NEMA PODATAKA

EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5

113

EURO 6

11

KONVENCIONALNO

120

NEMA PODATAKA

EURO 2

EURO 3

EURO 4 34
EURO 5 16
EURO 6 46
KONVENCIONALNO 130
NEMA PODATAKA

EURO 4

EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

NEMA PODATAKA

EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

270

NEMA PODATAKA
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EURO 3

EURO 4 286
EURO 5 251
EURO 6 44
KONVENCIONALNO 4.771
NEMA PODATAKA

EURO 2

EURO 3 1
EURO 4 1"
EURO 6 2
KONVENCIONALNO 43
NEMA PODATAKA

EURO 4

EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

NEMA PODATAKA

EURO 1

EURO 2 26
EURO 3 80
EURO 4 197
EURO 5 405
EURO 6 593
KONVENCIONALNO

EURO 1

EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

EURO 2

EURO 4

EURO 5

KONVENCIONALNO

20

NEMA PODATAKA
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EURO 3 23.637
EURO 2 EURO 4 31.091
EURO 3 6 EURO 5 12.532
EURO 4 18 EURO 6 9.939
EURO 5 21 KONVENCIONALNO 6.800
EURO 6 1 NEMA PODATAKA 84
KONVENCIONALNO 56
NEMA PODATAKA EURO 5 1
KONVENCIONALNO 7
NEMA PODATAKA 2
KONVENCIONALNO 6
NEMA PODATAKA 6
EURO 2
EURO 3 2 EURO 6 3
EURO 4 2 KONVENCIONALNO 1
EURO 5 1 NEMA PODATAKA 11
KONVENCIONALNO 30
NEMA PODATAKA EURO 2 1
KONVENCIONALNO 1
EURO 3 NEMA PODATAKA 5
EURO 4 5
EURO 6 3 EURO 2 3
KONVENCIONALNO 55 KONVENCIONALNO 4
NEMA PODATAKA
EURO 5 1
EURO 1 KONVENCIONALNO 2
EURO 2 32 NEMA PODATAKA 2
EURO 3 52
EURO 4 225 EURO 5 1
EURO 5 4.414 KONVENCIONALNO 5
EURO 6 8.353 NEMA PODATAKA 13
KONVENCIONALNO 62
EURO 4 KONVENCIONALNO 1
EURO 5 1 NEMA PODATAKA 6
KONVENCIONALNO 3
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Broj Broj
. e obavljenih . e obavljenih
Vrsta vozila Eko karakteristika tehnickih Vrsta vozila Eko karakteristika tehnickih
pregleda pregleda
§$|52'|:‘”JE SNAGE KONVENCIONALNO 2 AUTOMOBIL EURO 6 1.249
NEMA PODATAKA 3 NEMA PODATAKA 2
6 1.264
KONVENCIONALNO 4 EURO 5 1
L4 - MOTOCIKL
L3e-A2-MOTOCIKL
4 A NEMA PODATAKA 1
L26-U-TERETNI KONVENCIONALNO 1 2
LAKI TRICIKL 1 KONVENCIONALNO 8
M3 - AUTOBUS
NEMA PODATAKA 2 8
T1a-TRAKTOR
2 EURO 4 18
BENZIN/CNG 132 M1 - PUTNICKI EURO 5 35
EURO 4 2 AUTOMOBIL EURO 6 443
M1-PUTNICKI EURO5 20 o
AUTOMOBIL
30 VOZILO 14
EEV 2 BENZIN .
N1TERETNG EURO 5 5 [ELEKTRICNI/LPG
VOZILO
EURO 6 8 M1 - PUTNICKI EURO 4 2
6 AUTOMOBIL 5
EURO 5 2 BENZIN/LPG 12.702
\"}éﬂ%RETNO EURO 6 1 EURO 2 3
3 EURO 3 10
EURO 4 18 EURO 4 128
N1 - TERETNO
AUTOMOBIL EURO 6 6 EURO 6 239
29 KONVENCIONALNO 1
EURO 4 17 552
N1 - TERETNO EURO 5 23 EURO 1 1
VOZILO EURO 6 14 EURO 2 2
54 EURO 3 13
BENZIN/ _ 1874 M1-PUTNICKI EURO 4 37
ELEKTRICNI : AUTOMOBIL EURO 5 134
TRICIKL 1 KONVENCIONALNO 3
EEV 1 560
M1G-PUTNICKI
AUTOMOBIL, EURO 6 44 N2 - TERETNO EEV 1
TERENSKI " VOZILO 1
L5 - MOTORNI KONVENCIONALNO 1 EURO 2 1
TRICIKL ] EURO 3 2
EURO 5 1 M1G-PUTNICKI EURO 4 1
N1 - TERETNO AUTTELOELL,
VOZILO EURO 6 42 TERENSKI EURO 5 4
43 NEMA PODATAKA 1
M1-PUTNICKI EURO 5 13 9
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EURO 1

540.859

EURO 2 879
EURO 3 3.048
EURO 4 4.856
EURO 5 1.451
EURO 6 455
KONVENCIONALNO 484
NEMA PODATAKA 9
Z
EURO 2 3
EURO 3 8
EURO 4 3
EURO 5 1
KONVENCIONALNO 4

EEV 132
EURO 1 9
EURO 2 27
EURO 3 93
EURO 4 423
EURO 5 831
EURO 6 2.757
KONVENCIONALNO 30
NEMA PODATAKA

EEV

EURO 1 263

EURO 2 411

EURO 3 1.764

EURO 4 835

EURO 5 1.068

EURO 6 408
KONVENCIONALNO 1.527

NEMA PODATAKA

EEV

EURO 1 17
EURO 2 24
EURO 3 147
EURO 4 313
EURO 5 349
EURO 6 569
KONVENCIONALNO 50

NEMA PODATAKA
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EURO 6

KONVENCIONALNO

57

NEMA PODATAKA

EEV

EURO 1

EURO 1 589

EURO 2 1.470

EURO 3 4.861

EURO 4 7.500

EURO 5 7.265

EURO 6 3.586
KONVENCIONALNO 1.329

NEMA PODATAKA

EURO 2

EURO 3

EURO 4

EURO 5

KONVENCIONALNO

377

NEMA PODATAKA

EEV

KONVENCIONALNO

EURO 1 29
EURO 2 119
EURO 3 653
EURO 4 270
EURO 5 189
EURO 6 208
KONVENCIONALNO 30
NEMA PODATAKA

NEMA PODATAKA
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EURO 3

EURO 1

EURO 4 26
EURO 5 28
EURO 6 16
KONVENCIONALNO 621
NEMA PODATAKA

EEV

EURO 2 16
EURO 3 37
EURO 4 80
EURO 5 2.236
EURO 6 2.467
KONVENCIONALNO 27
NEMA PODATAKA

EURO 4

EURO 1 8

EURO 2 13

EURO 3 115

EURO 4 448

EURO 5 2.676

EURO 6 3.536
KONVENCIONALNO 28

NEMA PODATAKA

EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

12

NEMA PODATAKA

EURO 3

EURO 6 1
KONVENCIONALNO 68
NEMA PODATAKA 185
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EURO 2

EURO 4

EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

EEV

NEMA PODATAKA

EURO 1 1
EURO 4 28
EURO 5 72
EURO 6 178
KONVENCIONALNO

EEV

EURO 1 329

EURO 2 594

EURO 3 2.498

EURO 4 1.048

EURO 5 2.612

EURO 6 2.395
KONVENCIONALNO 1.019

NEMA PODATAKA

EURO 1

NEMA PODATAKA

EURO 2 2
EURO 3 1
EURO 6 2
KONVENCIONALNO 273
NEMA PODATAKA
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EURO 4

EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

1.117

NEMA PODATAKA

EEV

8

EEV

EURO 1 7.450

EURO 2 17.298

EURO 3 128.392

EURO 4 123.031

EURO 5 64.110

EURO 6 23.804
KONVENCIONALNO 23.755

NEMA PODATAKA

EURO 2

EURO 3 7
EURO 4 57
EURO 5 34
EURO 6 31
KONVENCIONALNO

EURO 5

EURO 6

KONVENCIONALNO

NEMA PODATAKA

EURO 6

KONVENCIONALNO

NEMA PODATAKA

EEV

EURO 1 5
EURO 2 56
EURO 3 235
EURO 4 141
EURO 5 87
EURO 6 29
KONVENCIONALNO




STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
VOZILA U 2023. GODINI | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 65

Broj Broj
Vrsta vozila Eko karakteristika obavl_jve r!|h Vrsta vozila Eko karakteristika obavl_jve r!|h
tehnickih tehnickih
pregleda pregleda
EURO 3 2 DIZEL/CNG 20
EURO 4 1 N1 - TERETNO EURO 4 1
L3 - MOTOCIKL KONVENCIONALNO 1 VOZILO 1
NEMA PODATAKA 3 EEV 10
M3-AUTOBUS
7 10
KONVENCIONALNO 8 EURO 3 1
T3a-TRAKTOR NEMA PODATAKA 7 M1 - PUTNIGKI EURO 4 4
15 AUTOMOBIL EURO 5 ]
KONVENCIONALNO 1 6
T4.3b-TRAKTOR NEMA PODATAKA 4 EEV 1
M3 - AUTOBUS
5 1
EURO 3 1 EURO 5 1
M1-PUTNICKI
EURO 6 1 AUTOMOBIL EURO 6 1
T4.2a-TRAKTOR KONVENCIONALNO 55 2
NEMA PODATAKA 9
DIZEL/ELEKTRICNI 518
66
EURO 3 1 EURO 4 1
EURO 6 1 EURO 5 72
M1 - PUTNICKI
T4.3a-TRAKTOR KONVENCIONALNO 10 AUTOMOBIL EURO 6 32
NEMA PODATAKA 16 NEMA PODATAKA 1
28 106
KONVENCIONALNO 5 N1 - TERETNO EURO 5 1
T3b-TRAKTOR NEMA PODATAKA 1 VOZILO 1
6 EURO 5 35
M1-PUTNICKI
EURO 5 2 AUTOMOBIL EURO 6 263
KONVENCIONALNO 71 298
T3 - TRAKTOR <
NEMA PODATAKA 30 M1G-PUTNICKI EURO 6 113
AUTOMOBIL,
103 TERENSKI 113
KONVENCIONALNO 11 DIZEL/LNG 1
T4.1a-TRAKTOR NEMA PODATAKA 4 M1-PUTN|CK| EURO 4 1
15 AUTOMOBIL 1
KONVENCIONALNO 1 ELEKTRICNI s
L3e-A3-MOTOCIKL POGON
VELIKE SNAGE NEMA PODATAKA 1
2 10
L3e-A1-MOTOCIKL KONVENCIONALNO 2 L1e-B-MOPED NEMA PODATAKA 1
MALE SNAGE 2 1
L5 - MOTORNI KONVENCIONALNO 1 e P TS 6
TRICIKL ZATVORENI
1 CETVEROCIKL 6
EURO 5 19 1"
M2G-AUTOBUS, :
TERENSKI 19 L1-MOPED 11
NEMA PODATAKA 3 _ 36
L1 - MOPED S
3 36
M1-PUTNICKI 259
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Broj Broj
Vrsta vozila Eko karakteristika 22;:?;;:;:‘ Vrsta vozila Eko karakteristika 22;:?;;:;:‘
pregleda pregleda
AUTOMOBIL EURO 6 1 LAKI TRICIKL ]
KONVENCIONALNO 1 5 2
L7 - GETVEROCIKL
NEMA PODATAKA 3 %
264 N1 - TERETNO 1
32 VOZILO ]
M3-AUTOBUS
32 LNG 4
L2e-U-TERETNI 1 N3-TERETNO EURO 6 4
LAKI TRICIKL p VOZILO 4
14 LPG 28
N1-TERETNO
LA EURO 6 1 EURO 2 1
19 M1 - PUTNICKI EURO 4 4
13 AUTOMOBIL KONVENCIONALNO 1
M3 - AUTOBUS
13 6
L6e-BP-PUTNICKI 1 EEV 5
ZATVORENI LAKI M3-AUTOBUS
CETVEROCIKL 1 5
1 EEV 17
L3e-A1-MOTOCIKL
M3 - AUTOBUS
MALE SNAGE ] =
L2e-P-PUTNIGKI 1

Podaci prezentirani u Tabeli 19. su dobiveni na osnovu obavljenih identifikacija, redovnih i
pregleda za ispunjavanje tehni¢ko-eksploatacionih uslova. Radi se o pregledima, koji se rade
jednom u toku kalendarske godine uz odredene izuzetke, tako da prezentirani podaci odgovaraju
ne samo broju obavljenih pregleda odredene vrste nego i broju vozila.

U Tabeli 19. kod odredenog broja vozila ostala je opcija NEMA PODATAKA. Tu se uglavnom radi
o vozilima, koja su iz Republike Srpske preregistrovana u Federaciji Bosne i Hercegovine, gdje
ovlasteno osoblje samo prepiSe podatke iz dokumentacije vozila ve¢ ranije upisane u RS-u.
Prilikom zamjene dokumenata sugerisate se osoblju da izabere odgovaraju¢e podatke iz
dostupnih kataloga stru¢ne institucije.

U Tabeli 19. objedinjeni su podaci za obje klasifikacije vozila, koje se koriste u Bosni i Hercegovini.

Na primjer kod ,stare* klasifikacije vozila na Potvrdi o registraciji je ispis M1 - PUTNICKI
AUTOMOBIL, a kod ,nove* klasifikacije vozila je ispis M1-PUTNICKI AUTOMOBIL. Znagi, nema
razmaka izmedu M1 i crtice i crtice i rijedi PUTNICKI kod ,nove* klasifikacije, a kod ,stare postoji.
Analogno je i za neke druge kategorije vozila 5to se moze uoditi detaljnim pregledom Tabele 19. .

Na osnovu podataka o obavljenim identifikacijama, redovnim i pregledima za ispunjavanje
tehni¢ko-eksploatacionih uslova za motorna vozila (izuzimajuéi prikljuéna vozila) i odabranoj vrsti
goriva dobiva se podatak da je za oko 79,2 % obavljenih tehni¢kih pregleda izabrana vrsta goriva
DIZEL, za oko 18,4 % obavljenih tehni¢kih pregleda izabrana vrsta goriva BENZIN. Kod preostalih,
oko 2,4 %, obavljenih tehni¢kih pregleda izabrana je neka druga vrsta goriva (elektri¢na vozila,
hibridna vozila, vozila sa alternativnim pogonskim gorivom itd.).

Kada se uzmu u obzir podaci iz Tabele 19. dobije se podatak da je oko 3,03 % priklju¢nih vozila, a
ostalo su motorna vozila 96,97 %.
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3. REZULTATI PROVJERE ZNANJA STRUCNOG OSOBLJA UPOSLENOG NA
STANICAMA TEHNICKIH PREGLEDA U PERIODU 01.01.- 31.12.2023. GODINE NA
PROSTORU FEDERACIJE BOSNE | HERCEGOVINE / RESULTS OF ASSESSMENT
OF PROFESSIONAL STAFF EMPLOYED ON TECHNICAL INSPECTION STATIONS IN
THE PERIOD FROM JANUARY 1% TO DECEMBER 31° IN 2023 IN THE AREA OF
THE FEDERATION OF BOSNIA AND HERZEGOVINA

Autor: Ibrahim Mustafi¢, dipl. ing. masinstva/strojarstva
Institut za privredni inzenjering, Zenica

Sazetak

U ovom radu su prikazani rezultati provjere znanja stru¢nog osoblja uposlenog na stanicama
tehni¢kih pregleda u periodu 01.01.- 31.12.2023. godine na prostoru Federacije Bosne i
Hercegovine. Broj kandidata kojima je strucni ispit priznat kao prvo polaganje za licencu a shodno
Pravilniku o tehni¢kim pregledima vozila (Sluzbeni glasnik BiH, broj 33/19, 29/20 i 56/21) je 27.
Rezultati provjere znanja stru¢nog osoblja obavijeni su u 5 gradova, ukupno u 35 termina, a
prisustovalo je ukupno 596 kandidata. Na kraju godine iz prvog poku$aja nije zadovoljilo 17
kandidata, i to 15 kontrolora i 2 voditelja. Kontrolori i voditelji koji na kraju godine nisu zadovoljili na
licencnom ispitu, obavezni su izaci na prvi naredni termin licencnog ispita u 2024. godini. Ponovo,
rezultati ispita pokazuju neku vrstu opustanja struénog osoblja jer veci dio kandidata zadovoljava
ispit na samoj granici prolaznosti od 80%, koja je definisana predmetnim pravilnikom.

Kljuéne rije€i: STP, kontrolori tehni¢ke ispravnosti, voditelji stanice, licencni ispiti

Abstract

This paper presents the results of the assessment of professional staff employed at the technical
inspection stations in the period from January 1% till December 31 in the territory of the Federation
of Bosnia and Herzegovina. The number of candidates for whom the professional exam was
recognized as the first test for a license and in accordance with the Rulebook on Technical
Inspections of Vehicles (Slizbeni glasnik B&H, No. 33/19, 29/20 and 56/21) is 27. The assessment
of professional staff was carried out in 5 cities, in a total of 35 terms, and a total of 596 candidates
attended. At the end of year from the first attempt, 17 candidates failed, namely 15 controllers and
2 managers. Controllers and managers who did not pass the license exam at the end of the year
are required to take the next license exam in 2024. Again, the results of the exam show a kind of
relaxation of the professional staff because most of the candidates pass the exam at the 80%
passing threshold, which is defined by the relevant regulations.

Key words: technical inspection stations, controller roadworthiness, head of technical inspection
station, licensing exams

1. UVOD

Edukacija i provjera znanja stru¢nog osoblja uposlenog na stanicama tehni¢kih pregleda vozila je
kontinuirana i odrzava se svake godine, po¢evsi od 2007. godine, a definisana je u Pravilniku o
programu i nacinu struénog usavrsavanja, provjeri stru¢nosti i polaganju struénih ispita za voditelje
stanica tehni¢kog pregleda i kontrolore tehni¢ke ispravnosti vozila i provjeri struénosti zaposlenih
koji rade na stru¢nim poslovima tehni¢kih pregleda vozila (Sluzbene novine FBiH, broj 51/06).

U ovom Pravilniku su ta¢no navedene ispitne teme koje moraju odslusati kontrolori i voditelji, te
nacin ispitivanja, kao i nivo znanja koji moraju pokazati na provjeri znanja. Ovaj, kao i ostale
mnogobrojne pravilnike vezane za poslove koji se obavljaju na stanici tehnikih pregleda mogu se
naci web stranici www.ipi.ba.

Potrebno je naglasititi da je na provjeri struCnosti zadovoljio onaj kandidat koji je tacnim
odgovorima na pitanja u testu postigao najmanje 80% bodova, a na praktichnom dijelu ispita
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Komisija ocjenjuje da li kandidat pravilno koristi opremu i primjenjuje propise koji propisuju nacin
vr$enja kontrole tehnicke ispravnosti vozila.

U ovom izvjeStaju Ce se ukratko sumirati rezultati ispita za licenciranje i relicenciranje obavljenih u
periodu 01.01.- 31.12.2023. godine. U okviru ovih ispita bio je i jedan broj kandidata koji su prvi put
polagali za licencu.

Provjera struénosti provedena na prostoru cijele Federacije BiH u toku 2023. godine obuhvatila je
ukupno 596 kandidata (voditelji — 191, kontrolori — 405).

Obavezna provjera stru¢nosti za licencu obavljena je na sljede¢im lokacijama i to:

1) Sarajevo 03.03.2023. godine, dva termina u organizaciji S| MERVIK,

2) Sarajevo 27.04.2023. godine, dva termina u organizaciji S| MERVIK,

3) Sarajevo 02.103.06.2023. godine, Cetiri termina u organizaciji S| CENTAR MOTOR,
4) Tuzla 06.i07.06.2023. godine, Cetiri termina u organizaciji S| MERVIK,

5) Zenica 09.i 10.06.2023. godine, Cetiri termina u organizaciji Sl IPI,

6) Mostar 13.i 14.06.2023. godine, Cetiri termina u organizaciji S| CENTAR MOTOR,
7) Biha¢ 23.i24.06.2023. godine, dva termina u organizaciji Sl IPI,

8) Zenica 16.09.2023. godine, dva termina u organizaciji S| IPlI,

9) Mostar 19.09.2023. godine, dva termina u organizaciji S| CENTAR MOTOR,
10)Tuzla 22.09.2023. godine, dva termina u organizaciji S| MERVIK,

11)Sarajevo 26.09.2023. godine, jedan termin u organizaciji S| CENTAR MOTOR,
12)Biha¢ 29.09.2023. godine, jedan termin u organizaciji SI IPI,

13)Mostar 25.10.2023. godine, tri termina u organizaciji S| CENTAR MOTOR,
14)Mostar 07.12.2023. godine, dva termina u organizaciji S| CENTAR MOTOR.

U navedenim terminima, osim kandidata kojima je licenca istekla u tom periodu, ispitu provjere
struénosti pristupili su i kandidati koji su prvi put polagali za licencu.

Kandidati koji su polozili stru¢ni ispit a koji im je priznat i kao licencni ispit shodno Pravilniku o
tehni¢kim pregledima vozila (Sluzbeni glasnik BiH, broj 33/19, 29/20 i 56/21) je 27 voditelja.

2. REZULTATI PROVEDENE PROVJERE STRUCNOSTI U FEDERACUJI BIH U 2023.
GODINI

U toku 2023. godine ispit provjere stru¢nosti za licencu polagalo je ukupno 596 kandidata u koje je
uklju€eno i 27 voditelja kojima je strucni ispit priznat odmah i kao licencni ispit. Ispiti su odrzani u
martu, aprilu, junu, septembru, oktobru i decembru 2023. godine. Vrlo mali broj kandidata je bio
sprije€en da pristustvuje licencnom ispitu.

U Tabeli 1. data je prolaznost struénog osoblja na provedenim ispitima odrzanim u toku 2023.
godine, prema broju kandidata koji su izlazili na licencne ispite u navedenim terminima. Prilikom
licencnih ispita bilo je kandidata koji su polagali dva puta ispit a jedan dio je polagao i treCi put.
Neki kandidati su polagali drugi ili tre¢i put samo teoriju a neki samo praktiéni dio ispita, te iz tog
razloga nije moguce jednostavnim zbirom polozenih ili nepolozenih teorija i/ili praksi dobiti ukupan
broj kandidata.

-56 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
VOZILA U 2023. GODINI | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 65

Tabela 1. Prolaznost kontrolora i voditelja na ispitu provjere znanja za licencu u 2023. godini

- KONTROLORI - VODITELJI
Mjesto Izasli Teorija Praksa Ukupno |zaSli Teorija Praksa Ukupno
isn:i t zadovoljava | zadovoljava | zadovoljava isn:i t zadovoljava | zadovoljava | zadovoljava
DA| NE| DA| NE | DA| % DA[NE| DA NE| DA| %
Sarajevo,
03,03, 21 5 14 | 14 2 7 | 333]| 6 6 0 6 0 6 | 100
Sarajevo,
2704, 17 | 12 5 5 3 | 11| 647 3 3 0 3 0 3 | 100
Sarajevo,
02 10306 58 | 43 | 14 | 53 | 4 | 44 | 759 | 24 | 24 | O | 24 | O | 24 | 100
Tuzla,
v6.io706l 56 | 38 | 18 | 47 8 | 32571 | 20| 16 | 4 16 | 4 | 16 | 80

Zenica,

0911006 62 | 55 7 53 7 | 49| 79 31 31 0 | 31 0 | 31 | 100

Mostar,

13 11406 73 | 54 | 19 | 62 | 10 | 49 | 67,1 | 30 | 29 1 29 1 | 29 | 96,7

Bihag¢,

b3 o406 42 | 29 | 11| 3 | 4 | 29| 69 11 10 1 10 1 10 | 90,9
Z%“g;“‘ 32 | 23 3 | 22| 4 | 25 | 78,1 7 7 0 7 0 7 | 100
"’1";333’ 32 | 10 9 15 | 3 | 22688 | 5 5 0 5 0 5 | 100
Tuzla,

2200 36 | 24 8 14 7 | 26| 722 8 8 0 8 0 8 | 100

Sarajevo,

26,00, 24 | 15 9 15 2 | 14583 | 0 0 0 0 0 0 0
Bihag¢,

29,00, 18 | 16 0 10 0 | 18 | 100 2 2 0 2 0 2 | 100
“g‘;sfgr 48 | 35 | 5 | 25 | 5 | 40 | 833 | 8 8 0 8 0 8 | 100
"’(',‘;sfg’ 33 | 26 | 4 | 27| 3 | 25| 758 | 15 | 14 1 14 1 14 | 93,3
”"F‘é'i’ﬂo 552 | 385 | 126 | 397 | 62 |391| 708 | 170 | 163 | 7 | 163 | 7 | 163 | 959

Rezultati provedenih ispita pokazuju prolaznost na odrZzanim ispitima, koja kod kontrolora iznosi
oko 71%, a kod voditelja je blizu 96%. Kontrolori nisu pokazali zavidno znanje na ovim ispitima u
toku 2023. godine.

Pitanja u kojima je bilo najviSe pogresnih odgovora ili nesigurnosti na oba dijela ispita (teoretski i
praktiéni dio) opet su bila vezana za motore sa unutrasnjim sagorijevanjem, te ocitanje svih
izmjerenih vrijednosti koje se nalaze, npr. na ispisu kocnica, kao i slabije poznavanje pravnih
propisa kada su u pitanju odredena ograni€enja iz Pravilnika o dimenzijama, ukupnoj masi i
osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i opremi koju moraju da imaju vozila i o oshovnim
uslovima koje moraju da ispunjavaju uredaji i oprema u saobracaju na putevima (Sluzbeni glasnik
BiH broj 23/07, 54/07, 101/12, 26/19 i 83/20).

Ovo i dalje treba biti podsjetnik kompletnom struénom osoblju uposlenom na stanicama tehnickih
pregleda vozila da je potrebno konstantno ponavljati prethodno nau¢enu materiju.

U toku 2023. uradeni su zamjenski pecati i iskaznice za 222 kandidata (79 voditelja, 143 kontrolor),
a to su kandidati Ciji su pecati ili iskaznice osteceni u toku rada ili su kandidati koji su presli sa
radom sa jedne na drugu stanicu, pa im se i tada treba uraditi novi pecat i iskaznica za novu
stanicu. Pecat i iskaznica sa stare stanice se moraju razduziti u stru¢noj instituciji u Zenici putem

poste ili licno, nakon Cega se unistavaju.

U toku 2023. godine 74 kandidata (16 voditelja, 58 kontrolora) je polozilo licencu po prvi put, te su i
njima uradeni pecati i iskaznice.

Ukupno, ¢ak 124 stanice tehnickih pregleda za ukupno 296 kandidata su zatraZile za jedan dio

Napomena voditeljima stanica tehni¢kih pregleda u FBiH, da se u nasu struénu instituciju nakon
prestanka rada voditelja stanice ili kontrolora tehnicke ispravnosti vozila, treba razduZiti:
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- pecati
- iskaznica (akreditacija 10x7 cm).

Licenca i certifikat u formi A4 dokumenta su vlasnistvo kontrolora ili voditelja i trebaju biti na stanici
u dokumentaciji aktivnog osoblja. Nakon prestanka radnog odnosa originale ova dva dokumenta
nosi kandidat kojem pripadaju, a kopije tih dokumenata obavezno ostaviti na stanici.

3. ZAKLJUCAK

Provjera strunosti provedena na prostoru Federacije BiH u periodu 01.01.- 31.12.2023. godine,
obavljena je prema zvani¢no objavljenoj i struénom osoblju na stanicama tehni¢kih pregleda vozila
dostavljenoj stru¢noj literaturi. Ova provjera znanja je pokazala relativno dobre rezultate.

Oblast tehni¢kih pregleda je i dalje veoma dinami¢na oblast. Naime, u ovom periodu ¢ak 37
stanica tehni¢kih pregleda je preSlo u vlasnidtvo drugih pravnih lica sa kompletnim struénim
osobljem na stanici.

Potrebno je naglasiti da su voditelji stanica tehni¢kih pregleda vozila duzni provoditi internu
edukaciju kontrolora tehniCke ispravnosti vozila, shodno ¢&lanu 19. Pravilnik o uslovima rada,
organizacionim i drugim uslovima za rad stanica za tehnicki pregled vozila (Sluzbene novine FBiH,
broj 51/06 i 11/09). Razlog viSe su upravo dati pogreSni odgovori na ispitna pitanja, koja su
navedena u poglavlju 2.

U toku 2019. godine doSlo je do promjena propisa koji su najavili odredeno poboljSanje buduéeg
rada stanica tehnickih pregleda. Najavljeno je uvezivanje sistema tehnickih pregleda sa sistemima
za poslove homologacije i certificiranja vozila, a $to bi trebalo olak3ati i ubrzati prvi tehnicki pregled
nakon uvoza vozila u BiH ili ukoliko vozilo izvrSi odredene prepravke u sklopu certificiranja vozila.
Osim toga, predvideno je i uvezivanje informacionog sistema rada stanica tehnickih pregleda sa
podacima iz baza podataka o saobracajnim nezgodama, Sto bi sprijeCilo ponovno stavljanje u
saobracaj vozila koja prethodno nisu izvrSila atestiranje vozila.

Nazalost poznati razlozi COVID-19 su zaustavili sve te aktivnosti u toku 2020. godine, a iste se
nisu nastavile ni u 2023. godini.

Podsje¢amo one stanice tehnickih pregleda vozila, koje nisu slale na stru¢ni i/ili licencni ispit svoje
stru€no osoblje koje nije licencirano, da su to obavezni uraditi i to stru€ni ispit u roku od tri mjeseca
od trenutka zaposlenja tog radnika, a licencni ispit ¢im se steknu uslovi za nekog kandidata. Svaki
put kad se objavi neki termin za polaganje licencnog ispita, stru€na institucija postavi i spisak
kandidata koji su obavezni pristupiti licencnom ispitu.

Obavijest o ovome se postavi na web stranici stru¢ne institucije, a isto tako se posalje i svim
stanicama putem emaila.

Stanica koja ne po3alje pismenu obavijest stru¢noj instituciji da je kandidat iz opravdanog razloga
sprije€en da pristupi ispitu, smatrat ¢e se da nije polozio ispit. Kandidat koji ne poloZi licencni ispit
iz tre¢eg pokuSaja ne moze obavljati poslove kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila ili voditelja
stanice tehni¢kog pregleda u periodu od godinu dana, a u tom sluaju se izdaje odgovarajuce
rieSenje od strane Federalnog ministarstva prometa i komunikacija. Zalba po ovom rje$enju ne
odlaze njegovo izvrSenje.
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4. UTICAJ | ZNACAJ KORISTENJA POKAZIVACA SMJERA NA BEZBJEDNOST
SAOBRACAJA, PROCES OSPOSOBLJAVANJA KANDIDATA ZA VOZACE
MOTORNIH VOZILA | POLAGANJE VOZACKIH ISPITA ZA VOZACE MOTORNIH
VOZILA - UJEDNACAVANJE POSTUPANJA INSTRUKTORA VOZNJE | ISPITIVACA /
THE IMPACT AND IMPORTANCE OF THE USE OF DIRECTION SIGNALS ON
TRAFFIC SAFETY, THE TRAINING PROCESS OF CANDIDATES FOR MOTOR
VEHICLE DRIVERS AND PASSING OF DRIVING TESTS FOR MOTOR VEHICLE
DRIVERS - STANDARDIZATION OF THE BEHAVIOR OF DRIVING INSTRUCTORS
AND EXAMINERS

Autor: Alma Mesié¢, dipl. ing. saobrac¢aja/prometa

Sazetak

Bezbjednost saobracaja je sloZzen problem. Broj poginulih i povrijedenih lica, kao i velike
materijalne Stete su jedan od najteZih problema savremene civilizacije. Covjek, vozilo, put i okolina
se definisu kao kljuéni faktori u sistemu bezbjednosti saobracaja. Najveci potencijal uticaja na
bezbjednost saobradaja lezi u faktoru COVJEK! Mada faktor éovjek obuhvata $iru populaciju,
vozali imaju najveli uticaj na bezbjednost saobracaja. Vrlo vaZan segment predstavija
osmisljavanje adekvatnog modela nastave za kandidate koji polaZzu vozacki ispit. Obuka kandidata
za vozace kao i posljednja provjera kanidata pred samostalno ukljuCivanje u saobracaj mora da
bude u potpunosti uskladena sa zahtjevima koje saobracaj postavija pred vozace. Vazan dio
obuke kandidata za vozace motornih vozila je pravilna upotreba pokazivaCa smjera. Pokaziva¢
Smjera je vaZan dio signalnog sistema vozila i njegova upotreba je obavezna i znalajna za
bezbjednost saobracaja. U ovom radu izvrS8ena je analiza koriStenja pokazivala smjera kroz
proces osposobljavanja kandidata za vozale motornih vozila i njihov znacaj za bezbjednost
saobracaja.

Kljuéne rijeéi: bezbjednost saobracaja, osposobljavanje kandidata za vozace, pokaziva¢ smjera

Abstract

Traffic safety is a complex problem. The number of dead and injured persons, as well as large
material damages, are one of the most difficult problems of modern civilization. The person, the
vehicle, the road and the environment are defined as key factors in the traffic safety system. The
greatest potential for influencing traffic safety lies in the HUMAN factor! Although the human factor
encompasses the wider population, drivers have the greatest influence on traffic safety. A very
important segment is the creation of an adequate teaching model for candidates who take the
driving test. The training of candidates for drivers, as well as the last check of candidates before
independent involvement in traffic, must be fully aligned with the requirements that traffic sets for
drivers. An important part of the training of candidates for motor vehicle drivers is the correct use of
direction signals. The direction signal is an important part of the vehicle's signal system and its use
is mandatory and important for traffic safety. In this paper, an analysis of the use of direction
signals was carried out through the process of training candidates for drivers and their importance
for traffic safety.

Key words: traffic safety, the training process of candidates for motor vehicle drivers, the direction
signal

1. UVOD

Na bezbjednost saobracaja utiCu obim i struktura u€esnika u saobracaju. Stavovi, vjestine, i
iskustvo imaju veliki uticaj na bezbjednost saobracaja. Medutim, istrazivanja pokazuju da znanja
vozaCa odnosno nepoznavanje saobracajnih pravila i propisa u velikoj mjeri utiCu na bezbjednost
saobracaja. Poseban znacaj za bezbjednost saobracaja ima obrazovanje i obuka vozaca.
Struktura i nivo znanja utiCu na aktivnu ali i na pasivnu bezbjednost saobracéaja. Kvalitetnija obuka
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svih u€esnika u saobracaju, a posebno vozata smanjuje negativne posljedice saobra¢aja odnosno
smanjuje teZinu saobracajnih nezgoda.

Obuka voza¢a motornih vozila i vozacki ispit su vaZzan dio preventivnih mjera u saobracaju. Stoga
je potrebno usmijeriti posebnu paznju prema osposobljavanju kandidata za voza¢a motornih vozila,
kako bi se smanijile negativne posljedice saobracaja.

Kroz osposobljavanje buduéih voza¢a potrebno je razvijati navike razumnog pona$Sanja, smisao
odgovornosti, shvatanje da bezbjedno odvijanje saobraéaja ne zavisi samo od vremenskih uslova,
kvaliteta i kapaciteta saobracaja, vrste i kvaliteta vozila, nego u velikoj mjeri od ponasanja samih
uCesnika u saobracaju, njihove medusobne saradnje i solidarnosti kojoj i oni moraju doprinijeti.

Kod kandidata za vozale osposobljavanjem je potrebno razvijati navike razumnog pona$anja,
svijest o opasnosti koju predstavlja motorno vozilo i njegovo u¢esée u saobracaju, smisao socijalne
odgovornosti, samokritiCnost, shvatanje da propisi nisu nesto §to je nametnuto, $to ga sputava, vec
da je to odraz sustine kojom mu je garantovano bezbjedno ucescée u saobraéaju.

Iz tih razloga zadatak subjekata u sistemu osposobljavanja kandidata je da od samog pocetka
osposobljavanja kod buduéih vozaCa stvaraju navike, shvatanja, vrijednosti, misljenja i druge
socijalne i etiCke kvalitete, kao i da razvijaju reakciju, budnost i zapazZanje, snalazZljivost i
sposobnost za brzo i adekvatno reagovanje, paznju, percepciju i ostala svojstva koja mu
omogucuju da udovolji slozenim i savremenim zahtjevima saobracaja, a samim tim i njegovim
bezbjednim uceséem. Neophodno je kod kandidata za vozace razvijati i naviku komunikacije sa
drugim vozacima. Komunikacija izmedu vozaca je temelj bezbjednosti na putevima. Osnovna
komunikacija izmedu vozaCa podrazumijeva pravovremeno i jasno pokazivanje namjere drugim
vozacima. Neophodno je shvatanje voza€a da pokazivaC¢ smjera ne smije da bude stvar izbora, da
li ¢emo ga u odredenoj situaciji ukljuditi ili ne, nego obaveza za bezbjedno ulestvovanje u
saobracaju.

2. UTICAJ | ZNACAJ POKAZIVACA SMJERA

Pokaziva€ smjera je vazno sredstvo komunikacije izmedu ucesnika u saobracaju koje omogucava
vozaCima motornih vozila da najave promjenu trake ili smjera i da daju drugim ucéesnicima u
saobracaju mogucénost da se prilagode planiranom manevru voZnje i prema tome prilagode
sopstveno ponasanje.

Voza¢ koji namjerava obaviti neku radnju vozilom na putu (pomjeranje lijevo/desno, preticanje,
obilazenje, ...), smije zapoc€eti takvu radnju samo ako se prethodno uvjerio da to moze uciniti bez
opasnosti i prije obavljanja prethodnih radnji duzan je jasno i pravovremeno obavijestiti o svojoj
namjeri ostale ucCesnike u saobracaju. VozaC je duzan znak davati dok radnju ne zavrsi i po
izvrSenoj radnji prestaje davati znak.

Pravovremeno uklju€ivanje pokazivaCa smjera i pokazivanje namjere ostalim uéesnicima u
saobrac¢aju pomaze u izbjegavanju saobracajnih nezgoda i iz tog razloga zakonom je propisana
jasna i blagovremena upotreba pokaziva¢a smjera u razli€itim saobrac¢ajnim situacijama.

Bilo da se vrSi radnja skretanja, promjene saobracéajne trake, napustanje kruznog toka ili parkiranje
obavezno je blagovremeno obavjestavanje ostalih u€esnika u saobracaju o toj namijeri.

Koristenje pokazivaa smjera je dio voznje automobila, ba$ kao §to je i ubrzavanje ili usporavanije,
koCenje ili ukljuCivanje brisata kada pada kiSa. Nije rijetkost da znacCajan broj ucesnika u
saobracaju prilikom preduzimanja pojedinih radnji vozilom (skretanje, obilazenje, preticanje,
prestrojavanje, i sli€no) ne obavjeStava pokazivatem smjera o svojoj namjeri druge ucesnike u
saobracaju. Znacajan broj saobracajnih nezgoda koje se deSavaju u gradskom jezgru kao i
saobracajnih nezgoda koje se deSavaju na magistralnim putevima sa najtezim posljedicama
ogledaju se u C&injenici da se vozadi nisu prethodno uvjerili da mogu radnju bezbjedno obaviti i
blagovremeno obavjestili ostale vozace o svojoj namjeri, posebno prilikom preticanja ili obilazenja,
odnosno kod uklju€ivanja i isklju€ivanja iz saobracaja.
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Kao $to je ve¢ pomenuto koridtenje pokazivata smijera u velikoj mjeri doprinosi bezbjednosti
saobracaja na putu. Stoga je neophodno da kandidati za vozate motornih vozila u autoSkolama
dobiju svobuhvatnu nastavu iz ove oblasti a sve da bi to postala rutina u samostalnom upravljanju
motornim vozilom. Ne samo zato $to postoji propisana nov€ana kazna za nekoridtenje pokazivata
smjera, vec i zato §to moze nastati opasna situacija za druge uCesnike u saobracaju ako se ne
koriste pokazivaci smjera.

3. KORISTENJE POKAZIVACA SMJERA - ISPITNA RADNJA

Osnovnu paznju u sistemu obuke, potrebno je usmijeriti prema vozadima motornih vozila, s
obzirom da oni u saobracaju upravljaju sredstvima koja su najveci izvor opasnosti. Velikim dijelom
negativne posljedice u saobraéaju su uzrokovane nedovoljnom pripremom i nekvalitetno izvr§enom
obukom sada$njih vozaCa. Za smanjenje broja saobraéajnih nezgoda od velikog su znacaja
sadrzaj i kvalitet onoga $to sistem osposobljavanja daje buduc¢im vozacima koji se pripremaju za
samostalno upravljanje motornim vozilima u javhom saobracaju.

Pored ostalog, potrebno je kroz obuku buducih vozaga razvijati navike razumnog ponasanja,
smisao odgovornosti, kao i shvatanje da bezbjedno odvijanje saobracaja u velikoj mjeri zavisi od
ponasanja samih u€esnika, njihove medusobne komunikacije, tolerancije i solidarnosti.

Tokom ispita iz upravljanja motornim vozilom ispitiva¢ utvrduje da li je kandidat stekao dovoljna
znanja i vjestine u pogledu:

- Pregled i priprema vozila;

- Vjestine rukovanja komandama i uredajima;

- Upravljanje vozilom u skladu sa propisima i pravilima te okolnostima na putu;
- Odnos prema drugim uéesnicima u saobracaju;

- Osmatranje saobracaja;

- Prilagodenost brzine;

- Sigurno preticanje, obilazenje i mimoilazenje;

- Zapazanje saobracéajnih znakova i postupanje;

- Pona$anje u skladu sa na¢elima defanzivne voznje;

- Predvidanje opasnih situacija.

Koristenje pokazivaCa smjera nije ispitna radnja za sebe, nego tokom cijelog ispita i vrSenja ostalih
radnji ocjenjuje se da li kandidat pravovremeno koristi pokazivate smjera. Sama cinjenica da
kandidat nije uspjeSno poloZio ispit, ukoliko dva ili viSe puta nije pravilno koristio pokaziva¢ smijera,
govori o znacaju pokazivaca smjera za bezbjednost saobracaja.

3.1. UKLJUCIVANJE VOZILOM U SAOBRACAJ

Obaveza svakog vozaca koji se uklju€uje u saobracaj je da to smije uciniti samo na nacin da ne
ometa ostale uCesnike u saobracaju, odnosno nacin koji ne iziskuje od ostalih uCesnika u
saobracaju da preduzimaju radnje radi izbjegavanja saobracajne nezgode.

Vozac¢ smije da se ukljuci vozilom u sabracaj na putu sa povrSine na kojoj se ne vrsi saobraca; ili
sa mjesta na kojem je vozilo bilo zaustavljeno ili parkirano, isklju€ivo ako se prethodno uvjerio da
navedene radnje mozZe obaviti ne ometajuc¢i ostale uCesnike u saobracaju i ako je o tome
blagovremeno obavijestio ostale uCesnike u saobracaju.

U situaciji prikazanoj na Slici 1. voza¢ zutog vozila je bio duzan da se uvjeri da uklju€ivanje u
saobra¢aj moze obaviti ne ometaju¢i ostale uCesnike u saobracaju i nakon toga ukljugiti
odgovarajuéi pokaziva¢ smjera.
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Slika 1. Ukljuéivanje vozilom u saobracaj sa mjesta gdje vozilo bilo parkirano

Ukoliko prilikom polaganja ispita iz upravljanja motornim vozilom, kandidat nailazi na situaciju kao
8to je prikazano na Slici 1., nije duzan da omoguéi Zutom vozilu da se ukljuci u saobracaj ali je
potrebno da se uvjeri u namjere vozaca zutog vozila i ako ¢e na taj nacin sprije€iti moguénost
nastanka opasne situacije da omoguéi uklju€ivanje zutog vozila u saobracéaj. Sve navedeno zbog
toga Sto je komunikacija izmedu vozaCa temelj bezbjednosti saobracaja. Potrebno je i dodatno
medusobno sporazumijevanje $to ne propisuje nijedan zakon, to je dio saobraéajne kulture.

Kandidati za voza¢e motornih vozila moraju biti osposobljeni za njihovo bezbjedno uceSce u
saobracaju a da pored toga upravljaju vozilima na takav nacin da mogu da izbjegnu eventuane
greSke drugih u€esnika u saobrac¢aju a u pojedinim slu€ajevima i da predvide njihovo opasno
ponasSanje, a sve sa ciliem da u takvim situacijama budu u mogucnosti da izbjegnu neZeljene
posljedice.

Slika 2. Ukljucivanje vozila zaustavljenog na kolovozu

U situaciji prikazanoj na Slici 2., kao voza¢ vozila koje je zaustavljeno na kolovozu, da bi se
bezbjedno ukljudili u saobracaj, duzni ste da saCekate da vas vozilo koje se kreée iza vas obide a
zatim da ukljucite lijevi pokaziva¢ smjera i ukljucite se u saobraca;j.

Kandidati prilikom polaganja vozackih ispita, najéeS¢e zaustave vozilo na kolovozu, da bi izvrsili
radnju kretanja na uzduznom nagibu uz koriStenje pomocne kocnice. GreSke koje se najéeSce
deSavaju su da kandidati prije zaustavljanja vozila ne utvrduju uslove za sigurno obavljanje radnje,
ukljuuju desni pokaziva¢ smjera kasno, kao i to da odmah nakon zaustavljanja ukljuCuju lijevi
pokaziva€ smijera a da se prethodno nisu pripremili za obavljanje radnje i provjerili da li je vozilo iza
dalo znak za obilaZenje.

3.2. VOZNJA U SAOBRACAJU

Prilikom obavljanja bilo koje radnje u saobracaju sa promjenom smjera kretanja vozac je duzan da
izvrSi provjeru i na taj nacin utvrdi da li moZe navedenu radnju obaviti bezbjedno po sebe i druge
uCesnike u saobraéaju. Nakon izvrSene provjere, voza¢ je obavezan da blagovremenim
ukljucivanjem pokazivaCa smjera obavijesti ostale u€esnike u saobracaju o svojoj namijeri.

Voza¢ mora davati znak pokazivatem smjera za sve vrijeme obavljanja radnje, a po izvrdenoj
radniji iskljuciti pokaziva¢ smjera.

Kada vozac prilikom dolaska na raskrsnicu nailazi na vertikalnu saobracéajnu signalizaciju gdje je
istaknuta i dopunska table (V-34 ili V-35) “Polozaj puta sa prvenstvom prolaza”, duzan je takoder
ukoliko vrsi radnju skretanja desno ili lijevo uklju€iti odgovarajuci pokaziva¢ smjera. Kandidati
prilikom dolaska na raskrsnice koje su regulisane na ovaj nacin ¢esto ukoliko nastavljaju da se
kre¢u putem sa prvenstvom prolaza ne uklju€uju pokaziva¢ i na taj nacin zbunjuju ostale u¢esnike
u saobracaju i stvaraju opasnu situaciju.
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Slika 3. Kretanje putem s prvenstvom prolaza

U situaciji prikazanoj na Slici 3., ukoliko svjetlosni saobrac¢ajni znakovi rade, vozaci su duZzni
postupiti u skladu sa istima i pravilima saobracaja. Vozac¢ sivog vozila vrsi radnju skretanja lijevo i
na vrijeme daje znak pokazivatem smjera. Medutim, nerijetka je situacija kada se vozaci nalaze u
situaciji kao voza€ sivog vozila, odnosno raskrsnica je regulisana vertikalnom saobra¢ajnom
signalizacijom ka na Slici 3. ali je bez svjetlosnih saobracajnih znakova ili isti nisu u funkciji.
Prillikom skretanja lijevo nastavljajui se kretati putem s prvenstvom prolaza vozaci ne ukljuuju
ljevi pokazivaC smatrajuCi da je njihovo kretanje na taj nacin podrazumijevano. Ukoliko u
navedenoj situaciji vozac€ sivog vozila nije ukljucio lijevi pokaziva¢ na taj nacin vozac koji se krece
iz suprotnog smjera bio bi u uvjerenju da sivo vozilo zadrzava smijer kretanja i vrlo lako nastaje
opasna situacija ili saobrac¢ajna nezgoda.

Do greSke dolazi jer vozaci koji se kreCu putem s prvenstvom prolaza smatraju da je njihovo
kretanje podrazumijevano i da svojim kretanjem nece ugroziti ostale uesnike u saobracaju, a
zapravo nenaglasavanjem svog smjera kretanja dovode se ostali u€enici u saobracaju u zabludu.

Kandidati moraju biti osposobljeni da svaku promjenu smijera kretanja naznace pokazivaem
smjera i na taj nacin obavijeste ostale u¢esnike o svojoj namijeri i izbjegnu saobracajne konflikte.

Pravilna upotreba pokazivata smjera je obavezna i znaCajna za bezbjednost saobracaja.
PogreSna upotreba pokazivaCa smijera vrlo ¢esto moze dovesti do konflikine situacije odnosno do
saobracajne nezgode.

Slika 4. Upotreba-pokazivaéa u raskrsnicama

Ukoliko se zamisli situaciju vrSenja radnje polukruznog okretanja ili skretanja lijevo kao u situaciji
prikazanoj na Slici 4. Ljubiasto vozilo je ukljugilo lijevi pokaziva¢ smjera, prvobitno zauzelo takav
poloZaj u saobrac¢ajnoj traci iz kojeg se moze zakljuciti da vrsi radnju skretanja lijevo. Vozilo iza,
ukoliko postoji moguénost, obilazi s desne strane. U tom trenutku ljubiCasto vozilo se krecCe
pogreSnom putanjom i pomjera se desno, na taj nacin prouzrokuju¢i opasnu situaciju ili
saobracajnu nezgodu jer je dovelo u zabludu vozaca koji se kretao iza pogreSnim obavjeStenjem o
svojim namjerama.

Ovakve situacije se nerijetko deSavaju tokom vozackih ispita, i ¢esto su predmet diskusije i
razli¢itih misljenja i stavova. Vazno je da kandidati kao buduéi vozaci budu osposobljeni da
razumiju da su ovakve radnje opasne i nebezbjedne, i da moraju jasno i nedvosmisleno naglasiti
svaku radnju odgovarajuéim pokazivaem smjera.
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PokazivaCi smjera prilikom zaustavljanja vozila na kolovozu takoder su obavezni. VozaC koji
namjerava da zaustavi vozilo uz desnu ivicu kolovoza moze to uraditi samo na mjestima na kojima
je dozvoljeno i ako time ne ugroZava ostale u€esnike u saobracaju nakon Sto izvrsi provjeru i
uklju€i desni pokazivac. Pokaziva¢ mora biti uklju€en cijelo vrijeme dok traje zaustavljanje, jer na
taj naCin vozaci koji se kre€u iza zaustavljenog vozila su obavijesteni da je vozilo zaustavljeno i da
mogu obaviti radnju obilaZenja zaustavljenog vozila. Takoder ukljueni desni pokaziva€ smjera i
poloZaj vozila uz desnu ivicu kolovoza obavjestava vozace koji dolaze iz suprotnog smjera o tome
koju radnju na putu izvodimo i omogucuje im eventualnu prilagodbu brzine ili sli¢no.

3.3. RASKRSNICE S KRUZNIM TOKOM SAOBRACAJA

Kruzni tok saobracaja je kanalisana kruzna raskrsnica u kojoj se saobraéaj odvija kruzno u smjeru
suprotnom od kretanja kazaljke na satu. Oznacen je vertikalnom saobrac¢ajnom signalizacijom i
moze imati jednu ili viSe saobracajnih traka.

Vozaci su ponekada zbunjeni kada je u pitanju signalizacija ispred ili u kruznim tokovima. Vrlo
Cesta situacija je da vozadi prilikom ulaska u kruzni tok koriste lijevi pokaziva¢ smijera i isti ¢ak
koriste cijelo vrijeme tokom kretanja raskrsnicom s kruznim tokom smatrajuci da je ovo obaveza.
Prilikom uklju€ivanja vozila u kruzni tok signal nije obavezan jer nastavljate da pratite tok puta i
smjer voznje u ovakvim raskrsnicama jasan je i definisan.

Prilikom prilaska raskrsnici s kruznim tokom saobraéaja, vazno je da voza¢ pravovremeno uoCi
znakove ispred raskrsnice, utvrdi kako je regulisan saobraéaj i svoju voznju prilagodi tome. Zatim
potrebno je da vozac planira svoju voznju i donese odluku o mjestu isklju€enja iz kruznog toka a po
potrebi da izvr8i pravovremeno prestrojavanje. Prilikom prestrojavanja obavezno je izvrsiti provjeru
da li se moZe radnja obaviti bezbjedno i ukljuciti odgovarajuci pokaziva¢ smjera.Ukoliko se vozac,
zbog saobracéaja u kruznom toku, nije u mogucnosti iskljuciti iz kruznog toka, duzan je napraviti
krug kako bi se bezbjedno isklju€io u nekom od narednih pokusaja.

Obzirom da je Cesta situacija gdje su kruzne raskrsnice izgradene sa manjim radijusima u kojima je
putanja izmedu isklju¢enja kratka, veoma je vazno da pravovremeno uklju¢imo desni pokaziva¢
smijera prilikom isklju€enja iz raskrsnice s kruznim tokom saobracaja.

Ukoliko voza€ Zeli da se iskljuci iz kruznog toka saobracaja u prvu ulicu, odnosno da napusti kruzni
tok na prvom isklju€enju pokaziva¢ ¢e ukljuciti pri ulasku u kruzni tok (Slika 5. — crvena strelica)
kako bi ostali u€esnici mogli planirati svoje kretanje bez nepotrebnog zadrzavanja.

5

Slika 5. Koristenje pokazivaca u raskrsnicama s kruznim tokom saobracaja

P

Ukoliko se voza¢ namjerava iskljuéiti iz kruznog toka u sljedec¢u ulicu, u toj situaciji ne ukljuCuje
desni pokaziva¢ smjera pri ulasku u kruzni tok, ve¢ nakon prolaska prve ulice (Slika 5. — Zuta
strelica). Na isti nacin vozac koristi pokaziva¢ smjera i za isklju€enje u svaku narednu ulicu kao Sto
je prikazano na Slici 5. (zelena, a zatim plava strelica).
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3.4. NAJCESCE GRESKE KANDIDATA

Prilikom ispita iz upravljanja motornim vozilom, pokaziva¢ smjera je jedna od naj¢esCih greSaka
kandidata. NajCeSce kandidati ne koriste odgovarajuc¢i pokaziva smijera prilikom ukljucivanja
vozilom u saobraéaj, zaustavljanja vozila, polukruznog okretanja, obilaZzenja i kretanje raskrnicama
sa kruznim tokom saobracaja. Kod velikog broja kandidata izostaje pokazivanje namjere zbog
negativnog stava prema znacCaju pokazivaCa smijera. Zabrinjavaju¢a Cinjenica je da su ovakvi
stavovi nerijetko izrazeni i kod lica koja su dio procesa osposobljavanja kandidata za vozace
motornih vozila. Takoder odredeni broj kandidata nije dovoljno osposobljen za samostalno
upravljanje motornim vozilom ili ne shvataju vaznost komunikacije izmedu vozaca i iz tog razloga
ne koriste pravilno pokazivace smjera.

4. ZAKLJUCAK

Pokaziva€ smjera vazan je dio signalnog sistema vozila. Njegova upotreba je obavezna, a za
nepostivanje je predvidena i nov€ana kazna. Zadaci pokazivaca smjera su sasvim jasni. Pokaziva¢
smjera oznaCava smjer u kojem voza¢ namjerava usmijeriti svoje vozilo. Takoder se koristi i kao
uredaj za upozorenje. Upotreba pokazivaa smjera ne smije da zavisi od volje vozaca, nego je
obaveza kojom se ostali uCesnici u saobracaju obavjeStavaju o namjeri. Pravilna upotreba
pokazivaa smjera jako je vazna za bezbjednost saobraéaja. Nerijetke su situacije u kojem dolazi
do saobracajne nezgode zbog nepravilne upotrebe pokazivaca smjera. Nazalost, veliki broj vozaca
ne shvata vaznost pravilne upotrebe pokazivaa smjera. Iz tog razloga je neophodno da lica koja
uCestvuju u procesu osposobljavanja kandidata za vozae motornih vozila shvate vaznost
koriStenja pokazivata smjera, usaglase stavove i na taj nacin edukuju buduée vozace. Potrebno je
da se izjednaCe stavovi instruktora i ispitivaCa iz upravljanja motornim vozilom i da se prilikom
osposobljavanja kandidata za vozaCe motornih vozila svakodnevno ukazuje na znacaj pravilne
upotrebe pokazivata smjera. Neophodno je uciti kandidate za vozage motornih vozila defanzivnoj
voznji. Odnosno osposobljavati ih u smjeru prilagodavanja i procjene trenutne situacije uslovljene
ponasanjem drugih u¢esnika u saobracaju.

Neophodno ja da sva lica koja ucestvuju u procesu osposobljavanja kandidata za vozaca
motornih vozila shvate svrhu i znacaj “obavjesStavanja” kako bi mogli pravilno edukovati
buduée vozace.

Obavjestavanje je zapravo komunikacija sa drugim uéesnicima u saobracaju i jedino je
ispravno kada je maksimalno jasno, pravodobno i nedvosmisleno bez mogucnosti
drugacijeg tumacenja ili zbunjivanja.
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5. UPOTREBA POKAZIVACA PRAVCA U SVIM SAOBRACAJNIM SITUACIJAMA |
USE OF TURN SIGNALS IN ALL TRAFFIC SITUATIONS

Autor: Samir Ci¢ak, MA dipl. ing. saobraé¢aja/prometa

Sazetak

U ovom radu je prezentovan kratak historijat nastanka i razvoja pokazivaCa pravca na vozilima,
kao | statistiCki podaci vezani za upotrebu pokazivaCa pravca. Takoder, u radu su prezentovane
zakonske odredbe i predvidene sankcije vezane za upotrebu pokazivata smjera u Bosni i
Hercegovini, uz osvrt na stanje u zemljama u oKkruZenju i u svijetu. Rad ima za cilj da se istakne
vaznost pravilne upotrebe pokazivaCa pravca u razli¢itim saobracajnim situacijama.

Kljuéne rijeéi: sigurnost, cestovni saobracaj, pokazivac pravca, radnje vozilom u saobracaju.

Abstract

This paper presents a brief history of the origin and development of turn signals on vehicles, as
well as statistical data related to the use of turn signals. Also, the paper presents legal provisions
and foreseen sanctions related to the use of turn signals in Bosnia and Herzegovina, with
reference to the situation in neighboring countries and in the world. The paper aims to emphasize
the importance of the correct use of turn signals in different traffic situations.

Keywords: safety, road traffic, turn signal, vehicle maneuvers in traffic.

1. UVOD

Znacajan procenat od ukupnog broja saobracajnih nezgoda, koje se deSavaju u samom gradskom
jezgru, posljedica su propusta vozaca koji se ogledaju u Cinjenici da se vozaci nisu pridrzavali
saobracajnih propisa i da nisu blagovremeno obavijestili druge u€esnike u saobracaju o svojoj
namijeri, pravovremenim ukljuCivanjem odgovaraju¢eg pokazivata pravca. Nije zanemarljiv ni
podatak da se jedan broj saobracajnih nezgoda sa najtezim posljedicama dogada i na
magistralnim putevima, gdje je pored drugih propusta vozac¢a, kao jedan od razloga nastanka
saobracajnih nezgoda i nepravovremeno obavjeStavanje drugih u€esnika u saobracaju o namijeri
za preduzimanje Zzeljene radnje uklju€ivanjem pokazivaCa pravca, a ovo posebno prilikom
preticanja ili obilazenja, odnosno ukljucivanja ili isklju€ivanja iz saobraéaja. Voza¢ vozila ukoliko
Zeli da uradi neku radnju u saobraéaju, duzan je da izvrsi provjeru i time ustanovi da li mozZe na
bezbjedan nacin po sebe i druge ufesnike u saobracaju tu radnju i da izvrSi. Nakon izvrsene
provjere, vozaC je duzan da najavi svoju radnju pravovremenim ukljuCivanjem odgovarajuceg
pokazivada pravca. Cinjenica je da neki vozadi pokazivade smjera ne koriste dovoljno ili nikako
iako oni predstavljaju jednu od najzna&ajnijih komponenti modernog vozila. Osnovni zadatak
pokazivaCa pravca je sprieCavanje nastanka opasnih situacija u saobraéaju, pa samim tim i
saobracajnih nezgoda na nacin da obavijeste ostale uCesnike u saobraéaju o namjeri vozaca. Bilo
da ih nazivamo pokazivadi pravca, indikatori pravca, pokazivali smjera, indikatori smijera,
Zmigavci, migavci, blinkeri, u nastavku ¢e biti prezentovano kako su isti dospjeli do vozila danas,
kada su postali obavezujuéi i u kojim situacijama i na koji nacin ih je voza¢ duzan Koristiti prema
Zakonu u Bosni i Hercegovini, uz osvrt na zemlje u okruzenju i u svijetu. Takoder, u radu su
navedene i neke od spornih situacija vezanih uz upotrebu pokazivata pravca, kao i primjeri iz
prakse koji pokazuju posljedice nekoristenja ili nepravilnog koristenja pokazivaca pravca.
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2. HISTORIJSKI RAZVOJ POKAZIVACA PRAVCA
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Slika 1. Historijski razvoj pokazivaca pravca

U ranom XX vijeku ruéni signali su bili jedini na€in pokazivanja kada i gdje se zeli skrenuti —
jednostavni pokret ruke u smjeru u kojem se Zeli i¢i je sve 3to je bilo potrebno da se pokaze
ljubaznost prema ostalim kolegama vozacdima. 1907. godine Percy Douglas — Hamilton je
patentirao originalnu napravu baziranu na osnovnom ru¢nom signalu: mehanizam u obliku ruke
koji je pokazivao Zeljeni smjer kretanja vozila. Samo 7 godina nakon toga, glumica nijemog filma,
Florence Lawrence, je imala ideju da vozac pritiskom na dugme, koje se nalazi unutar kabine,
podize ili spusta zastavicu, koja se nalazila na zadnjem braniku, u Zeljenom smjeru kretanja vozila.
Na njenu zalost, ideja nikada nije patentirana i za istu nikada nije dobila oficijelno priznanje, niti
profit. 1925. godine Edgar A. Walz Jr. je patentirao prvi moderni pokaziva¢ pravca koji se sastojao
od dvije trepéuce strelice i stop svjetla, ali 14 godina nijedan proizvodac nije bio zainteresovan za
njega, te je patent takoder ostao bez profita i istekao. Tek je Buick 1939. godine predstavio svoj
,Flash — Way Directional Signal”, 5to je pomoglo da ta naprava konacno zazivi, te su ve¢ 1940.
godine dodali pokazivaCe pravca na prednjem dijelu vozila, kao i samoponistavaju¢i mehanizam.
Dok su SAD napredovale u dizajnu pokazivaca pravca, u Evropi se radilo drugacije. U ranim 1900-
tim koriSteni su tzv. semaforski signali ili ,trafikatori” koji su se podizali iz stuba vozila u Zeljenom
pravcu kretanja.

Sve do kasnih 1960-tih, pokazivaci smjera su smatrani dodatnim uredajem na vozilu, ali do kraja
dekade, Sirom svijeta su se poceli pisati propisi koji su ih ucinili obaveznim na vozilima. Danasnji
pokazivai smjera se tipiCno nalaze na prednjoj i zadnjoj strani vozila, te se aktiviraju polugom
pricvr§¢enom za stub upravljaca. Kada vozaC namjerava da promijeni smjer kretanja, aktivira
odgovarajuéi pokaziva¢ smjera pomijeranjem poluge gore ili dolje, Sto pali trepéuca zuta svjetla
naprijed i nazad na vozilu. lako su pokazivali smjera jedan od najjednostavnijih uredaja na vozilu,
to nije sprijeCilo proizvodace da razvijaju nove ideje, od Fordove ,three blink” funkcije, do
danasnjih modernih led, skevencijalnih i dinamickih pokazivaCa smjera. Ponzianijeva RLP
inZinjerska grupa je predlozila ,pametni pokaziva¢ pravca“ koji pali podsjetnik ukoliko se preko
senzora primijeti da skretanje nije pra¢eno upotrebom pokaziva¢a pravca, te automatski isklju€uje
pokazivac pravca prilikom prestrojavanja, odnosno prilikom malog ugla zakretanja toCka upravljaca
kada to ne obavi samoponistavaju¢i mehanizam.
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3. STATISTICKI PODACI

Prema studiji provedenoj od strane Society of Automotive Engineers (SAE), vozaci koji ne Kkoriste
pokazivate smijera odgovorni su za preko 2 miliona saobracajnih nezgoda u svijetu godiSnje.
Preko 750 milijardi puta godi$nje vozaci Sirom svijeta ne upotrijebe pokazivaCe pravca. Prema
studiji Society of Automotive Engineers (SAE), u 48% sluCajeva vozacli ne koriste pokazivace
pravca pri promjeni saobracajne trake, a u 25% sluajeva vozac€i ne koriste pokazivate pravca
kada skre¢u. Prema anketi provedenoj od strane Response Insurance, 71% vozaca u dobi 18 — 24
godine je priznalo da ne koriste pokazivaCe pravca redovno, a analiza je takoder pokazala da
vozadi koji ne koriste pokazivacCe pravca imaju tendenciju upustanja i u druga nesigurna ponasanja
u saobracaju, kao Sto je prebrza voznja ili upotreba mobilnog telefona u voznji. Prema studiji
provedenoj od strane University of Michigan Transportation Research Institute, upotreba
pokaziva€a pravca smanjuje rizik od u¢estvovanja u saobraéajnoj nezgodi do 40%.

Policijski sluzbenici u civilu u gradu Karlovcu (Hrvatska), su u mjesecu martu 2019. godine na ftri
frekventnije raskrsnice proveli nadzor prometa sa ciliem utvrdivanja stvarnog stanja sa apekta
upotrebe pokazivaca pravca, prilikom ¢ega je utvrdeno sljedece:

— na dvije raskrsnice s kruznim tokom saobracCaja nadzirana su 753 vozila, od ¢ega su 282 ili
37,5% vozaca koristila pokaziva¢ pravca, a 471 ili 62,5% vozaca nije koristilo pokaziva€ smjera;

— na Cetverokrakoj raskrsnici nadzirano je 150 vozila, od ¢ega je 129 ili 86% vozaca koristilo
pokaziva€ pravca, a 21 ili 14% vozaca nije koristilo pokaziva¢ pravca.

Na navedenim raskrsnicama nadzorom su obuhvacena ukupno 903 vozila, od Cega je 411 ili
45,5% vozaca koristilo pokaziva€ pravca, a 492 ili 54,5% vozaca nije koristilo pokaziva¢ pravca.

Takoder, jedno istrazivanje je provedeno i na teritoriji Bosne i Hercegovine [1], u kojem su autori
rada istrazivali pona$anja vozaCa, sa akcentom na upotrebu pokazivaCa pravca, na nekoliko
raskrsnica u Sarajevu u popodnevnim vrSnim satima kada se ljudi vrac¢aju sa posla kuci. Prvobitno
su posmatrali ponaSanje vozaCa koji se kreéu putem sa pravom prvenstva prolaza na
Cetverokrakoj raskrsnici regulisanoj saobraéajnim znakovima ,Cesta sa prvenstvom prolaza“ (lI-1)
sa odgovaraju¢om dopunskom tablom ,PoloZaj ceste sa prvenstvom prolaza® (V-34) i ,Nailazak na
cestu sa prvenstvom prolaza“ (lll-4) sa odgovarajucom dopunskom tablom ,Polozaj ceste sa
prvenstvom prolaza“ (V-35), prilikom ¢ega je ustanovljeno sljedece:

— Cak 52% vozaca uopce ne Koristi pokaziva¢ pravca prilikom vrSenja radnje skretanja;

— 7% vozacCa koristi pokaziva€ pravca u samoj zoni skretanja, ta¢nije manje od 5 m ispred
raskrsnice;

— 32% vozaca koristi pokazivaC pravca na udaljenosti od 5 — 15 m ispred raskrsnice;
— 6% vozaca koristi pokaziva¢ pravca na udaljenosti od 15 — 30 m ispred raskrsnice;
— samo 3% vozaca koristi pokazivaC pravca na udaljenosti ve¢oj od 30 m ispred raskrsnice.

Takoder, navedenim istrazivanjem su bile obuhvacéene i tri semaforizirane raskrsnice u Sarajevu,
na kojim su zabiljezeni nesto bolji rezultati, obzirom da je ustanovljeno sljedeée:

— 32% vozaca uopce ne koristi pokaziva¢ pravca prilikom vrSenja radnje skretanja;

— 26% vozaCa koristi pokaziva€ pravca u samoj zoni skretanja, tacnije manje od 5 m ispred
raskrsnice;

— 34% vozaca koristi pokazivaC pravca na udaljenosti od 5 — 15 m ispred raskrsnice;
— 11% vozaca koristi pokaziva¢ pravca na udaljenosti od 15 — 30 m ispred raskrsnice;
— samo 6% vozaca koristi pokazivaC pravca na udaljenosti vec¢oj od 30 m ispred raskrsnice.

Pored navedenog, istraZivanjem je bilo obuhvaceno i Sest kruznih raskrsnica u Sarajevu, Zenici i
Tuzli, prilikom &ega je evidentirano nepravilnih prolazaka kroz kruznu raskrsnicu sa aspekta
upotrebe pokazivaca pravca:

— 56% na kruznoj raskrsnici Bu¢a Potok (Sarajevo);
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— 56% na kruznoj raskrsnici Otoka (Sarajevo);

— 26% na kruznoj raskrsnici JoSanica (Sarajevo);

— 24% na kruznoj raskrsnici Mostarsko raskrsce (Sarajevo);
— 55% na kruznoj raskrsnici Radakovo (Zenica);

— 57% na kruznoj raskrsnici Siporex (Tuzla).

Ovi podaci su zabrinjavajuéi i predstavljaju odredeni alarm za djelovanje. Samo neukljucivanje
pokazivaCa pravca od strane pojedinog ucesnika u saobra¢aju moze ugroziti ili u zabludu dovesti
ostale u€esnike u saobracaju koji se kreéu iza njega, dolaze mu s bo¢nih strana ili u susret, a Sto u
nekim slu¢ajevima moze dovesti i do saobrac¢ajnih nezgoda sa teSkim posljedicama. Sa druge
strane, propisno koriStenje pokazivaca pravca moze doprinijeti smanjenju guzvi, odnosno ubrzanju
saobracajnih tokova, a $to je narocito izrazeno kod raskrsnica sa kruznim tokom saobraéaja gdje
vozac, koji ¢eka na ukljucenje, pravovremenim uoCavanjem pokazivaca pravca na vozilu koje se
nalazi u kruznom toku i namjerava skrenuti odnosno napustiti kruzni tok, moze i sam brze krenuti i
ukljuciti se u kruzni tok. U konacnici, koristenjem pokazivata pravca, osim poStivanja zakonskih
odredbi, vozaci iskazuju obzirnost jedni prema drugima te opcéenito doprinose povoljnijem protoku
saobracaja, kao i povoljnijem stanju sigurnosti u saobracaju.

4. ZOBS BIH O UPOTREBI POKAZIVACA PRAVCA

Detaljnom i uporednom analizom ZOBS BIH ustanovljeno je da su konkretno pokazivaci pravca u
istom spomenuti samo C&etiri puta, te ¢e u nastavku biti prezentovan pregled navedenih propisa
vezanih za koriStenje pokaziva¢a pravca, kao i odgovaraju¢e kaznene odredbe predvidene za
krsenje istih.

4.1. SIGNALIZOVANJE PRILIKOM UKLJUCIVANJA U SAOBRACAJ VOZILA JAVNOG
GRADSKOG PREVOZA PUTNIKA

PROPIS I:
Clan 31

(2) Voza¢ vozila javnog gradskog prevoza putnika ili posebno obiljezenog vozila kojim se obavlja
organizovani prevoz djece duzan je da pomoc¢u pokazivaCa pravca najavi svoju namjeru da se
uklju€i u saobracaj i da to uklju€ivanje obavi na nacin kojim se ne ugrozavaju drugi u€esnici u
saobracaju.

SANKCIJA I:
Clan 238
(1) Nov€éanom kaznom od 40,00 KM kaznice se za prekrsaj:

3) Vozac¢ vozila javnog gradskog prevoza putnika, kao i voza¢ posebno obiljezenog vozila za
prevoz djece, koji prilikom ukljuivanja u saobracaj sa stajaliSta postupi protivho odredbi &lana 31
stav (2).

(2) Ako je prekrSajem iz stava (1) izazvana saobracajna nezgoda, ucinilac ¢e se kazniti nov€éanom
kaznom od 50,00 KM do 200,00 KM, a ako je ucinilac prekr$aja voza¢ motornog vozila, odredice
mu se jedan kazneni bod.

(3) Za prekrsaj iz stava (1) kojim je izazvana saobrac¢ajna nezgoda vozaCu motornog vozila moze
se izreci i zabrana upravljanja motornim vozilom u trajanju do dva mjeseca.
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Navedeni propis se jako rijetko krSi, obzirom da se u konkretnom sluc¢aju radi o profesionalnim
vozacima, kojima je navedena radnja auomatizovana, obzirom da su isti itekako naviknuti na
gradske guzve u vrsnim satima. U konkretnom slucaju svakako bi se vec¢a paznja trebala obratiti
na ponasanje i duznosti vozacCa vozila koji se krecu pored vozila javnog prevoza putnika ili pored
autobusa kojim se obavlja prevoz putnika, zaustavljenog na stajalistu, da se moraju kretati
smanjenom brzinom, tako da ne ugroZavaju lica koja ulaze ili izlaze iz tog vozila, kao i da za
vrijeme voznje u naselju vozilu javnog gradskog prevoza putnika ili posebno obiljezenom vozilu
kojim se obavlja organizovani prevoz djece omoguce ukljuivanje u saobracaj, kada ta vozila izlaze
sa stajalista koja se nalaze van kolovoza, odnosno s prosirenja saobracajne trake koje se koristi za
stajaliste.

4.2. SIGNALIZOVANJE PRILIKOM IZVODENJA RADNJI VOZILOM U SAOBRACAJU

PROPIS II:
Clan 36
(1) Voza¢ koji namjerava da obavi neku radnju vozilom na putu ili vozilo uklju€iti u saobraéaj
(pomjeranje vozila udesno ili ulijevo, mijenjanje saobracajne trake, preticanje, obilazenje,

zaustavljanje, skretanje udesno ili ulijevo, polukruzno okretanje, voznja unazad i sli€¢no) smije da
po€ne takvu radnju samo ako se prethodno uvjerio da to moze uciniti bez opasnosti za druge
uCesnike u saobracaju ili imovinu, vodeci pri tome racuna o polozaju vozila i pravcu i brzini
kretanja.

(2) VozacC je duzan da postupa prema odredbama stava (1) ovog ¢lana i kada se uklju€uje u
saobracaj iz garaze, parkiralista, dvorista ili drugih sli¢nih povrSina, a ako mu je vidik zaklonjen ili
mu je vidljivost znatno smanjena zbog vremenskih ili drugih prilika, duzan je da na mjestu na kojem
se ukljuCuje postavi lice koje ¢e omoguditi bezbjedan izlazak vozila na put ili da na drugi nacin
obezbijedi bezbjedno ukljuenje na put.

Clan 37

(1) Prije obavljanja radnji vozilom iz ¢lana 36 ovog zakona, voza¢ je duzan da jasno i
blagovremeno obavijesti o svojoj namjeri druge ucCesnike u saobracaju, dajuéi znak pomocu
pokazivac€a pravca ili, ako oni ne postoje, odgovaraju¢im znakom rukom.

(2) Ako znak iz stava (1) ovog €lana voza¢ daje pomocu pokaziva€a pravca, mora da ga daje sve
vrijeme dok obavlja radnju vozilom, a po izvrSenoj radnji mora prestati da ga daje.

(3) lIzuzetno od odredaba st. (1) i (2) ovog €lana, nakon izvrSenog preticanja drugog vozila vozac
nije duzan da daje znak o namijeri da se vrati na saobracajnu traku kojom se kretao prije preticanja.

SANKCIJA I
Clan 236
(1) Nov€anom kaznom od 50,00 KM do 250,00 KM kaznice se za prekrsaj:

4) vozac¢ koji namjerava da na putu obavi neku radnju vozilom a prethodno se nije uvjerio da to
moze da ucini bez opasnosti za druge ucesnike u saobracaju ili za imovinu (¢lan 36);

(2) Ako je prekrSajem iz stava (1) ovog €lana izazvana neposredna opasnost za drugog u¢esnika u
saobracaju, ili prouzrokovana saobraéajna nezgoda, ucinilac prekrSaja kazni¢e se novCanom
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kaznom od 100,00 KM do 300,00 KM i odredice mu se jedan ili dva kaznena boda, a ako je
uCinilac prekrSaja voza¢ motornog vozila, moze se izreéi i zastitna mjera zabrane upravljanja
motornim vozilom u trajanju do dva mjeseca.

(3) Osim nov&ane kazne, za prekriaje iz stava (1) ovog €lana vozacu se odreduju i jedan ili dva
kaznena boda.

Clan 239
(1) Nov€anom kaznom od 30,00 KM kaznice se za prekrsaj:

3) vozac koiji prije obavljanja odredenih radnji vozilom ne obavijesti o svojoj namjeri druge ucesnike
u saobracaju (¢lan 37);

(2) Ako je prekrSajem iz stava (1) izazvana saobracajna nezgoda, uc€inilac ¢e se kazniti novéanom
kaznom od 50,00 KM do 150,00 KM, a ako je ucinilac prekrSaja voza¢ motornog vozila, odredice
mu se jedan kazneni bod.

(3) Za prekrsaj iz stava (1) kojim je izazvana saobrac¢ajna nezgoda, vozaCu motornog vozila moze
se izre€i i zabrana upravljanja motornim vozilom u trajanju do dva mjeseca.

Pravilan postupak prilikom vrSenja radnji vozilom u saobracaju podrazumijeva sljedece:

Prethodno se uvijeriti u bezbjedno vrsenje radnje;

Pravovremeno ukljuciti odgovarajuéi pokazivac pravca;

Zauzeti pravilan polozaj vozilom u saobracajnoj traci;

Prilagoditi brzinu kretanja vozila.

4.2.1. PRETHODNO SE UVJERITI U BEZBJEDNO VRSENJE RADNJE

Da bi neku radnju vozilom u saobraéaju obavili na bezbjedan nacin, potrebno je prethodno se
uvjeriti u bezbjedno vrdenje navedene radnje. Prilikom voZnje, pogled je veci dio vremena
usmjeren ispred vozila, a manjim dijelom iza vozila, pa je iz navedenog razloga bitho prije
poduzimanja bilo koje radnje vozilom u saobraéaju pogledati na unutrasnji retrovizor, odnosno
provijeriti situaciju iza svog vozila. Takoder, obzirom da prilikom izvodenja bilo koje radnje vozilom
u saobracaju, pomijeramo boc¢no vozilo, odnosno zauzimamo pravilan poloZzaj vozilom u
saobracajnoj traci, od izuzetne vaznosti je i pogled u odgovarajuc¢i boéni retrovizor, odnosno
provjera situacije bo¢no od svog vozila. Medutim, uzimajuci u obzir konstrukciju vozila, €injenica je
da u nekim situacijama nismo u moguc¢nosti sagledati cjelokupnu situaciju bo¢no od vozila samo
pomocu retrovizora, pa je iz navedenog razloga pogled odgovaraju¢im okretom glave preko
ramena takoder neizostavan dio svake radnje vozilom u saobra¢aju. Savremena vozila sve ¢eSce
su opremljena i sistemom za monitoring tzv. ,mrtvog ugla“, koji na diskretan nacin upozorenjem
inkorporiranim na samom ogledalu bo¢nog retrovizora upozori vozaca na opasnost.
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Slika 3. Sistem za monitoring tzv. "mrtvog ugla" [5]
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4.2.2. PRAVOVREMENO UKLJUCITI ODGOVARAJUCI POKAZIVAC PRAVCA

U drzavama Zapadne Amerike, npr. Kalifornija, zakonom je propisano da vozac¢ prije pocetka
radnje skretanja u naseljenom mjestu mora konstantno upotrebljavati pokaziva¢ pravca u duzini od
najmanje 100 ft (stopa), Sto je priblizno jednako 6 duzina putni¢kog automobila, odnosno 30 m, dok
je za promjenu trake na autocesti to potrebno uraditi najmanje 5 s (sekundi) prije pocetka radnje
prestrojavanja. Medutim policijski izvjeStaji navode da se opisani prekrsaji rijetko evidentiraju,
najcesce ukoliko je zbog nepravilne upotrebe pokazivaCa pravca doslo do saobracajne nezgode,
ali navedeni prekr8aj predstavlja dobar alat policiji koji koriste kao valjan razlog za zaustavljanje
sumnjivog vozaca, pri kojem mogu otkriti druge, teze prekrsaje, pa €ak i krivicna djela u nekim
slu¢ajevima.

Pravovremeno uklju€ivanje odgovaraju¢eg pokazivaca pravca je od velike vaznosti, obzirom da se
na taj nacin signal da vozac€ Zeli poduzeti neku radnju vozilom u saobracaju, tako da ostali vozaci
povecaju paznju, a u nekim situacijama uspore i ostave na raspolaganju veci interval slijedenja.
Ukoliko se desi da dode do nepravovremenog ukljuivanja pokazivaca pravca, npr. u trenutku
fiziCkog zapocinjanja radnje, tada drugim vozalima ne ostaje dovoljno prostora i vremena za
reagovanje i poduzimanje eventualnih radnji za izbjegavanje nastanka saobraéajne nezgode, pa
postoji mogucénost da ostvare sudar prije nego i shvate koje su bile namjere, jer jedan treptaj
pokaziva€a pravca jednostavno nije dovoljan da privu€e neciju paznju. Drugim rije€ima potrebno je
ostaviti dovoljno vremena pokazivaCu pravca da odradi najmanje Cetiri ciklusa, prije fizickog
zapocinjanja radnje vozilom u saobracaju, kako bi bio siguran da su ostali u€esnici u saobracaju
uocili taj znak.

willel

Slika 4. Pravovremeno ukljuéivanje pokazivaca pravca — mogucnost dovodenja u zabludu ostalih
ucesnika u saobracaju [7]

Potrebno je dobro prosuditi kada signalizovati u zagusenim ulicama ili tamo gdje moze nastati
konfuzija, kao 8to se moze primijetiti na slici 4.. Ukoliko postoji viSe ulica, prilaznih puteva ili ulaza
izmedu trenutne pozicije vozila i mjesta na kojem se namjerava skrenuti, narocCito ukoliko se neko
vozilo zeli ukljuéiti na put sa pravom prvenstva prolaza, jako je bitno sacekati dok se ne dode
neposredno ispred mjesta na kojem se namjerava skrenuti, odnosno dok se ne produ sva ona
mjesta na koje se ne namjerava skrenuti, pa tek onda signalizovati, jer bi u protivnom vozac koji se
ukljuuje sa sporedne ulice mogao biti doveden u zabludu, prilikom &ega bi moglo doéi do
saobracajne nezgode.
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Slika 5. Pokaz:vac pravca na ukrStanju puteva pod oS$trim uglom

U nekim situacijama, zbog geometrije raskrsnice, pojavljuje se problem u tome 8to vozac€ ne zna
skrece li u desnu stranu ili se uklju€uje u saobracaj, a to je na raskrsnicama gdje se spajaju ceste
pod vrlo ostrim — malim uglom, pa ukoliko procjenjuje da skre¢e, odnosno da se radi o ukrstanju
prometnih tokova, onda bi morao ukljuciti desni pokaziva€ pravca, a ukoliko procjenjuje da se radi
o preplitanju saobracajnih tokova onda bi morao ukljuciti lijevi pokaziva¢ pravca. Na slici 5. je
prikazan sjeverni ulaz u grad Zenicu na kojem se krak raskrsnice koji vodi iz smjera Doboja u
smjeru Zenice i krak raskrsnice koji vodi iz smjera Sarajeva u smjeru Zenice, spajaju pod vrlo
ostrim — malim uglom. Navedena situacija je prezentovana, jer je u nekim situacijama dolazilo do
konfliktnih stavova izmedu lica ukljuenih u proces osposobljavanja kandidata za voza¢e motornih
vozila. Stav autora rada jeste da se na navedenoj raskrsnici radi o ukrstanju prometnih tokova, te
je na navedenoj raskrsnici vozac¢ koji se kreCe vozilom iz smjera Doboja u smjeru Zenice duzan
ukljuciti desni pokaziva€ smjera prilikom vrSenja radnje desnog skretanja.

lako u BiH nije jasno propisano, zemlje u okruzenju (Hrvatska i Srbija) su jasno Zakonom propisale
da prilikom vozZnje unazad voza€ mora koristiti sva Cetiri pokazivaa pravca (Slika 6.). | u ovoj
situaciji je dolazilo do razilaZzenja stavova izmedu lica uklju¢enih u proces osposobljavanja
kandidata za vozaCe motornih vozila, $to je i opravdano, obzirom da Zakonom nije precizno
propisano, te autor rada u konkretnoj situaciji predlaze usaglaSavanje stavova i zajednitko
djelovanje u cilju uvodenja eventualnih izmjena Zakona po uzoru na zemlje u okruzenju u skorijoj
buduc¢nosti.
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Clanak 50. (NN 114/22)

(1) Vozac koji se namjerava kretati vozilom unatrag moZe to uciniti samo na kratkom dijelu ceste i ako time ne
ugroZava ili ne ometa druge sudionike u prometu.

K21 Za vrijeme kretanja unatrag na vozilu moraju biti uklju€eni svi pokazivaci smjerg—

(3) Kad se vozac krece vozilom unatrag, duzan je kretati se onom stranom kolnika kojom se do tada kretao

voZnjom unaprijed.

(4) Kad se vozac vozilom krece unatrag, duzan je propustiti vozilo koje dolazi iza njegovog vozila.

(5) Nov€anom kaznom u iznosu od 30,00 eura kaznit ¢e se za prekriaj vozac koji prilikom kretanja vozila unatrag
postupi suprotno cdredbama ovoga ¢lanka.

5 |9 |8 9 |=
| 1]

&

E-- 1 8 = ]

YCAOBHMA HA MYTY.
Ynawu 61.

Bo3zau Bo3suaa je gy:KaH [a Ha jJaBHOM IYTY YK/bYHH CBE MMOKA3HBAYE NPABLA HA BO3HY, YKOJIMKO je ponucaxa
obaeeda NOCTojarka Takeor ypehaja 3a To sosuao:

1) 3a BpeMe ynacKa MM H31ACKA NYTHHKA,

2) ako yno3zopagsa jgpyre ydecHHKe Ha onacHocT y caobpahajy,

3) y ycioBHMA M3pPa3HTO CMakseHe BH//LHBOCTH (rycTa Maraa, MM M L),

4) ako je nocnefwH Yy KOJOHM BO3HM/IA KOja Ce€ 3ayCTABMJIA HA NYTY HM3BAH HACe/bd, OCHM AKO je KoJ0HA
ABLEHA 300r NOCTyNaka no caobpahajHoMm 3Haky HAH npaenay caobpahaja,
) ako ce erhe yHazaj,

: #EW Ha KO/NOBO3Y, OCHM MPHJHKOM NapKupara Ha obenexeHOM NapKHHrY, OfHOCHO 36or

noctynamwa no caobpahajHoM 3Haky Hau npaeuay caobpahaja.

Slika 6. Upotreba sva Cetiri pokazivaca pravca prilikom voZnje unazad (Hrvatska i Srbija)

Prilikom vrSenja radnje skretanja, propustanje uklju€ivanja pokazivaCa pravca i ne mora biti uvijek
tako opasno, npr. ukoliko voza€ prolazi raskrsnicu sa saobracajnim trakama namijenjenim za tacno
odreden smjer voznje. Medutim, u drugoj situaciji propustanje pravovremenog signalizovanja moze
dovesti do saobraéajnih nezgoda sa teskim poslijedicama, a to je naj¢eSée u situacijama kada
vozac koji nije ukljucio lijevi pokazivaC smjera vrsi radnju skretanja ulijevo na kolovozu sa dvije
saobracajne trake za saobra¢aj u oba smjera, S§to je zapravo i najéeSc¢a situacija na naSim
cestama, istovremeno dok vozac€ koji se kreCe vozilom iza njega zapoc€inje radnju preticanja, jer
nije dobro protumacio namjeru lijevog skretanja samo na osnovu toga $to je vozac vozila ispred
smanjio brzinu voznje uz aktivaciju stop svjetala i pomjerio svoje vozilo blize srediSnjoj razdjelnoj
liniji. Neki vozaci tvrde kako je istina da ne ukljuCuju uvijek pokazivaCe smjera pri skretanju, ali
nikada to ne izostave kada iza sebe imaju drugo vozilo, $to je naravno pogreSno tumacenje. Na
slici 7. je prikazan primjer saobracajne nezgode nastale zbog nepropisnog vrdenja radnji vozilom u
saobracaju, tacnije preticanje u neposrednoj blizni obiljeZzenog pjesackog prelaza uz prekoracenje
ograniCenja brzine kretanja, kao i navodno propustanje pravovremene signalizacije prilikom
vrS§enja radnje lijevog skretanja.
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Slika 7. Primjer saobracajne nezgode astale zbog nepropisnog vrsenja radnji vozilom u
saobracaju

Takoder, izuzetno opasna situacija u saobracaju jeste propustanje ukljuivanja pokazivaca pravca
od strane vozacda vozila koji se kre¢e putem sa pravom prvenstva prolaza na raskrsnicama gdje je
promijenjen poloZaj puta sa pravom prvenstva prolaza. Kod vecine vozaca, pa ¢ak i pojedinih lica
koja su uklju¢ena u proces osposobljavanja kandidata za voza¢a motornih vozila, jo$ uvijek je,
nazalost, prisutno krivo uvjerenje. Oni smatraju da ukoliko pri prolasku kroz raskrnicu pri skretanju
voze cestom s pravom prvenstva prolaza svoju namjeru skretanja ne moraju pokazati
uklju€ivanjem pokazivaCa smjera. Takva zabluda u nekim je situacijama bezazlena, ali u nekim
situacijama moZe biti itekako opasna. Na slici 8. su prikazane situacije u kojim propustanje
uklju€ivanje lijevog pokazivata smjera od strane vozafa crvenog i Zutog vozila, daje laznu
informaciju vozacima plavog i bijelog vozila koji im dolaze iz suprotnih smjerova, i bez obzira sto se
isti ukljuuju sa sporednog puta na put sa pravom prvenstva, isti odluéuju da udu vozilom u
raskrsnicu, jer su uvjereni kako vozacCi iz suprotnog smjera nastavljaju voznju kroz raskrsnicu
pravo, odnosno uvjereni su da nemaju konfliktnih tacaka sa vozilima koji dolaze iz suprotnog
smijera.
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Slika 8. Ukljucivanje pokazivaca pravca na raskrsnicama sa dopunskim tablama ,PoloZaj ceste sa
prvenstvom prolaza“ (V-34 i V-35) [4]

4.2.3. ZAUZETI PRAVILAN POLOZAJ VOZILOM U SAOBRACAJNOJ TRACI

Prestrojavanje je zauzimanje takvog polozaja vozilom na saobracajnoj traci i na takvoj udaljenosti
od raskrsnice ili drugog mjesta na putu iz kojeg na bezbjedan nain mozZe da se izvede sljedeca
dopustena radnja vozilom (skretanjem, okretanjem, zaustavljanjem i sli¢no). Voza¢ vozila koje
skre¢e udesno duzan je da obavi skretanje kreCuci se krajnjom saobracajnom trakom koja se
proteze uz desnu ivicu kolovoza, osim ako saobraéajnim znakom ili oznakom na kolovozu nije
drugacije odredeno. Voza& vozila koje skrece ulijevo duzan je da obavi skretanje krecuéi se
krajnjom lijevom saobracajnom trakom koja se proteZe uz srediSnju liniju i uz zami$ljeni ili
obiljezeni luk koji spaja dvije sredisnje linije bo¢nih kolovoza, odnosno saobrac¢ajnom trakom koja
se proteZe uz lijevu ivicu puta s jednosmjernim saobrac¢ajem, osim ako saobracajnim znakom na
putu nije drugadije odredeno. Cesto se desava da prilikom vrenja radnje desnog skretanja, zbog
ograni€enih manevarskih sposobnosti putnickog automobila prilikom vrSenja radnje desnog
skretanja, voza€ zauzima polozaj vozilom blize srediSnjoj razdjelnoj liniji na kolovozu, Sto u
kombinaciji sa propustanjem ukljuivanja desnog pokazivaa pravca ili jo§ opasnije ukljucivanje
lijevog pokaziva€a pravca moze dovesti u zabludu vozaca koji se krece vozilom iza, obzirom da je
poznato da se vozilo koje skrec¢e ulijevo mora preticati sa desne strane.

4.2.4. PRILAGODITI BRZINU KRETANJA VOZILA

U vecini slu€ajeva prilagodavanje brzine kretanja vozila podrazumijeva smanjivanje brzine kretanja
vozila, a Sto se primjenjuje prilikom poduzimanja radnje skretanja, polukruznog okretanja,
zaustavljanja i parkiranja, voZnje unazad. Prilkom vrSenja radnje obilaZenja u vecini sluajeva
brzina kretanja vozila je konstantna, dok prilikom vrSenja radnje preticanja brzina kretanja vozila se
povecava.

4.3. OBILJEZAVANJE VOZILA ZAUSTAVLJENOG NA KOLOVOZU
PROPIS lil:
Clan 77

(1) Voza¢ je duzan da motorno vozilo, traktor ili priklju€no vozilo, osim motocikla bez bo¢ne
prikolice, koje je zaustavljeno na kolovozu, obiljezi posebnim znakom kojim se oznaCava
zaustavljeno vozilo na kolovozu, i to:

1) kad je bio prinuden da zaustavi vozilo na mjestu ili dijelu puta iz ¢lana 70 stav (2) i ¢lana 73
ovog zakona,;
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2) kad je vozilo zaustavljeno na kolovozu na takvom mjestu da vozaci vozila koja nailaze istim
smjerom ne mogu ili teSko mogu blagovremeno da ga uoce;

3) nocu i u slu€aju smanjene vidljivosti na autoputu i putu rezervisanom za saobra¢aj motornih
vozila, kao i na dijelu puta koji nije dovoljno pregledan.

(4) Ako je u motornom vozilu ugraden uredaj za istovremeno paljenje svih pokaziva¢a pravca, u
slucaju iz stava (1) ovog ¢lana taj uredaj mora da bude upaljen.

SANKCIJA lII:
Clan 238
(1) Nov€anom kaznom od 40,00 KM kaznice se za prekrsaj:

15) vozac koji vozilo zaustavljeno na kolovozu ne oznaci posebnim znakom na nacin propisan u
¢lanu 77;

(2) Ako je prekrSajem iz stava (1) izazvana saobracajna nezgoda, ucinilac ¢e se kazniti nov€anom
kaznom od 50,00 KM do 200,00 KM, a ako je ucinilac prekr$aja voza¢ motornog vozila, odredice
mu se jedan kazneni bod.

(3) Za prekrsaj iz stava (1) kojim je izazvana saobrac¢ajna nezgoda vozacu motornog vozila moze
se izreci i zabrana upravljanja motornim vozilom u trajanju do dva mjeseca.

Cesto se na saobraéajnicama u gradovima &irom Bosne i Hercegovine mogu primijetiti
zaustavljena ili parkirana vozila bez vozaca u njima sa upaljena sva Cetiri pokaziva€a pravca, koji
stoje ispred kioska, prodavnica, pekara i sve je naizgled u redu, jer su na istim upaljena sva Cetiri
pokazivaa pravca, za $to je standardno objadnjenje ,Nije prekrSaj, samo sam na sekundu
skoknuo nesto obaviti“. Postavlja se logi¢no pitanje kada se koriste sva Cetiri pokazivaca pravca i
kako Zakon gleda na to? Zakon o osnovama sigurnosti saobracaja na putevima u BiH definise
zaustavljanje kao svaki prekid kretanja vozila na putu u trajanju do pet minuta, a parkiranje svaki
prekid kretanja vozila na putu duZi od pet minuta, osim prekida koji se pravi da bi se postupilo po
znaku ili pravilu kojim se reguliSe saobracaj. Vozaci uglavhom smatraju da se sva Cetiri pokazivaca
pravca koriste prilikom zaustavljanja vozila, iako Cesto taj prekid kretanja vozila traje i mnogo duze
od 5 minuta, a ostali vozaci uglavhom imaju razumijevanja, jer i sami to rade. Zaustavljanje vozila
uz upaljena sva Cetiri pokaziva€a smjera ipak ne znaci da prekid kretanja vozilom u trajanju do 5
minuta mozete obaviti bilo gdje. Cijelo jedno poglavlie ZOBS BIH (Poglavlje 11) regulise i
zaustavljanje i parkiranje, te prema istom voza¢ ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo na mjestu na
kojem bi ono ugroZavalo bezbjednost drugih u€esnika u saobracaju, ili predstavljalo smetnju za
normalno odvijanje saobracaja ili kretanje pjeSaka, u kojem su detaljno opisane sve situacije u
kojim vozac€ ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo, a za $to su predvidene i kazne u dijelu kaznenih
odredbi ZOBS BIH, te je logi¢no da ukoliko se vozilo zaustavi ili parkira na nekom od opisanih
mjesta, bez obzira na upaljena sva Cetiri pokazivaCa pravca, rizikuje se kazna ili premjesStanje
vozila.

Slika 9. ObiljeZzavanje vozila austavljeng na kolovozu
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4.4. OBILJEZAVANJE VOZILA PRILIKOM VUCE NEISPRAVNOG VOZILA
PROPIS IV:
Clan 84

(3) Za vrijeme vuCe neispravnog vozila, na vozilima moraju biti uklju¢eni uredaji za istovremeno
paljenje svih pokazivaca pravca.

SANKCIJA IV:
Clan 239
(1) Nov€éanom kaznom od 30,00 KM kaznice se za prekrsaj:
18) vozac koji prilikom vu¢e motornog vozila pogon ne postupi na nacin propisan u ¢lanu 84;

(2) Ako je prekrSajem iz stava (1) izazvana saobracajna nezgoda, ucinilac ¢e se kazniti novéanom
kaznom od 50,00 KM do 150,00 KM, a ako je ucinilac prekrSaja voza¢ motornog vozila, odredice
mu se jedan kazneni bod.

(3) Za prekrsaj iz stava (1) kojim je izazvana saobrac¢ajna nezgoda, vozaCu motornog vozila moze
se izreCi i zabrana upravljanja motornim vozilom u trajanju do dva mjeseca.

(L] - ; (@
= 3 ‘ A\
- My,
-9 ;..- \

Na slici 11. je prikazan primjer iz prakse za saobracajnu nezgodu u kojoj je nepropisno
obiljezavanje vozila prilikom vuée neispravnog vozila, naveden kao jedan od propusta ucCesnika
saobracajne nezgode. U predmetnoj saobracajnoj nezgodi vuéno vozilo nije bilo propisno
obiliezeno bezbjednosnim trokutom naprijed, niti je vuceno vozilo bilo propisno obiljeZzeno
bezbjednosnim trokutom nazad, $to je vidljivo na fotografijama Fotodokumentacije, a upitno je i da
li su sva Cetiri pokazivata pravca bila upaljena na vozilima u vrijeme nastanka saobradajne
nezgode. Saobraéajna nezgoda se dogodila na nacin da vuéno vozilo nije propustilo pjeSakinju na
obiljiezenom pjeSackom prelazu, te je ista odmah nakon prolaska vu¢nog vozila nastavila prelazak
preko obiljezenog pjeSakog prelaza o€ekujuéi da ¢e se vozilo iza zaustaviti i propustiti je, pri cemu
uopce nije bila svjesna da su putni¢ki automobili povezani uzetom, te je na taj nacin doSlo do
naleta vu¢enog putni¢kog automobila na pjeSakinju, pri ¢emu je pjeSakinja na svu srecu zadobila
samo lakSe tjelesne povrede, iako je vrlo lahko moglo doéi i do pregaZenja pjeSakinje.
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= il
Slika 11. Primjer saobracajne nezgode nastale zbog nepropisno obiljeZ

neispravnog vozila

|iiillae erdekes

enih vozila prilikom vuée

5. ZAKLJUCAK

Upotreba pokaziva€a pravca nije samo dobra i pohvalna sigurnosna praksa, niti stvar izbora da i
¢emo ga u odredenoj situaciji koristiti ili ne, nego jasno propisana zakonska obaveza prilikom
poduzimanja radniji vozilom u saobracaju ili u drugim saobracajnim situacijama. Pokazivaci pravca
pomazu vozalima da iskaZzu svoje namjere, a njihova pravilna upotreba ée drugim vozacima,
pjeSacima i biciklistima olak3ati predvidanje ponasSanja vozaca koji daje pokazivaC pravca i u
konacénici izbjeéi stvaranje opasne situacije i nastanak saobrac¢ajne nezgode. Pokazivaci pravca
zbog svoje trepéuce Zute boje povecéavaju vidljivost vozila u slu¢aju otkaza na vozilu ili saobracajne
nezgode, narocito nocu ili za vrijeme lo8ih vremenskih prilika. Bez pokazivaca pravca bilo bi gotovo
nemoguce ostalim vozacima zakljuciti da li vozilo Zeli skrenuti ili prestrojiti se, a $to moze dovesti
do konfuzije i nepredvidenog ponasSanja u voznji. Na osnovu svega navedenog, smatram da bi u
cilju rjeSavanja pojedinih spornih situacija vezanih uz upotrebu pokaziva¢a pravca, bilo potrebno
usaglaSavanje stavova i zajednicko djelovanje u cilju uvodenja eventualnih izmjena Zakona po
uzoru na zemlje u okruzenju i inostranstvu u skorijoj buduénosti, a sve u cilju smanjenja broja
saobracajnih nezgoda uzrokovanih nekoristenjem ili nepravilnim koristenjem pokazivaca pravca.
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6. KOMPARATIVNA ANALIZA SAOBRACAJNOG PROJEKTOVANJA IZMJENE
REZIMA SAOBRACAJA NA PUTU U NASELJU | VAN NASELJENOG MJESTA /
COMPARATIVE ANALYSIS OF TRAFFIC DESIGN OF TRAFFIC REGIME CHANGE ON
THE ROAD IN THE SETTLEMENT AND OUTSIDE THE SETTLED PLACE

Autor: Mirzet Sarajli¢, Mr. dipl. ing. saobra¢aja/prometa

Sazetak

Izmjena reZzima saobracaja na saobracCajnicama predstavija poseban izazov za sve ucesnike u
saobracaju kao i one koji propisuju nacin i uslove regulacije saobraCaja na saobracajnicama.
Posebnu pazZnju potrebno je obratiti prilikom projektovanja priviemene regulacije saobracaja u
naseljenim mjestima te saobracajnu signalizaciju u dnevnim i no¢nim uslovima prilagoditi urbanoj
sredini. S druge strane uslovi priviemene regulacije saobracaja van naseljenog mjesta
predstavijaju posebne izazove za projektanta u smislu regulacije saobracajnog toka na mjestima
Smanjene osvijetljenosti saobracajnice, odrZzavanja same siglalizacije i ostalih izazova koji vladaju
na saobracajnicama van naselja. U ovom radu bit ¢e prezentirani rezultati istraZivanja razli¢itog
projektovanja saobracajne signalizacije u naseljima i van naseljenih mjesta.

Klju€ne rije€i: saobracaj, sigurnost, protok, signalizacija, znakovi

Abstract

Changing the traffic regime on the roads is a special challenge for all traffic participants as well as
those who prescribe the level of traffic regulation on the roads. Special attention should be paid
when designing temporary traffic regulation in settled areas and adapting traffic signals in day and
night conditions to the urban environment. On the other hand, the conditions of temporary
regulation of traffic outside the settlement represent special challenges for the designer in terms of
requlating traffic flow in places of reduced road lighting, maintaining the signalling and other
challenges that prevail on roads outside the settlement. This paper will present the results of
research on different design of traffic signals in the settlements and outside the sefttled areas.

Key words: traffic, safety, flow, signaling, traffic signs

1. UVOD

Prilikom izvodenja pojedinih radova na saobracajnicama, dopreme materijala za sanaciju objekata
u pojasu saobracajnice, organizacije javnog dogadaja na putu ili nekih drugih aktivnosti neophodno
je da organizatori obezbijede i privremenu izmjenu reZima saobraéaja na saobrac¢ajnicama kako bi
se ista organizovala na profesionalan i adekvatan nacin.

Privremena izmjena reZima saobracaja predstavlja promjenu stalnog reZima saobracaja na jednoj
saobracajnoj povrsini ili dijelu saobrac¢ajne povrsine na kojem se mijenjaju navike vozaca, postavlja
privriemena saobracajna signalizacije ili na bilo kakav drugi nacin mijenja reZzim saobracaja a u cilju
gore pomenutih aktivnosti.

Nadleznosti nad aktivnostima izdavanja odobrenja izmjene rezima saobrac¢aja na putevima i
ostalim saobracajnim povrSinama leZi u pravilu kod izvrdne vlasti a kontrola naloZzenih mjera na
terenu pripada pripadajuc¢im inspekcijskim organima koji imaju ovlastenja za kontrolu svih mjera na
terenu, kao i policiji.

Ovaj rad opisat Ce razliite modalitete projektovanja izmjene reZzima saobracaja te ¢e za svaki od
navedenih biti posebno tretiran i opisan na konkretnom primjeru sa dijagnozom problema na koje
se u praksi pojavljuju te ¢e za svaki od specificnih slu€ajeva biti dat prijedlog za poboljSanje u
ovom dijelu. Autor ovog teksta je inZenjer saobraéaja iz Bosne i Hercegovine koji posjeduju
iskustvo u pogledu projektovanja privremene saobracajne signalizacije na saobrac¢ajnicama.
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2. PRIVREMENE IZMJENE REZIMA SAOBRACAJA

Izmjena reZima saobrac¢aja podrazumijeva privriemeno mijenjanje stalnih navika vozaca i stalnog
reZima saobraéaja koji se provodi na pojedinim saobracajnim povrSinama nekog podrucja.
Privremena izmjena rezima saobracaja predstavlja jednu od najopasnijih saobraéajnih intervencija
u smislu organizacije saobracaja jer vozaci i ostali u€esnici u saobrac¢aju nakon dugog vremenskog
perioda koriStenja nekih saobracéajnih povrSina moraju prilagoditi svoje kretanje i navike novim
saobra¢ajnim uslovima a koje je neophodno pravovremeno najaviti i upoznati vozade sa
privremenim izmjenama.

Uzroci pod kojima se organizacija saobraéaja privcemeno mijenja su mnogostruki a u ovom radu
izdvojiti Ce se samo oni najceS¢i pojavni oblici sa kojima se susre¢emo u prakticnom radu i na
terenu, a to su:

e Privremena izmjena rezima saobracaja u cilju izvodenja radova na izgradnji, rekonstrukciji,
rehabilitaciji ili sanaciji saobracajnica,
e Privremena izmjena reZzima saobracaja u cilju sanacije objekata u pojasu saobracajnice,

e Privremena izmjena rezima saobracaja u cilju organizacije dogadaja ili neke druge aktivnosti na
putu ili pored puta.

Radovi na saobraéajnicama ili drugi radovi u pojasu saobracajnica pod ingerencijom su izvrSne
vlasti koja se bavi pitanjem saobracaja, dok posebno odobrenje drugih nadleznih institucija kao Sto
su na primjer institucije policije ili neke druge institucije vlasti nije potrebno. Za organizaciju nekog
javnog dogadaja, pored izmjene rezima saobracaja potrebno je da organizatori obezbijede podrsku
institucija koje ¢e osigurati javni red i mir prilikom odrzavanja dogadaja na putu.

Izmjena rezima saobracaja u pravilu se uvijek izvodi na osnovu privremenog saobracajnog
projekta koji propisuje nacine i vrstu saobracajne signalizacije koju je potrebno privremeno
postaviti na terenu, a u cilju privremene regulacije saobracaja.

Potrebno je u tom smislu napraviti jasnu distinkciju projektovanja privremene izmjene rezZima
saobracaja na saobracajnicama u naseljima i van naseljenih mjesta, kao takvu implementirati na
terenu i u konacnici vrsiti kontrolu implementacije naloZenih mjera na terenu.

3. PROJEKTOVANJE IZMJENE REZIMA SAOBRACAJA U NASELJENOM MJESTU

Naseljeno mijesto je prostorna jedinica koja obuhvata jedno ili viSe naselja s podru€jem koje
pripada tom naseljenom mjestu, Ciji se naziv i teritorija ureduju posebnim zakonima i Cija je
teritorija oznacena saobracajnim znakom za obiljeZavanje naseljenih mjesta.

Naselje je izgraden, nastanjen, prostorno i funkcionalno objedinjen dio naseljenog mjesta u kom su
javni putevi izgradeni s uredenim trotoarom i ivicnjakom pored kojeg je najmanje s jedne strane red
kuca ili grupa zgrada i Cije su granice obiljezene saobrac¢ajnim znakom za obiljezavanje naselja.

Put van naselja predstavija saobracajnicu koja prolazi dijelom terena koji nije naseljen i
okarakterisan kao naselje niti naseljeno mjesto.

Projektovanje izmjene rezima saobracaja u naseljenom mjestu predstavlja poseban izazov za
projektanta i u tom segmentu projektant je duZan voditi rauna o mnostvu saobracéajnih tokova kao
Sto su: pjeSacki tokovi, tokovi bicikala, romobila, automobila, teSkih teretnih vozila, domacih
zivotinja i ostalo. Saobracajna signalizacija ima osnovnu boju zZutu i postavlja se na priviemene
betonske elemente kako bi se dodatno naglasila privremena izmjena reZzima saobracaja.

Primjer projektovanja saobracajne signalizacije u naseljenom mjestu dajemo u nastavku:

a) Radovi i prepreke na dvosmjernoj cesti u naselju, na Sirini jedne saobracajne trake, pri ¢emu je
slobodna povrSina kolovoza manja od 5,5 metara, te nije moguée odvijanje dvosmjernog
saobracaja. Saobracaj se regulira saobrac¢ajnom signalizacijom. Ovaj slu€aj regulisanja
saobracaja u zoni izvodenja radova primjenjuje se kada je zona izvodenja radova manja od 50
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metara, kada postoji vizuelni kontakt izmedu u€esnika u saobracaju ili kada je prosjeCni godisnji
saobracaj maniji od 3000 vozila na dan;
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Slika 1. Regulacija saobracaja prilikom zauzimanja jedne saobracajne trake u duZzini od 50 metara
davanjem prednosti prolaska saobracajnom signalizacijom

b) Regulacija saobrac¢aja u naselju prilikom zauzimanja jedne saobracajne trake u duzini od 50
metara davanjem prednosti prolaska ru¢nom regulacijom saobracaja projektovana je regulacija
saobracaja koja daje prednost prolaska i dijeljene jedne saobraéajne povrsine naizmjeni¢no po
smjerovima uz regulaciju ruénim putem uz asistenciju radnika izvodaca radova a primjenjujuci
uslove saglasnosti nadleznog organa uprave. Primjer ovakve regulacije prikazan je na Slici 2.

Slika 2. Regulacija saobracaja prilikom zauzimanja jedne saobracajne trake u duZini od 50 metara
davanjem prednosti prolaska ruénom regulacijom

c) Regulacija saobrac¢aja u naselju prilikom zauzimanja jedne saobracajne trake u duzini od 5-10
metara davanjem prednosti prolaska ruénom regulacijom saobracaja projektovana je regulacija
saobracaja koja daje prednost prolaska i dijeljene jedne saobracajne povrsine naizmjeni¢no po
smjerovima uz regulaciju ru¢nim putem uz asistenciju radnika izvodaca radova a primjenjujuci
uslove saglasnosti nadleZznog organa uprave. Ova regulacija primjenjuje se na dijelovima gdje
je narocito velika frekvencija saobraéaja pa je zauzimanje vecéeg dijela saobrac¢ajne povrsine
sprije€eno usljed velike koli€ine vozila. Vozila se propustaju naizmjeni¢no davanjem prednosti
jednog smjera u odnosu na drugi. Primjer ovakve regulacije prikazan je na Slici 3.
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Slika 3. Regulacija saobracaja prilikom zauzimanja jedne saobracajne trake u duZzini od 50 metara
davanjem prednosti prolaska ruénom regulacijom

d) Regulacija saobracaja u naselju na mjestima gdje se ne mogu uspostaviti tipski modaliteti
regulacije primjenjuje se model prirodne regulacije i prilagodavanja stanju na terenu pa se
regulacije sa slika 1,2,3 prilagodavaju topografiji terena i geometriji mreze saobracajnica. S
druge strane regulacija saobracaja ponekad zahtijeva i potpunu obustavu saobraéaja i
upucivanje vozila na alternativne pravce kada se ne mogu zadovoljiti sigurnosni elementi
saobracajne sigurnosti. Projektant ni u kom smislu ne smije ponuditi zatvaranje saobracéajnice
bez definisanja alternativnih pravaca kretanja za vozila. Pojedini specificni zahtjevi i izazovi
predstavljaju situacije kada projektant nema alternativnu saobracajnicu za usmjeravanje vozila
dok je odredenom dionicom obustavljen saobracaj. U tom slu€aju projektant je duzan saciniti
dnevni plan propustanja vozila a sve pod uslovom ranije saobracajne analize i kalkulacije
efekata izgubljene ekonomske dobiti za korisnike cestovne saobracajne infrastrukture. Jedan od
primjera regulacije saobracaja uz definisanje alternativnih pravaca dat je na Slici 4.
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Slika 4. Regulacija saobracaja prilikom obustave saobracaja na odredenoj dionici uz
preusmjeravanje saobracCaja na alternativni pravac
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4. PROJEKTOVANJE IZMJENE REZIMA SAOBRACAJA VAN NASELJENOG MJESTA

Van naseljenog mjesta projektovanje priviemene regulacije saobraéaja ima druge izazove u
odnosu na one koji se pojavijuju u naseljenom mjestu. U pravilu van naseljenog mjesta
saobracajnica nije osvijetliena, prisutne su vece brzine kretanja vozila, ustaljene navike vozaca
teSko je promijeniti a i paznja vozaca prilikom kretanja na saobraéajnici mnogo je manja u odnosu
na onu u naseljenom mjestu. Sve ove opisane elemente projektant mora imati u vidu prilikom
nudenja rjeSenja regulacije saobra¢aja u smislu izmjene rezima saobracaja na dionici
saobracajnice van naseljenog mjesta. U nastavku ¢emo dati primjere nekoliko tipskih regulacija
saobracaja van naseljenog mjesta, opisati uslove kada se koji od njih koristi i dati preporuke
projektantima za koriStenje ovih modaliteta privremene regulacije saobracaja.

a) Regulacija saobracaja prilikom zauzimanja jedne saobraéajne trake u potrebnoj duzini
davanjem prednosti prolaska saobrac¢ajnom signalizacijom projektovana je regulacija
saobracaja koja daje prednost prolaska i dijeljene jedne saobraéajne povrsine naizmjeni¢no po
smijerovima. Jedan od primjera ovakve tipske regulacije prikazan je na Slici 5., a primjenjuje se
gdje prostorne mogucnosti pruzaju sposobnost regulacije saobra¢aja na duZoj dionici
saobracajnice sa manjom frekvencijom saobracaja. Razlika ove regulacije saobrac¢aja u odnosu
na isti tip u naselju jeste prostorna disperzija saobracajne signalizacije gdje je potrebno znatno
ranije najaviti prisustvo izmjene rezima saobraéaja i urediti kanalisanje saobracaja plasti¢nim
elementima na oko 20 metara prije zauzimanja dijela saobracajne povrSine. Primjenjuje se
prilikom izvodenja radova na sanaciji saobracajnice gdje tehnologija radova omoguéava
izvodenje radova prilikom zauzimanja jedne saobracajne trake. Na Slici 6. dat je primjer
zauzimanja druge saobracajne trake gdje se radovi sanacije izvode etapno — desna pa lijeva
saobracajna traka.

Slika 5. Regulacija saobracaja prilikom obustave saobracaja na odredenoj dionici uz odvijanje
saobracaja jednom saobracajnom trakom — desnom
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Slika 6. Regulacija saobracaja prilikom obustave saobracaja na odredenoj dionici uz odvijanje
saobracaja jednom saobracajnom trakom — desnom

b) Regulacija saobrac¢aja van naselja na mjestima gdje se zahtijeva potpuna obustavu saobracaja i
upucivanje vozila na alternativhe pravce kada se ne mogu zadovoljiti elementi saobrac¢ajne
sigurnosti, projektant ni u kom smislu ne smije ponuditi zatvaranje saobracajnice bez definisanja
alternativnih pravaca kretanja za vozila. Najava zatvaranja dionice vrSi se saobracajnom
signalizacijom na znatnoj udaljenosti od mjesta obustave. Iz sigurnosnih razloga preporuka je i
fizickog spreCavanja prolaska vozila zabranjenom dionicom izradom grudobrana s obzirom da
mijenjanje stalnih navika vozaca naro€ito u razli€itim psihofizickim mogucnostima percepcije
moze biti kobno za vozaca. Jedan od primjera usmjeravanja saobracaja na alternativnu dionicu
prikazan je na Slici 7.

Slika 7. Primjer izmjene reZima saobracaja van naselja - usmjeravanje saobracaja na alternativnu
dionicu
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Slika 8. Primjer izmjene reZima saobracaja van naselja na saobracajnicama sa razdvojenim
kolovoznim trakama

TERC TR TRRS

T O T T

FAZA1 -HJ':.EJ._'R-:‘.\-:-'-H-I.;F(-'\.EL_'LH Calr A hE POSTONVEUELM '_h'a-'-_'\'r_L'_'; __ﬂltb'ﬁ'-'-L n
g 8 8 ¢ ¥31
== ‘ﬂ@“ i@ i
HeEs HES. HEs - HEs sy 1§ |
r s ‘. 'l * l’. ' T-S
a
FRzAZ | ™ s 8 8 d 933
[~ =7 = L
= En- r@@ i@~ |
« L e ]
B W W e oepd 4 1 17
- o o . :S]-
Slika 9. Primjer izmjene reZima saobracaja van naselja primjenom svjetlosne saobracajne
signalizacije

5. ZAKLJUCAK

Imperativ privremene organizacije saobracaja sa razli€itim ciljevima predstavljaju Zivoti i sigurnost
uCesnika u saobradaju a uz istovremeno uvazavanje faktora nuzZnosti izvodenja radova,
organizacije dogadaja i sli¢no.

Problem privremene izmjene reZima saobracaja predstavlja zadatak inZinjera saobracCaja na
razli¢itim nivoima izvrSne vlasti a izazov koji se pred njih postavlja nimalo nije lak, a to je osiguranje
sigurnog i neometanog saobradaja u razli€itim uslovima i okolnostima na terenu. Kontrola
nalozenih mjera na terenu Cesto predstavlja problem u ovom dijelu privremene regulacije
saobracaja pa organi postupka Cesto nailaze na negodovanja kod korisnika saobracajne
infrastrukture sa razlogom da isti nemaju jasan uvid u naloZzene mjere i propisane uslove ve¢ isti
vide samo ono $to je u datom momentu implementirano na terenu, $to u velikom broju slu¢ajeva
ne odgovara propisanom stanju.
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U radu su prikazani primjeri tipskih regulacija saobracaja u razli¢itim saobraéajnim modalitetima
kao primjer za dalje modifikacije. Prikazani primjeri su detaljno obrazlozeni i mogu se koristiti kao
podloga za dalji razvoj i prilagodavanje na terenu kao i primjernu nekih novih sigurnosnih
elemenata kao &to su na primjer svjetlosna regulacija, usmjeravanje ru¢nim regulacijama i sli¢no.

Posebno je potrebno naglasiti da je prilikom vrSenja poslova koji su vezani za privremenu izmjenu
rezima saobracaja neophodno stalno imati u podsvjesti da su upravo ta mjesta kritini dijelovi
saobracajne infrastrukture na kojima je naruSena saobracajna sigurnost i nivo usluge i samim tim
veliku paznju posvetiti ovom pitanju od opSte saobrac¢ajne vaznosti a primjenom principa i primjera
datih u ovom radu bit ¢e znatno olakSan taj posao ovlastenim projektantima ovih saobracajnih
projekata.
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7. METODOLOGIJA UTVRBIVANJA PROSTORNE RASPODJELE CRNIH TACAKA U
BOSNI | HERCEGOVINI / METHODOLOGY FOR DETERMINING THE SPATIAL
DISTRIBUTION OF BLACK DOTS IN BOSNIA AND HERZEGOVINA

Autor: Almedina Cehié, studentica Il godine, | ciklusa studija na Fakultetu za saobraéaj i
komunikacije, Univerziteta u Sarajevu

Sazetak

Visoka gustina, intenzitet saobracajnih tokova, poboljSanje vozno-dinami¢kih osobina motornih
vozila, visok procenat u¢eSc¢a motornih vozila kojima upravijaju osobe koje nisu u punoj mjeri
stekle profesionalne navike za upravijanje, tehni¢ka neispravnost motornih vozila, loSe stanje puta i
pogres$no projektovanje njegove geometrije, kao i porast gustine naseljenosti, u znacajnoj mjeri su
uslovili stvaranje opasnih mjesta koja prouzrokuju nastanak saobracajnih nezgoda. Saobracaj ne
predstavija problem sam za sebe, vec se taj problem javija u pojavama, odnosima i aktivnostima
liudskog drustva. Porast broja motornih vozila i relativno mali obim porasta savremene putne
mreZe, kao i Cinjenica da u saobracajnim nezgodama danas u svijetu smrtno strada daleko vise
ljudi nego iz bilo kog drugog razloga, istakli su u prvi plan problem sigurnosti saobrac¢aja. Stanje u
pogledu smrtnosti uzrokovanih saobracajnim nezgodama i stanje sigurnosti cestovnog saobracaja
u Bosni i Hercegovini je nezadovoljavajuce. Putna mreZza u BiH se ubraja medu slabo razvijene u
Evropi. Podaci o saobracajnim nezgodama ¢&ine osnovu u poduzimanju mjera za rjeSavanje
uzroCnika nastanka saobracajnih nezgoda dok detaljna analiza i stalno pracenje prostorne
distribucije saobracajnih nezgoda, omogucava da se efikasnije planiraju i sprovode mjere i
aktivnosti radi njihovog sprjeCavanja. Zbog toga je izuzetno vaZna metodologija identifikacije
opasnih mjesta na putevima.

Kljuéne rije€i: saobracajne nezgode, opasna mjesta, sigurnost, bezbjednost u saobracaju,
uzrocCnici saobracajnih nezgoda, infrastruktura, cestovni saobracaj.

Abstract

High density, intensity of traffic flows, improvement of driving-dynamic characteristics of motor
vehicles, high percentage of motor vehicles driven by persons who have not fully acquired
professional driving habits, technical malfunction of motor vehicles, poor condition of the road and
incorrect design of its geometry, as well as increase in population density, to a significant extent
caused the creation of dangerous places that cause traffic accidents. Traffic is not a problem in
itself, but rather that problem arises in the phenomena, relations and activities of human society.
The increase in the number of motor vehicles and the relatively small volume of growth of the
modern road network, as well as the fact that far more people die in traffic accidents in the world
today than from any other reason, have highlighted the problem of traffic safety. The situation in
terms of mortality caused by traffic accidents and the state of road traffic safety in Bosnia and
Herzegovina is unsatisfactory. The road network in Bosnia and Herzegovina is one of the least
developed in Europe. Data on traffic accidents form the basis for taking measures to solve the
causes of traffic accidents, while detailed analysis and constant monitoring of the spatial
distribution of traffic accidents enables more efficient planning and implementation of measures
and activities to prevent them. That is why the methodology of identifying dangerous places on the
roads is extremely important.

Keywords: traffic accidents, dangerous places, safety, traffic safety, causes of traffic accidents,
infrastructure, road traffic.

1. UVOD

S obzirom na nepovoljno stanje u nasoj zemlji, potrebno je posvetiti poseban znacaj sigurnosti
cestovnog saobracaja kako bi se povezali svi subjekti, snaga i resursi koji mogu pozitivno djelovati
na povecanje stepena sigurnosti saobracaja. Da bi imali primjetna poboljSanja, postoji potreba za
kontinuiranim analitickim prac¢enjem stanja sigurnosti, prikupljanjem podataka, analiziranjem,
pra¢enjem i upravljanjem opasnim mjestima.
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Uspostavljanjem zajedni¢kih baza podataka dao bi se doprinos nau¢nom pristupu u rjeSavanju
ovih problema, ukoliko bi ti podaci bili dostupni javnosti uz odredena ogranicenja koja su propisana
zakonima o ¢uvaniju i upotrebi podataka.

Upravijanje opasnim mjestima, tzv. ,crnim tackama“ na putevima, predstavlja zna¢ajnu oblast rada
na prevenciji i unapredenju sigurnosti putnog saobracaja. Intervencije, odnosno mijere za
poboljSanje, treba vrsiti na mjestima nakupljanja saobracajnih nezgoda. Pored analize i tretmana,
kao veoma bitan element izdvaja se identifikacija opasnih mjesta. ldentifikacija opasnih mjesta
predstavlja proceduru za otkrivanje opasnih mjesta na putevima

Strate$ki pristup u upravljanju crnim tackama podrazumijeva sistemski i multidisciplinarni pristup.
To podrazumijeva zastupljenost Citavog niza razli¢itih preventivnih, represivnih, korektivnih i
odgojnih mjera. Pored toga Sto treba angazovati veliki broj subjekata, efikasno sprjeGavanje
saobracajnih nezgoda zahtijeva preduzimanje i velikog broja mjera razli€itih po svom sadrzaju,
metodologiji sprovodenja i objektima nad kojima se sprovode. Da bi se sve mjere koje su poduzete
ocijenile pozitivho, mora da prode odredeni vremenski period.

Mjere mogu biti opste, a to su mjere koje se poduzimaju u drustvenom, ekonomskom, odgojno-
obrazovnom, regulatornom, organizacionom, tehni¢kom, zdravstvenom ili nekom drugom domenu.
Mijere su usmjerene na uslove pod kojima se odvija saobracaj i na same uéesnike u saobracaju.
Detaljnom analizom uzroka saobraéajnih nezgoda mozemo definirati i kreirati mjere i poduzimati
konkretne korake za njihovo spre€avanje i svodenje na minimum.

2. POJAM SAOBRACAJNE NEZGODE

Prema Zakonu o osnovama bezbjednosti saobraéaja na putevima u BiH saobrac¢ajna nezgoda se
definiSe kao: ,Saobrac¢ajna nezgoda je dogadaj na putu ili koji je zapoCet na putu, u kojem je
ucCestvovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je jedno ili vise lica poginulo ili povrijedeno
ili je nastala materijalna Steta.”

Definicije saobracajne nezgode su uglavnom uslovljene na dva osnovna aspekta saobracajnih
nezgoda:

1. Na dogadaje koji prethode nezgodi i
2. Na splet dogadaja koji izazivaju nezgodu.

Saobracajne nezgoda je negativna posljedica odvijanja saobrac¢aja koja s obzirom na tezinu, za
pojedinca i drustvo ima velike posljedice. Saobraéajne nezgode prema posljedicama djelimo na:

1. Nezgode sa materijalnom Stetom,
2. Nezgode sa povrijedenim licima i

3. Nezgode sa poginulim licima.

3. POJAM CRNIH TACAKA

Prou€avanjem saobracajnih nezgoda do$lo se do saznanja da postoje mjesta i dionice puta na
kojima se uCestalije dogadaju saobraéajne nezgode. Ta mjesta se zajedniCkim imenom nazivaju
crne tacke. Ovaj termin nema jedinstvenu definiciju u saobracéajnoj nauci.

Crna tacka je opsti pojam vezan za lokacije, dionice ili raskrsnice na putnoj mrezi na kojima dolazi
do veceg broja smrtnih slu€ajeva i teSkih povreda nego na drugima u regionu. Saobraéajne
nezgode nisu jednoliko rasporedene po cijeloj putnoj mrezi, na nekim su dijelovima znatno Cesce.

Cilj istrazivanja sigurnosti saobrac¢aja na putevima je otkriti metode &ijom bi se primjenom povecala
sigurnost saobracaja, a time smanjio i broj saobracajnih nezgoda. UcCestalost saobraéajnih
nezgoda na odredenom dijelu puta uveliko ovisi 0 njezinim nedostacima. To su obi¢no mjesta:
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e Gdje su nagle promjene uslova voznje (oStri zavoji, uski most, mjesta gdje se pojavljuje magla i
sli¢no),

e Gdje dolazi do naglog smanjenja brzine zbog uspona ili smanjene preglednosti,

e Gdje se put pruza u jednolicnom krajoliku i postoji mogucnost razvijanja velikih brzina,
e Gdje se ulijeval ili izlijeva saobracaj, na krizanjima i sli¢no i

o Gdje postoji mogucnost iznenadne pojave pjeSaka, biciklista ili Zivotinja.

Utvrdivanje takvih opasnih mjesta osnova je za njihovu eliminaciju. Opasna mjesta su dijelovi puta
na kojima se dogada veci broj saobracéajnih nezgoda s ljudskim Zrtvama i s velikom materijalnom
Stetom.

lako ne postoji jedinstvena definicija pojma "crna tacka", ipak su zemlje koje se sa posebnim
intenzitetom bave problemom sigurnosti saobracaja, u skladu sa svojim vlastitim specifiCcnostima
saobracajnih uslova, definirale elemente koje je potrebno da ima neka lokacija kako bi bila
okarakterisana kao "crna tacka". Za definisanje ,crne tacke” potrebna su tri elementa:

1. Broj saobraéajnih nezgoda,

2. Duzina posmatrane dionice puta i

3. Posmatrani vremenski period.

Nakon analize prikupljenih podataka potrebno je izvrsiti identifikaciju opasnih mjesta slijedeci
definiciju:

Opasno mjesto tzv. ,crna tacka” na magistralnim putevima u Federaciji BiH se smatra raskrsnica ili
odsjecak puta do 300 m na putu ako se na tom mjestu u protekle 3 godine dogodilo:

12 ili viSe saobracajnih nezgoda s ozlijedenim ili poginulim osobama,

3 ili vide istovrsnih saobracajnih nezgoda (ista grupa sudionika i nagin deSavanja) s ozlijedenim
ili poginulim osobama i

15 ili viSe saobracéajnih nezgoda bez obzira na posljedice.

4. ISTRAZIVANJE SAOBRACAJNIH NEZGODA
Istrazivanje saobracajne nezgode (RAIl) je set postupaka provedenih na postojeéim putevima koji
ukljuCuje:

e Sakupljanje podataka o nezgodama i svim povezanim C&injenicama, o putnim i saobrac¢ajnim
parametrima i drugim povezanim okolnostima (npr. ponaSanje vozafa i njegovo/njeno
oStecenje, vremenske prilike i uvjeti osvjetljenja, itd.),

e Procjena distribucije nezgode na putnoj mrezi, na konkretnom putu ili dijelu puta/lokacije,

e Detaljna analiza podataka nezgoda i njihovih okolnosti na ciljanim tackama/dijelovima puta
koristec¢i dijagram saobracajnih nezgoda,

¢ Odredivanja nedostataka na putu, te elaboracija prijedloga za njihovo potiskivanije ili tretman,

e Provodenje RAI-a zahtjeva odredeni broj nezgoda i prate¢e podatke prema zadanom zadatku
saobracajnog inZenjera. Tipi€ni zadatak je davanje liste intervencija za pobolj$anje ili tretman
crne tacke.

Svrha RAIl-a je pomo¢ saobracajnim inZzenjerima pri otkrivanju koli€ine infrastrukturnih nedostataka
puta koji bi mogli uticati na pojavljivanje nezgode, te da ih vodi u implementaciji odgovarajucih
mjera za poboljSanje.
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5. CRNE TACKE U BOSNI | HERCEGOVINI

Svakodnevno se na bosanskohercegovackim cestama deSavaju lakSe i teZze prometne nezgode, a
u zadnje vrijeme veliki broj njih i sa smrthom poslijedicom. MoZe se zamijetiti da se na nekim
dionicama nezgode dogadaju ¢esSée nego drugdje. JP Ceste Federacije, prilikom zadnje studije,
utvrdilo je preko stotinu opasnih mjesta za vozace u Federaciji BIH. Nazalost, zadnjih pet godina
nije analizirano, buduéi da se zadnja naru€ena studija radila za razdoblje do 2015.

Slika 1. Identificirane crne tacke na autocestama i drugim cestama u Bosni i Hercegovini

5.1. STANJE BEZBJEDNOSTI CESTOVNOG SAOBRACAJA U BIH

U skladu sa prikupljenim statistickim podacima od nadleznih institucija (FUP,
kantonalna/zupanijska MUP, MUP RS i MUP Bréko Distrikta), na bosanskohercegovackim
cestama u 2022. godini dogodilo se ukupno 31.321 saobracajnih nezgoda od kojih je zabiljezeno
7.230 saobracajnih nezgoda sa poginulim i povrijedenim osobama, te 24.091 saobracajnih
nezgoda sa materijalnom Stetom. U saobrac¢ajnim nezgodama u Bosni i Hercegovini Zivot su
izgubile 222 osobe, dok je 10.258 osoba zadobilo tezZe ili lakSe tjelesne povrede. U Tabeli 1. dat je
detaljan prikaz ukupnog broja saobraéajnih nezgoda u BiH i Distriktu Bréko za period 2019.- 2022.
godina.
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Tabela 1. Pregled saobracajnih/prometnih nezgoda za period 2019.- 2022. godina

UKUPAN BROJ BROJ SN SA POGINULIM/
—_— SAOBRACAJNIH/PROMETNIH POVRIJEDENIM/OZL.
ODRUCJE NEZGODA(SN) LICIMA/OSOBAMA

2019 2020 2021 2022 2019 | 2020 2021 2022 2019 2020 2021 2022

BROJ SN SA MATERIJALNOM
STETOM

FEDERACIJA
BIH

REPUBLIKA
SRPSKA

BRCKO
DISTRIKT

UKUPNO

Izvor: BIHAMK.BA

Tokom 2022. godine registrovano je 1.083 nezgoda viSe u odnosu na 2021. godinu.

6. PODJELA OPASNIH MJESTA

Opasna mjesta predstavljaju dio puta, gdje Covjek kao subjektivni faktor dolazi u sukob sa
objektivnim faktorima vezanim za put. Tu se radi o mjestima gdje se odstupa od zakonskih i
tehnickih propisa kod projektovanja, izgradnje ili odrzavanja puta. Nastanak opasnog mjesta moze
biti vezan za nedostatke na putu, opreme, regulisanja saobraéaja, signalizaciju ili za uticaj okoline.
Podjelu opasnih mjesta mozZzemo izvrsiti na viSe grupa, i to prema:

e Uslovima puta i uslovima saobracaja,
o Karakteristikama puta,

e DuzZini puta,

¢ Prioritetnom nedostatku,

e Mijestu nastajanja nezgode i

e Fazi otkrivanja.

6.1. PODJELA OPASNIH MJESTA PREMA USLOVIMA PUTA | SAOBRACAJA

Opasna mjesta prema uslovima puta i saobra¢aja mogu se podijeliti na dvije osnovne kategorije:
1. Opasno mjesto kao posljedica konstruktivnog nedostatka i stanja puta ili njegove okoline,

2. Opasno mjesto uslijed nedovoljno jasne regulacije saobracaja.

Ukoliko analiziramo izvjestaje o uzrocima saobracajnih nezgoda lako ¢emo doéi do konstatacije da
se put kao uzrocnik saobracajne nezgode vrlo rijetko pojavljuje i da ga sudska praksa kao takvog
ne uzima u razmatranje prilikom sudenja. Nedostaci puta koji su posljedica konstruktivnih
nedostataka ili okoline, a sa kojima se vozaci svakodnevno susrecu, su uglavnom skriveni i opasni.
Radijus krivine, poprec¢ni nagib kolovoza, stanje povrsine kolovoznog zastora i suZenja na putu su
veoma Cesti uzroci nastajanja nezgode, a pored ovih elemenata javlja se i okolina puta
(preglednost, vidljivost, itd.), kao i postojeca putna signalizacija i oprema.
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6.2. OPASNA MJESTA PREMA KARAKTERISTIKAMA puta

Prema ovoj podjeli sva opasna mjesta mogu da se svrstaju u jednu od sljedecih grupa:
Raskrsnice,

Krivine,

Prolazi kroz naselja,

Prelaz puta preko Zeljeznicke pruge i

o k0w h =

Pravci.

Elementi puta, odnosno nedostaci puta, ¢esto su uzrok nastanka saobracajnih nezgoda, a oni
mogu nastati pri projektiranju puta i pri njihovoj izvedbi. Put kao faktor sigurnosti saobracaja
obiljeZzavaju:

e Trasa puta,

e Tehnicki elementi puta,
¢ Stanje kolovoza,

e Oprema puta,

¢ Rasvjeta puta,

e Raskrsnice,

e Utjecaj boCnih smetniji i
e QOdrzavanje puta.

Analize opasnih mjesta su pokazale postojanje poteza od 500 do 2000 i vise metara koji su vrlo
opasni. Na osnovu duzine ovih poteza uvodi se podjela opasnih mjesta prema duzini, i to:

1. Opasno mijesto,
2. Opasan potez i

3. Opasna dionica.

6.3. OPASNA MJESTA PREMA DUZINI PUTA

Opasnim mjestom moze se smatrati samo jedna tacka na putu. Saobraéajna nezgoda se odigrava
na potezu puta na kome se uzima u obzir duZina vozila, reakcija vozaca, duzina zaustavnog puta i
preglednost. Uzimajuci u obzir duZinu zaustavnog puta vozila i djelovanje nedostatka puta kao
granica opasnog mjesta prihvata se duzina puta od 300 metara. Opasna mjesta se naj¢eSce srecu
na putevima koji nemaju dovoljnu Sirinu kolovoza i bankina, imaju viSe uzastopnih krivina i malu
preglednost. Cesta je pojava da se dva opasna mjesta zbog svoje bliskosti usljed poveéanja
intenziteta saobracaja stapaju u jedno opasno mjesto.

6.4. OPASNA MJESTA PREMA MJESTU NASTAJANJA
Postoji razlika koja se javlja kod podjele opasnih mjesta i to u:
1. Gradskim sredinama i aglomeracijama i

2. Otvorenim putevima.

U gradu se rezim saobracaja razlikuje od reZima saobracaja na otvorenom putu, a najceSce
opasno mjesto je raskrsnica. Poseban problem predstavlja nedostatak podataka o veli€ini i
strukturi saobracajnih tokova u naseljenim mjestima. Na otvorenim putevima postoje podaci o
saobrac¢aju, a samim tim i mogucénost za analizu. Opasne dionice uglavnom sadrze neke
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konstruktivne nedostatke, dok se problem neizdiferenciranog saobracaja rijetko javlja. 1z ovih
razloga, postoje¢i modeli uglavnom tretiraju problematiku otvorenih puteva, odnosno mijesta ili
dijelova puta gdje dolazi do poveéanja koncentracije saobracajnih nezgoda.

7. POSTUPAK UPRAVLJANJA CRNIM TACKAMA

Upravljanje crnim tatkama predstavlja sistematski pristup za identifikaciju, analizu, obradu i
evaluaciju protumjera koje se koriste na opasnim mjestima na putnoj mrezi. Osnova za
identifikaciju crnih tacaka je statistiCka analiza podataka iz evidencije o saobrac¢ajnim nezgodama i
mapiranja lokacija saobracajnih nezgoda. Baza podataka treba sadrzavati najpreciznije informacije
o lokaciji saobracajnih nezgoda, detalje o vrsti saobrac¢ajnih nezgoda, dijagram kolizije, detalje o
vozacgima i da li je smrtonosnim posljedicama ili sa ozljedama, informacije o Zrtvama, informacije o
uklju€enim vozilima i putevima kao i o vremenskim uvjetima te drugim vaznim faktorima u toku
saobracajnih nezgoda koji bi mogli biti od koristi za analizu saobrac¢ajnih nezgoda. Ne postoji
jedinstvena definicija Sta treba promatrati kao crnu tacku. Istrazivaci se uglavnom slazu da se crne
tatke mogu definirati kao lokacije koje imaju veci oCekivani broj saobrac¢ajnih nezgoda od sli¢nih
lokacija, kao rezultat lokalnih faktora rizika. PredloZeni dijagram toka za postupak crnih tacaka
prikazan je na Slici 2.:

Gilsnvmn poluaph radursanks
wmirm

Nije CRNA TACKA
Saobracajni indenjer
Gradevinski infenjer
Saobracajm indenjer
Gradevinski indenper
Saobracajna policin

Katalog protumjera

Slika 2. Prikaz toka predloZenog postupka crnih tacaka

(Izvor: TRACECA, EU funded road safety project, 2015)
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7.1. PRIKUPLJANJE PODATAKA

Bez adekvatne baze podataka o saobracajnim nezgodama, nije moguce identificirati i pratiti crne
tacke na putnoj mrezi. Cak i ako veé postoji baza podataka o saobraéajnim nezgodama, a ona nije
lako dostupna (za daljnju analizu od strane odredenih organizacija, policije), proces uspostavljanja
sistema upravljanja crnim taCkama nece biti uspjeSan. Podaci o saobra¢ajnim nezgodama ne
pripadaju policiji, nego resursu koji mora biti dostupan (nakon &to se otklone povjerljivi podaci o
vozacu i vozilu) svim klju¢nim interesnim stranama, poput saobracajnih inZzenjera, kako bi se
sprovele detaljnije analize najopasnijih lokacija.

Posebno osmisljene integrirane baze podataka s podacima o putevima, brojenjem saobracaja i
saobracajnih nezgoda omoguéit ¢e jako kvalitetan input za upravljanje crnim tackama.

Na osnovu najbolje medunarodne prakse upravljanja crnim tackama, postoje dvije metode koje se
naj¢esSce koriste za sakupljanje i pripremu podataka:

e Prva metoda se temelji na analititkom postupku kako bi se omogucila lista saobracajnih
nezgoda na razli¢itim putevima. Obi¢no, output je proradunska tablica sa sortiranim podacima o
saobracajnim nezgodama. Na taj nacin se mogu identificirati najopasnije lokacije.

e Druga se temelji na sofisticiranijem postupku te se oslanja na GIS. To znali da se sve
saobracajne nezgode predstavljaju na geo-kodiranim mapama. Koriste¢i GIS, lako je vizualno
identificirati crne tacke iz prikazanih podataka.

8. METODOLOSKI POSTUPAK UTVRBIVANJA CRNIH TACAKA | OPASNIH DIONICA

Da bi analiza pojedinih pokazatelja i izmjeritelja bila adekvatna neophodno je prikupiti podatke za 3
godine u proteklom periodu i to je uradeno za 2013., 2014. i 2015. godinu, koje predstavljaju
relevantne godine u realizaciji svih potrebnih analiza.

U prikupljanju potrebnih podataka za navedene 3 godine, evidentirani su podaci koji su bili
neophodni za sprovodenje analize i to po razli¢itim izmjeriteljima. U tu svrhu u ulaznim podacima
sa svih podrucja prikupljeni su sljedeci podaci:

e Oznaka dionice puta (kategorisana oznaka puta),

e Naziv dionice puta,

e Stacionaza dionice puta,

¢ Duzina dionice puta,

e PGDS (prosjetne godisnji dnevni saobracaj),

e Broj saobracajnih nezgoda na dionici puta,

¢ Broj saobracajnih nezgoda sa nastradalim osobama na dionici puta,
e Poginule osobe na dionici puta,

e TeZe povrijedene osobe na dionici puta i

¢ LakSe povrijedene osobe na dionici puta.

9. PRISTUP SANIRANJU OPASNIH MJESTA

Pristup eliminaciji opasnih mjesta mora biti dobro isplaniran i organiziran. Metodologija eliminacije
opasnih mjesta najCesce prikazuje Cetiri glavne faze:

1. Otkrivanje opasnih mjesta,

2. Definicija prioriteta,
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3. Odabir i primjena radnji i mjera,
4. Promatranje ucinaka poduzetih mjera.

Nakon otkrivanje opasnih mjesta i odredivanje najopasnijih lokacija slijedi odabir i primjena radniji i
mjera. Ovoj fazi prethodi analiticki pristup razmatranja odabranih lokacija i analiza dostupnih
podataka o nesrecama koje su se dogodile na tim lokacijama. Osobitost kod mjesne koncentracije
jesu utjecajni ¢imbenici pojedine lokacije za koje uzrok takoder mogu biti manjkavosti u trasiranju,
izvedbi CvoriSta, obiljezavanju saobracajnim znakovima, iscrtavanju ili pak nedostacima
saobracajnih uredaja. Uspije li se izolirati, opisati, a onda i iskljuciti jednu okolnost koja na
saobracajnom podrucju pospjeSuje nastanak nesrece, tada je na tom mjestu povecéan i sigurnosni
»-manevarski prostor‘. Tamo ¢e se dogadati manje nesreca ili manje teSkih nesre¢a. Brojni uzroci,
dakle, ne traZze i brojne mjere. Nastanku nesre¢e na odredenoj lokaciji mogu pogodovati razliCiti
akteri, tako da u pojedinom slu¢aju moze biti prikladno i viSse mjera, no mora se izabrati samo
jedna.

U analizi nesreca razlikuju se dvije faze:
o faza kada voza€ prepozna situaciju koja vodi do nesrece,
o faza kada je vozac nastoji izbjeci.

Na ove se faze odnose odgovarajuce kategorije mjera koje teze poboljSanju sigurnosti. Jedna se
grupa sastoji od mjera aktivne sigurnosti, a to su mjere koje pomazu zaustaviti pojavu nesrece,
pomoc¢i vozaCu da ih izbjegne ili dati mu do znanja da postoji situacija povecanog rizika i
mogucnost nesrece (informacije o opasnosti, pobolj$anje vidljivosti, itd.)

Druga grupa jesu mjere pasivne sigurnosti koje €ine one mjere koje postaju pokazatelji tijekom
nesrece. One sprjeavaju ozbiljnije posljedice nesreé¢e, a mogu biti: sigurno okruzenje ceste bez
tvrdih masivnih predmeta ili drvec¢a, oprema na cesti koja nece izazvati teze ozljede, itd.)

10. ZAKLJUCAK

Bezbjednost puteva u BiH nije na zadovoljavajuéem nivou. O tome nam govori i statistika
saobracajnih nezgoda koja iz godine u godinu raste. Hiljade saobracajnih nesreca i stotine mrtvih,
nazalost trend je koji jo$ uvijek vlada na cestama Bosne i Hercegovine.

Metodologija identifikacije opasnih mjesta nije usaglasena na globalnom planu, Sto daje znacaj
daljeg razvoja i unapredenja opasnih lokacija i dionica, kako bi se $to ranije utvrdila mjesta koja
izazivaju pojavu veceg rizika na putevima. Korektno odrzavanje i rekonstrukcija je neophodna za
sigurno odvijanje saobra¢aja. Nemoguce je sa sigurnosc¢u utvrditi i uticaj pojedinih geometrijskih
elemenata puta na sigurnost saobracaja i stepen nastajanja saobrac¢ajnih nezgoda, ali je o€igledno
da oni postoje na analiziranim opasnim mjestima i dionicama. Osnovna poruka ovog rada je
upravo upravlja¢ima puta i ona glasi da bez primjene odgovarajucih alata, podrske struke i nauke,
postavljanjem pravilne saobracajne signalizacije, nije moguce kvalitetno upravljati bezbjednoS¢u
putne mrezZe a svjedoci smo da se u danasnje vrijeme najmanje pita struka.

Metodologija identifikacije i analiza opasnih dionica nije nimalo jednostavan posao ¢ak i ako imamo
kvalitetne baze podataka i softverske alate za identifikaciju opasnih dionica i poduzimanja
intervencija na osnovu dobivenih rezultata, a u suprotnom radi se o jednom veoma komplikovanom
i neucinkovitom poslu. Analiza je pokazala veliki broj lokacija i dionica koje su opasne za ucesnike
u saobracaju. Posebno je bitno naglasiti i probleme loSe regulacije saobraéaja na raskrsnicama,
veliki broj prikljuaka na glavne puteve, puteve sa loSom geometrijom, a narocito stanje cesta,
signalizacije i kvalitete putnog zastora.

Svakako se iz vida ne smije ispustiti proces edukacije koji je veoma bitan za sve uCesnike u
saobracaju i moze rezultirati smanjenjem negativnih saobraéajnih posljedica.
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