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Trnska cesta 197a, 88220 Široki Brijeg, 

Bosna i Hercegovina 

Stručna institucija za nadzor rada  

stanica tehničkih pregleda vozila u FBiH 

  

ISPITIVANJE ISPUŠNIH PLINOVA 

MOTORNIH VOZILA – EKO TEST 



UVOD 

 Kategorije vozila koje podliježu obveznom EKO testu uz redoviti tehnički 

pregled za godišnju registraciju vozila, 

 Vozila koja su oslobođena EKO testa, 

 Koji ispušni plinovi ili karakteristike ispušnog plina utječu na prolaznost 

vozila na EKO testu, 

     - PRAVILNIK O ISPITIVANJU ISPUŠNIH PLINOVA MOTORNIH  

VOZILA (EKO test) U STANICAMA ZA TEHNIČKI PREGLED VOZILA; 

     - PRAVILNIK O DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM 

OPTEREĆENJU VOZILA, O UREĐAJIMA I OPREMI KOJU MORAJU IMATI 

VOZILA I O OSNOVNIM UVJETIMA KOJE MORAJU ISPUNJAVATI UREĐAJI I 

OPREMA  NA CESTAMA (SLUŽBENI GLASNIK BIH, BROJ: 23/07, 54/07,101/12 I 

26/19); 

 Oprema za ispitivanje sadržaja ispušnih plinova na stanicama za 

tehnički pregled vozila, 

 Način označavanja vozila na EKO testu, 

 Naljepnice i  dokumentacija koja se izdaje po obavljenom EKO testu, 

 Informatički sustav i evidencije koje se vode. 
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 EKO test se radi jednom godišnje uz redoviti tehnički pregled. 

Ukoliko vozilo ne podliježe obvezi obavljanja tehničkog pregleda u 

toj kalendarskoj godini, tada vlasnik vozila nema obvezu uraditi 

EKO test u toj godini dana. 

 

 Tehnički pregled vozila se ne može završiti prije završenog 

ispitivanja EKO testa i izdavanja odgovarajućeg izvještaja o 

ispitivanju ispušnih plinova. 

 

 Sukladno  Europskoj  direktivi  2009/40/EC, odnosno njenoj zadnjoj 

nadopuni 2010/48/EU obavlja se posebno ispitivanje ispušnih 

plinova za motorna vozila slijedećih kategorija: osobni automobili 

(M1), autobusi (M2 i M3), teretna motorna vozila (N1, N2 i N3).  
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Bez obzira što pripada jednoj od gore navedenih kategorija, EKO testu ne 

podliježe: 

 motorno vozilo opremljeno dvotaktnim benzinskim motorom, 

 motorno vozilo opremljeno benzinskim motorom proizvedeno prije 1970. 

godine, 

 motorno vozilo opremljeno benzinskim motorom ako mu konstrukcijska brzina 

nije veća od 50 km/h, 

 motorno vozilo opremljeno dizelskim motorom proizvedeno prije 1980. 

godine, 

 vozilo opremljeno dizelskim motorom ako mu konstrukcijska brzina nije veća 

od 30 km/h, 

 motorno vozilo opremljeno alternativnim izvorom energije poput vozila na 

električnu energiju, hibridno vozilo, vozilo pogonjeno vodikom ili na gorive 

ćelije. 

 Kod  vozila  pogonjenog  alternativnim  pogonskim  gorivom  (CNG,  LPG)  

prilikom  određivanja količine emisije ispušnih plinova koristi se gorivo koje 

daje nepovoljniju emisiju. Tako dobiveni rezultati ispitivanja ispušnih plinova 

unose se u odgovarajuću bazu podataka informatičkog sustava. 
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OBAVIJEST FEDERALNOG MINISTARSTVA PROMETA I 

KOMUNIKACIJA 
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UREĐAJI ZA MJERENJE SADRŽAJA ISPUŠNIH PLINOVA  
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Primjer kvalitetnog  analizatora ispušnih plinova 

dizelskih motora MAHA MDO2 

Primjer  univerzalnog analizatora ispušnih 

plinova  

CARTEC CET 2200 



UREĐAJI ZA MJERENJE SADRŽAJA ISPUŠNIH PLINOVA  
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UREĐAJI ZA MJERENJE SADRŽAJA ISPUŠNIH PLINOVA 

DIZELSKIH MOTORA 

 Ispušni plinovi svih dizelskih motora mjere se pomoću analizatora ispušnog 

plina koji mjeri stupanj zacrnjenja ispušnog plina prilikom naglog slobodnog 

ubrzanja motora od brzine vrtnje praznog hoda do najveće brzine vrtnje 

motora. Na temelju najmanje tri uzorka zacrnjenja izmjerenih prilikom naglog 

slobodnog ubrzanja motora, analizator mora samostalno izračunati srednji 

stupanj zacrnjenja ispušnog plina (k). 

 

 Izmjerene i izračunata vrijednost (temperatura ulja u motoru, brzina vrtnje 

motora i srednji stupanj zacrnjenja ispušnog plina) moraju biti vidljive na 

pokazniku samog analizatora te moraju imati mogućnost ispisa na pisaču 

analizatora. Prilikom mjerenja svakog pojedinačnog stupnja zacrnjenja 

analizator mora imati mogućnost prikaza svakog izmjerenog stupnja 

zacrnjenja. 

 

 Svaka stanica za tehnički pregled mora imati onoliki broj analizatora ispušnih 

plinova dizelskih motora koliko ima tehnoloških crta. 
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UREĐAJI ZA MJERENJE SADRŽAJA ISPUŠNIH PLINOVA 

BENZINSKIH MOTORA  

 Ispušni plinovi svih benzinskih motora mjere se pomoću kemijskog 

analizatora ispušnog plina koji mjeri najmanje četiri vrste ispušnog plina: kisik 

(O2), ugljični dioksid (CO2), ugljikovodike (HC) i ugljikov monoksid (CO). 

Benzinski analizator mora mjeriti volumenski udio svakog pojedinog plina u 

ukupnom volumenu ispušnih plinova. 

 

 Sve mjerene i izračunate vrijednosti (četiri ispušna plina, izračunati faktor 

zraka λ, temperature ulja u motoru i brzine vrtnje motora) moraju biti vidljive 

na pokazniku samog analizatora te moraju imati mogućnost ispisa na 

pisaču analizatora. 

 

 Svaka stanica za tehnički pregled mora imati najmanje jedan analizator 

ispušnih plinova benzinskih motora. Ukoliko stanica raspolaže sa dvije ili više 

tehnoloških crta, benzinski analizator se postavlja na tehnološkoj crti koja se 

koristi za tehnički pregled „lakih“ vozila. 
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UREĐAJI ZA MJERENJE SADRŽAJA ISPUŠNIH PLINOVA  

 Veliki broj  STP-a su nabavile nove uređaje za  mjerenje ispušnih plinova kako bi mogle 

ispravno provoditi EKO test u proteklom i  nadolazećem vremenu. Stanice sa zastarjelom 

opremom, starijom i od 15 godina, su morale više puta vršiti popravke i dodatna 

umjeravanja kako bi stanica mogla raditi. 
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   VRSTE MOTORA ZA EKO TEST  
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 benzinski motor bez 

katalizatora ili motor s 

nereguliranim 

katalizatorom 

 BEZ-KAT 
 

benzinski motor s 

reguliranim katalizatorom 

 

 

REG-KAT 
 

benzinski motor s 

reguliranim katalizatorom i 
dijelovima i programom za 

kontrolu sustava za pročišćavanje 

ispušnih plinova 

REG-KAT-OBD 
 

CO u (%) – ugljikov monoksid  

CO2  u (%) – ugljikov dioksid 

O2  (%) – kisik 

HC ( ppm) – ugljikovodici 
t (°C) – temperatura motora 

n (min-1) - brzina vrtnje motora 

λ (-) – faktor zraka lambda 

 



VRSTE MOTORA ZA EKO TEST  
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 dizelski motor sa ili bez 

prednabijanja, DIZEL-

OBD 

 

 

 DIZEL 
 



EKO TEST BENZINSKIH MOTORA 
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BENZIN 



 

 

TIJEK EKO TESTA NA  MOTORU BEZ KATALIZATORA ILI S 

NEREGULIRANIM KATALIZATOROM (BEZ-KAT) 
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KOJE SU GRANIČNE VRIJEDNOSTI ZA BEZ-KAT MOTORE 

PRAVILNIK O ISPITIVANJU ISPUŠNIH PLINOVA MOTORNIH  

VOZILA (EKO TEST) U STANICAMA ZA TEHNIČKI PREGLED 

VOZILA 
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BEZ-KAT 
(propisane vrijednosti) 

 

1.  n = prazni hod 

 t  80 C   

 CO  3,5 %  
 (za 1987.g. i mlađa) 

 CO  4,5 %   

 (za 1986. g. i starija) 



KOJE SU GRANIČNE VRIJEDNOSTI ZA BEZ-KAT MOTORE 
PRAVILNIK O DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM OPTEREĆENJU VOZILA, O 

UREĐAJIMA I OPREMI KOJU MORAJU IMATI VOZILA I O OSNOVNIM UVJETIMA KOJE MORAJU 

ISPUNJAVATI UREĐAJI I OPREMA  NA CESTAMA 

(SLUŽBENI GLASNIK BIH, BROJ: 23/07, 54/07,101/12 I 26/19) 
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BEZ-KAT 

(propisane vrijednosti) 

 

1.  n = prazni hod 

 t  80 C  

 CO  3,5 %  

      (za vozilo koje je prvi put registrirano u BiH od 11.04.2007.g.) 

 CO  4,5 %   

         (za vozilo koje je prvi put registrirano u BiH prije 11.04.2007. g.) 

 

  



Ipak, prije samog mjerenja (umetanja sonde u ispušnu cijev), pogotovo kod ovog tipa 

motora pažnju treba obratiti na slijedeće: 

 

 Dok motor radi, treba provjeriti nepropusnost ispušnog sustava - vozila s propusnim 

ispušnim sustavima uopće ne treba ispitivati jer su mjerni rezultati neispravni. 

  

 Motor kojemu je skinut odušak iz donjeg kućišta motora sa usisne grane (i uglavnom 

slobodno pušten da se uljne pare ispuštaju pod vozilom) se ne smije ispitivati. Takav 

motor je mehanički potrošen i prvo treba napraviti generalno uređenje motora.  

 

 Motor mora biti zagrijan na radnu temperaturu od najmanje 80°C mjereći temperaturu 

ulja u motoru pomoću mjerne sonde analizatora. 

 

 Ako na vozilu postoji ručno pokretani uređaj rad hladnog motora ("čok", "saug" itd.), 

isti mora biti isključen, tj. postavljen tako da je zaklopka tog uređaja potpuno otvorena.  

 

 Vodite računa o svom zdravlju, ovakvi motori ispuštaju povećanu količinu CO-a koji je 

bezbojan i bezmirisan plin, a istovremeno je riječ o plinu koji nas može usmrtiti ako ga 

udišemo u većim količinama. Stoga za vrijeme rada postavite odvod ispušnih plinova i 

ne ispuštajte ispušni plin u unutrašnjost STP-a. 
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TIJEK EKO TESTA (BEZ-KAT) 

(VIZUALNA PROVJERA) 
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TIJEK EKO TESTA (BEZ-KAT) 

(MJERENJE SASTAVA ISPUŠNOG PLINA) 
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ISPISI IZ ANALIZATORA ISPUŠNIH PLINOVA ČUVA SE UZ PRIPADAJUĆI 

ZAPISNIK O TEHNIČKOM PREGLEDU VOZILA. 
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EKO TEST BENZINSKIH MOTORA S REGULIRANIM 

KATALIZATORIMA (REG-KAT) 

 

 U uvodnom dijelu navedena je osnovna podjela motora za potrebe 

periodičnog ispitivanja ispušnih plinova EKO testa. Ako je benzinski 

motor opremljen lambda sondom u svom ispušnom sustavu onda 

svakako spada u REG-KAT kategoriju motora. Ako ima dvije lambda 

sonde, odnosno jednu ispred, a drugu iza katalizatora onda spada u 

kategoriju REG-KAT-OBD motora. Način ispitivanja ispušnih plinova 

za ove dvije kategorije motora će biti potpuno isti ali će se 

međusobno razlikovati granične vrijednosti ispušnih plinova koje 

pojedine kategorija motora moraju zadovoljiti. 
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TIJEK EKO TESTA NA  MOTORIMA S REGULIRANIM 

KATALIZATOROM (REG-KAT I REG-KAT-OBD) 
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IDENTIFIKACIJA VOZILA  U

KATALOGU ZA EKO TEST

VIZUALNA PROVJERA DIJELOVA

MOTORA BITNIH ZA EKO TEST

PRIPREMNO ZAGRIJAVANJE -

KONDICIONIRANJE KATALIZATORA

MJERENJE PRI POVIŠENOJ BRZINI VRTNJE:

- CO vrijednost

- faktora zraka - lambda

ISPIS REZULTATA MJERENJA NA

PISAČU ANALIZATORA

ISPIS REZULTATA MJERENJA NA

PISAČU ANALIZATORA

RAD NA RAČUNALU   S

PODPROGRAMOM ZA EKO TEST

I ISPIS SLUŽBENOG ZAPISNIKA

MJERENJE PRI PRAZNOM HODU:

- CO vrijednosti

MJERENJE PRI POVIŠENOJ BRZINI VRTNJE:

- CO vrijednost

- faktor zraka - lambda

ISPIS REZULTATA MJERENJA NA

PISAČU ANALIZATORA

MJERENJE PRI PRAZNOM HODU:

- CO vrijednost

ISPIS REZULTATA MJERENJA NA

PISAČU ANALIZATORA

RAD NA RAČUNALU   S

PODPROGRAMOM ZA EKO TEST

I ISPIS SLUŽBENOG ZAPISNIKA



KOJE SU GRANIČNE VRIJEDNOSTI ZA REG-KAT MOTORE 

PRAVILNIK O ISPITIVANJU ISPUŠNIH PLINOVA MOTORNIH  

VOZILA (EKO TEST) U STANICAMA ZA TEHNIČKI PREGLED VOZILA 
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REG-KAT 
(propisane vrijednosti) 

 

1. 60 sek / 3000 min-1 

2. n = 2500-3000 min-1 

 t  80 C  

 CO  0,3 %  

  = 1  0,03 

3. n = prazni hod 

 CO  0,5 %  

REG-KAT 
(propisane vrijednosti) 

 

1. 60 sek / 3000 min-1 

2. n = 2500-3000 min-1 

 t  80 C  

 CO  0,3 %  

  = 1  0,03 

3. n = prazni hod 

 CO  0,5 %  



KOJE SU GRANIČNE VRIJEDNOSTI ZA BENZINSKI MOTOR – REGULIRANI KATALIZATOR 

PRAVILNIK O DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM OPTEREĆENJU VOZILA, O 

UREĐAJIMA I OPREMI KOJU MORAJU IMATI VOZILA I O OSNOVNIM UVJETIMA KOJE MORAJU 

ISPUNJAVATI UREĐAJI I OPREMA  NA CESTAMA 

(SLUŽBENI GLASNIK BIH, BROJ: 23/07, 54/07,101/12 I 26/19) 
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BENZINSKI MOTOR – REGULIRANI 

KATALIZATOR 
(propisane vrijednosti) 

 

                     1. 60 sek / 3000 min-1 

                     2. n = 2000 min-1 

                          t  80 C  

                         CO  0,3 %  

                          = 1  0,03 

                     3. n = prazni hod 

                         CO  0,5 %  
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REG-KAT-OBD (vozila proizvedena 2003. godine i mlađa): 

 
n = povišeni hod (2500 - 3000 min-1); CO  0,2%;  = 0,97 - 1,03 

 

n = prazni hod; CO  0,3% 

 

Čitaju se greške iz OBD sustava vozila (opcija) 

 

KOJE SU GRANIČNE VRIJEDNOSTI ZA REG-KAT-OBD MOTORE 

PRAVILNIK O ISPITIVANJU ISPUŠNIH PLINOVA MOTORNIH  

VOZILA (EKO test) U STANICAMA ZA TEHNIČKI PREGLED VOZILA 

 

PRAVILNIK O DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM OPTEREĆENJU VOZILA, O UREĐAJIMA I 

OPREMI KOJU MORAJU IMATI VOZILA I O OSNOVNIM UVJETIMA KOJE MORAJU ISPUNJAVATI UREĐAJI I 

OPREMA  NA CESTAMA (SLUŽBENI GLASNIK BIH, BROJ: 23/07, 54/07,101/12 I 26/19) 

 
Za vozilo koje je prvi put registrirano u BiH nakon 01.01.2020.  

godine i koje odgovara u pogledu emisije razini "euro 5" ili višeg: 

 n = povišeni hod (najmanje 2000 min-1); CO  0,2%;  = 0,97 - 1,03 

 

 n = prazni hod; CO  0,3% 

 

Čitaju se greške iz OBD sustava vozila (opcija) 

 



Ipak, prije samog mjerenja (umetanja sonde u ispušnu cijev), treba 

obratiti pozornost na slijedeće: 

 Prije samog mjerenja, dok motor radi, treba provjeriti nepropusnost 

ispušnog sustava - vozila s propusnim ispušnim sustavima uopće ne 

treba ispitivati jer su mjerni rezultati neispravni. 

 Motor kojemu je skinut odušak iz donjeg kućišta motora sa usisne 

grane (i slobodno pušten da se uljne pare ispuštaju pod vozilom) se 

ne smije ispitivati. Takav motor je mehanički potrošen i prvo treba 

napraviti generalno uređenje motora. Uobičajeno je takvim motorima 

na usisnoj grani (ispred ili iza zaklopke za snagu) zatvoren provrt za 

uljne pare jer bi motori nemirno radili i uvlačili lažni zrak u usis. 

 

 Motor mora biti zagrijan na radnu temperaturu od najmanje 80°C 

mjereći temperaturu ulja u motoru pomoću mjerne sonde analizatora, 

a prije svakog mjerenja treba provesti postupak kondicioniranja 

(zagrijavanja) katalizatora. 
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TIJEK EKO TESTA (REG-KAT) 

(VIZUALNA PROVJERA) 
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TIJEK EKO TESTA (REG-KAT) 

(PRIPREMNO ZAGRIJAVANJE) 
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EKO TEST DIZELSKIH MOTORA  

 

DIZEL 
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 Iz svih dosadašnjih uputa kako testirati benzinske motore na EKO testu lako 

je bilo shvatiti da se pri tome ispituje kemijski sastav ispušnog plina. 

 Kod dizel motora to nije tako. Ovdje se mjeri stupanj zacrnjenja ispušnog 

plina pri slobodnom zaletavanju motora od brzine vrtnje praznog hoda do 

najveće brzine vrtnje motora i već nakon nekoliko mjerenja svaki kontrolor ili 

mehaničar će već pogledom na ispušnu cijev moći približno zaključiti da li će 

ispitivano vozilo proći ili pasti na EKO testu. Dakle, ovdje ispušni plin, tj. ono 

što mjerimo u njemu (crnu čađu) vidimo prostim okom. 

 Na motorima M1 i N1 kategorije uistinu treba zahtijevati da se postigne 80°C 

u ulju. Ako se to ne postiže motor je pothlađen (možda je netko izvadio 

termostat ili blokirao visko spojku ventilatora hladnjaka ili stalno uključio 

elektromotor ventilatora hladnjaka itd.). Vozilo proglasite neispravnim na EKO 

testu bez ispitivanja. 

 Međutim, budite oprezni kod ispitivanja motora teških vozila (N2, N3, M2 i M3 

kategorije). Oni su opremljeni vrlo velikim motorima (do 16 litara radnog 

obujma i u sebi imaju nekoliko desetaka litara ulja). Takvi motori bez 

opterećenja se ne mogu zagrijati na radne temperature te ne treba očekivati 

veće temperature ulja od 50°C (što je motor obujmom veći i što ima više ulja 

u sebi to se teže postiže radna temperatura ulja).  
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TIJEK EKO TESTA DIZELSKIH MOTORA (DIZEL) 

31 

MJERENJE:

      - najmanje tri vrijednosti koeficijenta zacrnjenja

      - računanje srednjeg koeficijenta  zacrnjenja

IDENTIFIKACIJA VOZILA

U KATALOGU ZA EKO TEST

VIZUALNA PROVJERA DIJELOVA

MOTORA BITNIH ZA EKO TEST

PRIPREMNA MJERENJA

 KONDICIONIRANJE

(PROPUHIVANJE) MOTORA

ISPIS REZULTATA MJERENJA NA

PISAČU ANALIZATORA

RAD NA RAČUNALU S

PODPROGRAMOM ZA EKO TEST

I ISPIS SLUŽBENOG ZAPISNIKA



KOJE SU GRANIČNE VRIJEDNOSTI ZA DIZELSKE MOTORE 

 
 Granična vrijednost ispušnih plinova za DIZEL motore su vrlo jednostavne jer 

se mjeri samo stupanj zacrenjenja ispušnog plina u m-1. One ovise samo o 

tome da li je motor slobodno usisni ili prednabijan, odnosno o godini 

proizvodnje vozila (tj. o homologacijskoj eko kategoriji motora ugrađenog u 

vozilo). 

 DIZEL-SU motori su dizelski motori koji su proizvedeni od 1980. godine do 

2008. godine, a nisu opremljeni prednabijanjem. Stariji motori od 1980. 

godine se ne ispituju na EKO testu – oslobođeni su istoga, a dizelski motori 

koji su proizvedeni nakon 2008. godine spadaju u posebnu kategoriju motora 

– DIZEL-OBD motore. Granična vrijednost stupnja zacrnjenja ispušnog plina 

je slijedeća: 
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DIZEL-SU (vozila bez prednabijanja proizvedena do 2008. 

godine i starija): 

 

n = od praznog hoda do najviše brzine vrtnje; Nakon najmanje tri 

ispitivanja srednja vrijednost zacrnjenja (k) ne smije biti veća od 2,5 

m-1 

PRAVILNIK O ISPITIVANJU ISPUŠNIH PLINOVA MOTORNIH  

VOZILA (EKO test) U STANICAMA ZA TEHNIČKI PREGLED VOZILA 



 DIZEL-TURBO motori su dizelski motori koji su proizvedeni od 1980. godine 

do 2008. godine, a opremljeni su prednabijanjem. Pod prednabijanjem će se 

smatrati samo turbina na ispušne plinove (turbo) i mehanički kompresori 

(Rootovo puhalo). Svi ostali oblici prednabijanja (Comprex puhalo, promjena 

volumena usisne grane i sl.) se ne smatraju sustavima prednabijanja kod 

dizelskih motora. Ponavljamo, i dizel motori s prednabijanjem proizvedeni 

prije od 1980. godine se ne ispituju na EKO testu – oslobođeni su istoga, a 

dizelski motori s prednabijanjem koji su proizvedeni nakon 2008. godine 

spadaju u posebnu kategoriju motora – DIZEL-OBD motore. Granična 

vrijednost stupnja zacrnjenja ispušnog plina za DIZEL-TURBO motore je 

slijedeća: 
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DIZEL-TURBO (vozila s prednabijanjem proizvedena do 2008. godine i starija): 

 

n = od praznog hoda do najviše brzine vrtnje; Nakon najmanje tri ispitivanja srednja 

vrijednost zacrnjenja (k) ne smije biti veća od 3,0 m-1 

 



 

 DIZEL - OBD motori su dizelski motori koji su proizvedeni 2009. 

godine i mlađi motori. Riječ je o motorima koji zadovoljavaju 

najmanje EURO IV normu o ispušnim plinovima i imaju slijedeću 

graničnu vrijednost zacrnjenja ispušnog plina: 
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DIZEL-OBD (vozila proizvedena 2009. godine i mlađa): 

 

n = od praznog hoda do najviše brzine vrtnje; Nakon najmanje tri 

ispitivanja srednja vrijednost zacrnjenja (k) ne smije biti veća od 1,5 m-1 



 

 

 

 

 

 

KAKO SE PROVODI EKO-TEST ZA DIZELSKE MOTORE 

 
 

 

 

 DIZEL-SU (k ≤ 2,5 m-1) 

 DIZEL-TURBO (k ≤ 3,0 m-1) 

 DIZEL-OBD (k ≤ 1,5 m-1) 

 

 

 Prvo utvrdite o kakvom dizel motoru je riječ. Pogledajte prometnu dozvolu i ako je 

vozilo proizvedeno 2009. godine ili je još mlađe (2010., 2011., itd.), onda spada u 

kategoriju DIZEL-OBD vozila. Ako je vozilo proizvedeno 2008. godine ili je još 

starije (2007., 2006., itd.) onda otvorite motorni prostor i pogledajte da li je motor  

opremljen prednabijanjem. Ako ima turbo onda je riječ o DIZEL-TURBO motoru, a 

ako nema turbo onda je riječ o DIZEL-US motoru.  

 Daljnji postupak ispitivanja ispušnih plinova dizelskih motora se nikada ne mijenja. 

Uvijek je isti. Na ovaj način samo se određuju granična vrijednosti stupnja 

zacrnjenja kojeg motor smije ispuštati. 
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PRAVILNIK O ISPITIVANJU ISPUŠNIH PLINOVA MOTORNIH  

VOZILA (EKO test) U STANICAMA ZA TEHNIČKI PREGLED VOZILA 



 Na identifikacijskim naljepnicama ili tablicama nalazi se podatak 

koliki stupanj zacrnjenja predmetno vozilo smije ispuštati na EKO 

testu – u ovom primjeru ne smije biti viši od 0,80 m-1.  
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TIJEK EKO TESTA (DIZEL) 

(VIZUALNA PROVJERA) 

 

37 



TIJEK EKO TESTA (DIZEL) 
(MJERENJE I RAČUNANJE SREDNJEG KOEFICIJENTA ZACRNJENJA NAKON TRI SLOBODNA 

UBRZANJA) 
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TIJEK EKO TESTA (DIZEL) 
(MJERENJE KOEFICIJENTA ZACRNJENJA) 
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PRAVILNIK O DIMENZIJAMA, UKUPNOJ MASI I OSOVINSKOM OPTEREĆENJU VOZILA, O 

UREĐAJIMA I OPREMI KOJU MORAJU IMATI VOZILA I O OSNOVNIM UVJETIMA KOJE 

MORAJU ISPUNJAVATI UREĐAJI I OPREMA  NA CESTAMA 

(SLUŽBENI GLASNIK BIH, BROJ: 23/07, 54/07,101/12 I 26/19) 

 KOJE SU GRANIČNE VRIJEDNOSTI ZA DIZELSKE MOTORE 

 

-  za vozila koja su prvi put registrirana prije 11.04.2007.  godine nije dozvoljeno da srednje 

zacrnjenje bude veće od: 

  

 3,22 m-1 ukoliko snaga motora nije veća od 73,5 kW 

 2,44 m-1 ukoliko je snaga motora veća od 73,5 kW 

 

 

-  za vozila koja su prvi put registrirana od 11.04.2007.  godine nije dozvoljeno da srednje 

zacrnjenje bude veće od: 

  

 2,5 m-1 za atmosferske motore 

 3,0 m-1 za turbo motore 

 1,5 m-1 za vozila proizvedena od 01.01.2009. za Euro 4 ili višeg 

 0,7 m-1 za Euro 6 i strožu Euro normu, prvi put registrirana u BiH nakon 01.01.2020.god. 
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TIJEK EKO TESTA (BEZ-KAT) 

(UNOS REZULTATA MJERENJA U INFORMACIJSKI SUSTAV) 
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IZVJEŠTAJ O ISPITIVANJU ISPUŠNIH PLINOVA MOTORNIH 

VOZILA 
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REGISTAR OBAVLJENIH EKO TESTOVA- NAKON ZAVRŠETKA RADNOG DANA 

POTREBNO JE ISPRINTATI IZ APLIKACIJE  EKO TEST I ARHIVIRATI. 
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Naljepnica o ekološkoj normi za vozilo 



- STATISTIKA - REZULTATI OBAVLJENIH EKO 
TESTOVA DO 01.01-31.12.2022.GODINE 
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STATISTIKA - REZULTATI OBAVLJENIH EKO TESTOVA DO 01.01-

31.12.2022. GODINE 

 
 Prikaz Eko test - ukupno, ispravni, neispravni – sva vozila  2022. godinu 
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PRIKAZ EKO TEST – PODJELA PREMA VRSTI MOTORA ZA  2022. GODINU 
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PRIKAZ EKO TEST - UKUPNO, ISPRAVNI, NEISPRAVNI – SVA VOZILA (OVISNOSTI 

OD EKOLOŠKE KATEGORIJE) ZA 2022. GODINU. 
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PRIKAZ EKO TEST - UKUPNO, ISPRAVNI, NEISPRAVNI – SVA VOZILA (OVISNOSTI 

OD KATEGORIJE VOZILA)  ZA 2022. GODINU 
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PRIKAZ EKO TEST - PROLAZNOST OSOBNIH AUTOMOBILA PO MARKAMA ZA  2022. 

GODINU. 
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PROLAZNOST OSOBNIH AUTOMOBILA PO MARKAMA ZA  2022. GODINU. 
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PRIKAZ EKO TEST - UKUPNO, ISPRAVNI, NEISPRAVNI: 2017. - 2022. GODINA 
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 Hvala na pažnji! 
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