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Recenzija

Bilten sadrzi 62 stranice teksta i koncipiran je u 9 tema.
Sadrzi 29 tabela, 18 grafikona i 7 slika koje daje dobru preglednost pojedinih tema u njihovoj jasnijoj obradi.

Teme koje su obradene mogu se podijeliti u tri ¢jeline i to:

1. Novine vezane za propise u radu stanica za tehnifke preglede kao u BiH tako i u susjednim
zemljama.
Obradeno u prvoj temi i obuhvaca 3 strane, gdje se daje pregled najznacajnih novina u radu stanica za
tehnicke preglede u BiH, S§to je regulirano promjenom odgovarajucih Pravilnika iz ovih oblasti. Takoder
su dane neke novine u nama susjednim zemljama kroz koje se krece ili u kojima boravi veliki broj nasih
gradana.

2. Obavijest o radu i aktivnostima IPI instituta u proteklom periodu.

Ovo je obradeno u temama 3, 4, 9 i djelimi¢no u temi 8. Ovaj dio obuhvaca 32 stranice teksta i veoma
dobro je potkrepljen tabelama i grafikonima. Tema 3 obraduje analizu stanja na stanicama tehnickih
pregleda u FBiH u pogledu: koriStene opreme, broja obavljenih pregleda u proteklom periodu (01.07.-
30.09.2008. godine), utvrdene prosjecne starosti ovih vozila, broja neispravnosti po pojedinim sustavima
na vozilima, te prikaz utvrdenog broja neispravnih vozila na pojedinim stanicama u FBiH. Tema 4 daje
prikaz nastavka aktivnosti na obuci i provjeri znanja voditelja i kontrolora stanica $to je permanentna
aktvivnost IPI instituta. Tema 9 obraduje aktivnosti IT odjela koji je u proteklom periodu dao mozda
ponajvec¢i doprinos u uspostavi ukupnog sustava i njegovog uvezivanja kao i obradi prikupljenih
podataka, njihovoj distribuciji i dostupnosti, kao i 0 naznakama narednih aktivnosti koje su usmjerene na
uvodenje video nadzora na stanicama za tehnicke preglede kao i uvodenje standarda ISO 27001 u rad IPI
instituta koji bi korisnicima usluga IPI instituta trebao garantirati jedan siguran sustav upravljanja
informacijama, $to takoder tretira i tema 8.

3. Struéni tekstovi iz pojedinih podruéja koji se odnose na problematiku prometa.

Oni su obradeni u temama 2, 5, 6, 7 i djelimi¢no u temi 8. Obuhvacaju oko 21 stranicu teksta i
potkrepljeni su sa nekoliko grafikona i slika. Tema 2 daje pregled broja nesreca na putevima u BiH kao i
nekoliko korisnih savjeta voza¢ima u pogledu sigurnosti i potroS$nje goriva. Tema 5 obraduje utjecaj
tehni¢ke ispravnosti vozila na sigurnost cestovnog prometa i ukazuje na znacaj pravilnog i potpunog
obavljanja tehnickih pregleda kao i na potrebnu stru¢nost osoblja za njihovo obavljanje, $to je svakako i
dio aktivnosti IPI instituta. Tema 6 nam daje osnovne informacije o vozilima na pogon teku¢im i naftnim
plinom i izdvojili bi je kao veoma vaznu temu o kojoj se u posljednje vrijeme dosta prica u BiH. Razlog
je svakako $to s jedne strane imamo mogucnost ugradnje ovih sustava u vozila, a s druge strane neznamo
tko to treba raditi, kako to raditi i slicno. Takoder neznamo kako registrirati takva vozila (barem u FBiH).
Ovo je svakako i svojevrsna opomena nadleznima da porade na ovoj problematici i dovrSe zapoceti posao
uspostave cjelokupnog sustava ugradnje-atestiranja-provijere i registriranja ovakvih vozila kojih je danas
jedan veliki broj na na$im cestama, ali ilegalno. Tema 7 nam daje osnovne informacije o0 ABS sustavu
kocenja, principu rada te prednostima i manama. Tema 8 nam ukazuje na znacCaj zastite informacija u
suvremenom svijetu te na¢inu na koji mozemo povecati tu sigurnost odnosno smanjiti rizik od njihovog
neovlastenog koristenja, §to je kako smo vidjeli u ovoj kao i u temi 9 imperativ i IPI instituta koji je joS u
ranoj fazi implementacije informacijskog sustava krenuo i u pravcu njegovog pravilnog uspostavljanja sa
stanovi$ta zastite, a nadamo se i skorog certificiranja tog sustava ¢ime bi postao, ako ne prva onda sigurno
medu prvim organizacijama u BiH koji su uspjesno primjenili standard ISO 27001.
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Zakljucak:

O znacaju motornih vozila, njihovom pravilnom odrzavanju i kontroliranju kroz sustav tehnickih pregleda
ve¢ je dosta recCeno. Obucavati i nadzirati ljude koji to rade takoder ima veliku vaznost. Svojim Cetvrtim
Biltenom IPI-Institut nam prikazuje svoj rad na ovom polju gdje se moze primjetiti nekoliko stvari kao §to
su: neophodan kontinuitet u radu, stalna unapredenja u svome radu, stalno obucavanje osoblja kako svog,
tako i osoblja na stanicama, drustvenu odgovornost u svome radu ¢ime se moze re¢i da opravdavaju svoju
misiju postojanja. Ukazano povjerenje od strane Federalnog Ministarstva prometa i komunikacija da ovaj dio
poslova povjeri ovoj instituciji, kao i to da su ovo elementi medunarodnih standarda kao $to u ISO 9001 koji
se odnose na sustav upravljanja kvalitetom i ISO 27001 koji se odnose na upravljanje sigurno$éu
informacija. Strucnoj instituciji ponovno predlazemo da o svojim aktivnostima obavijesti i Siru javnost, kroz
javnu reklamu svoga rada kao 1 kroz prezentaciju podataka na znanstvenim i stru¢nim skupovima.

U Zenici, studeni 2008. godine
prof. dr. Safet Brdarevi¢, dipl. ing. strojarstva
mr. Sabahudin JaSarevi¢, dipl. ing. strojarstva

U ovom biltenu obradene su mnoge korisne Strucne teme i analiticki presjek stanja na stanicama za tehnicki
pregled vozila u Federaciji BiH. MozZe se istaknuti da je ovo znacajan doprinos stanju tehnicke ispravnosti
vozila, koja sudjeluju u prometu i izravno utjecu na sigurnost prometa. Svojom koncepcijom, sadrzajem,
opsegom i kvalitetom obradenih informacija, predstavlja korisnu novinu u upotpunjavanju struéne literature
iz ove oblasti.

Prema dosad obradenim podacima u ovom biltenu uz mnoge podatke mogu se pronaci vrlo korisne
informacije o novim propisima, koje se odnose na rad u stanicama za tehnicki pregled vozila, krac¢a analiza
stanja na tehnickim pregledima vozila, rezultati stanja provjere znanja za licenciju, utjecaj tehnicke
ispravnosti na sigurnost cestovnog prometa, motorna vozila na pogon naftnim plinom i propisi koji se
primjenjuju, rad ABS sustava, uskladivanje i implementacija postojeceg stanja s medunarodnim standardima
i druge korisne informacije. Ovaj stru¢ni bilten ¢e s ovoliko podataka naci svoje mjesto prilikom inoviranja
novih tehnologija, i dati smjernice pri obradi odredenih podataka u CIPS-u, resornim ministarstvima, raznim
ustanovama, $kolama, gospodarstvu, te posebno mjesto zasluzuje u doprinosu vece sigurnosti prometa na
cestama i sli¢no.

Stoga, bilten ima viSenamjensku korist u gospodarstvu i moze zadovoljiti potrebe Sirokog kruga korisnika u
statistici, carini, stru¢nim organizacijama, institutima, tehnickim pregledima vozila, proizvodac¢ima vozila,
sudskim vjeStacima, osiguravaju¢im kuc¢ama, Ministarstvu unutarnjih poslova, Ministarstvu prometa i
komunikacija, posrednicima u prodaji vozila i drugim.

Cjelokupna materija izloZena je jasno, saZeto i stru¢no, pojmovi i ideje su na odgovarajuci nacin izrazene
tehnickim normama, iskazane stru¢nim izrazima. Medutim, zasigurno ¢e ovaj bilten pobuditi vece
zanimanje u daljnjem pracenju podataka potrebnih u primjeni medu stru¢njacima.

Ovakav izuzetno vrijedan bilten preporu¢am svim ucenicima srednjih Skola i studentima fakulteta,
prvenstveno onima koji se bave tom stru¢nom oblasti. Naime, u njemu ¢e moc¢i na¢i mnostvo grade za svoja
znanstveno-strucna istrazivanja, jer znanost i struka se moze odrzati, samo, ako je utemeljena u praksi. Kao
takav bilten preporu¢am ga, da se objavi, te svim stru¢njacima Zelim da znanje ovog strucnog biltena
uspjesno primjenjuju u svakodnevnoj praksi novog tisuc¢ljeca. Uvjereni smo da ¢e ovaj strucni bilten biti
lijepo primljen od cjelokupne, a napose struéne i znanstvene javnosti §to ¢e biti svojevrsno priznanje
autorima za ogroman trud.

mr. sc. Zarko Santi¢, dipl. ing. prometa
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Ovaj bilten sastavljen je od 9 poglavlja, koja se medusobno uvelike razlikuju, kako po zanimljivosti sadrzaja,
tako i po nivou struénosti obradenih tema. Citatelj moze pronaéi veliki broj podataka i aktualnosti iz oblasti
sigurnosti prometa, aktivnosti koje provodi stru¢na institucija Institut za privredni inzenjering u suradnji sa
svojim podugovara¢ima i drugim institucijama Cije se djelovanje svodi na znanstvenu i prakti¢énu primjenu
suvremene znanosti u oblasti sigurnosti prometa i tehnologije vozila. Takoder, ovdje se mogu procitati i
stru¢ni radovi iz oblasti sigurnosti prometa, informacijskih tehnologija i tehnologije vozila. Bilten ukazuje na
niz problema koji se javljaju u suvremenoj praksi prilikom obavljanja tehnickih pregleda, pogotovo u oblasti
vozila pogonjenih tekuéim naftnim plinom, nedostaju¢om zakonskom regulativom i nedosljednom
primjenom naslijedenih normativnih rjesenja.

U biltenu su pojasnjeni osnovni principi funkcioniranja, te prednosti i nedostaci ABS kocionih sustava.
Ovdje se jo§ mogu pronaci analitiCki podaci i statistiCke analize obavljenih tehnickih pregleda, rezultati
odrzane druge provjere stru¢nosti voditelja i kontrolora uposlenih na stanicama tehnickog pregleda. Mnogi
podaci su ilustrirani dijagramima, funkcionalnim shemama, tabelarno prikazani, $to uveliko pomaze da se

.....

Autori ovog biltena ulozili su mnogo truda da priblize aktualna kretanja zemalja iz okruzenja, kao i trendove
zemalja Europske unije u pojedinim pitanjima iz oblasti sigurnosti cestovnog prometa, sa kritickim osvrtom
na stvarne probleme u ovoj oblasti u Federaciji BiH, ali i u cijeloj BiH. Svojim djelovanjem otkrivaju niz
nelogi¢nosti, nedosljednosti, pa i zlouporaba prilikom obavljanja tehnickih pregleda. Medutim, ne
zaustavljaju se samo na otkrivanju ovakvih pojava, nego pazljivom ¢itatelju nece promaci i brojna rjeSenja
ovih problema, koja su u nekim segmentima samo naznacena u ovom biltenu, a ¢ija se implementacija
uskoro ocekuje.

Iako su u Biltenu ukomponirane razne teme, od neobaveznih, preko statistickih do stru¢nih, ne moze se oteti
dojmu da on vjerno oslikava sadasnji trenutak, te da jasnije osvjetljava nagomilane probleme u ovoj oblasti.
To je ujedno i siguran znak da ¢e problemi biti rjeSavani, autori su se potrudili da kritickom analizom iste
demistificiraju i ponude konkretna rjeSenja za njihovo prevazilaZzenje. U tom smislu, autori pozivaju sve one
koji mogu dati doprinos u ovoj oblasti, da uloze dodatne napore i pomognu u aktivnostima s ciljem
sigurnijeg odvijanja cestovnog prometa i ekoloski prihvatljivijeg prometnog sustava.

Smatram da ¢e ovaj priru¢nik biti od koristi mnogim ciljnim skupinama, od vlasnika i uposlenih na
stanicama tehni¢kog pregleda, ucenicima i studentima koji izucavaju sigurnost prometa, tehnologiju vozila,
pa sve do drzavnih i stru¢nih institucija od Cijeg rada zavisi implementacija znanstvenih dostignuca i
suvremene prakse u predmetnoj oblasti.

Cestitam autorima i zahvaljujem na ulozenom trudu i ujedno se nadam da ée i slijedeéi bilten biti zanimljiv
kao ovaj i da ¢e smo¢i snage da odrZe postignuti kvalitet i bogatstvo izloZenih tema.

Zeljko Matoc, dipl. ing. prometa
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1. NOVINE VEZANE ZA PROPISE U BOSNI | HERCEGOVINI A KOJE SE ODNOSE NA
RAD STANICA ZA TEHNICKI PREGLED

U oblasti propisa koji se odnose na rad stanica za tehnicki pregled vozila, u periodu od izdavanja proSlog
biltena do 10. mjeseca 2008. godine, doslo je do odredenih promjena. Te promjene se odnose na donosenje
Pravilnika o izmjenama i dopunama Pravilnika o registriranju vozila i na izmjene Pravilnika o tehni¢kim
pregledima vozila.

Na osnovu ¢lana 215. stav 3. Zakona o osnovama sigurnosti prometa na cestama u Bosni i Hercegovini
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 6/06, 75/06 i 44/07), ministar komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, u
suradnji sa entitetskim ministarstvima unutarnjih poslova u Bosni i Hercegovini i Policijom Brcko Distrikta
Bosne i Hercegovine, donosi PRAVILNIK O IZMJENAMA | DOPUNAMA PRAVILNIKA O
REGISTRIRANJU VOZILA koji je objavljen u ,,Sluzbenom glasniku BiH*, broj: 59/08 od 22. srpnja 2008.
iu,,Sluzbenim novinama FBiH* broj: 47/08 od 30.07.2008.

Izmjenama i dopunama Pravilnika o registriranju vozila dizajn novih registracijskih plo¢ica je izmijenjen u
toj mjeri $to ¢e na njima biti medunarodna oznaka BiH na plavoj podlozi u jednom kutu plocice.

Uz sve to, stavljat ¢e se obvezni stiker, odnosno, oznaka da je vozilo proslo tehnicki pregled, a $to ¢e ujedno
biti i potvrda da je vozilo registrovano.

Da li ¢e koncept izmjene registracijskih plo€ica iziskivati nove troskove za gradane s obzirom na to da tender
za nabavku istih nije okoncan, ostaje da vidimo u narednom periodu. Sve dok se ne objave rezultati
tenderske procedure o izboru najpovoljnijih proizvodaca novih plo€ica i dokumenata, ne moze se precizirati
koliko ¢e kostati ova zamjena, ali iz nadleznog ministarstva procjenjuju da bi cijena novih dokumenata
mogla biti 40 KM, a plo€ica 15 KM. Uvodenjem novog sustava registriranja vozila, odnosno prometnih
dozvola i plo¢ica moguce je sprijeciti njihovo falsificiranje i pojacati kontrolu pracenja kretanja vozila.

Od pocetka naredne godine trebao bi zapoceti proces zamjene postojecih registracijskih ploc¢ica BiH, te
prometnih dozvola, koje ¢e, kao dokument, postupno nestati iz uporabe.

Cijeli proces sada Ceka zavrSetak medunarodnog tendera za registracijske plocice. Ocekuje se da ¢e se s
novim konceptom zapoceti od 1. sije¢nja naredne godine. Zamjena dokumenata vr$it ¢e se postepeno, a
postoje¢i dokumenti ¢e vrijediti u periodu u kojem se moze izvrsiti produzenje registracije na njima. Ta
obveza prvo ¢eka vlasnike novih vozila ili onih koja mijenjaju vlasnika. Vlasni¢ka knjiZica ¢e se mijenjati u
periodu od godinu dana od pocetka primjene novog koncepta, Sto znaci da ¢e vlasnika vozila prilikom
godisSnjeg registriranja ¢ekati nova vlasni¢ka knjizica. Potvrda o registriranju ¢e se dobiti tek kada budu
popunjene sve rubrike za produzetak registracije u postoje¢oj prometnoj dozvoli. Predvideno je i da tablice
,prate* vozilo, odnosno da se ne vracaju prilikom prenosa vlasnistva ili promjenom mjesta registracije.

Znali, prometnu dozvolu ¢e zamijeniti dva nova dokumenta: potvrda o vlasniStvu vozila i potvrda o
registriranju, a sve to u skladu s europskim standardima. Potvrda o vlasniStvu ¢e pratiti vozilo i u nju ée se
upisivati svaka promjena vlasni$tva, a U potvrdu o registriranju svako registriranje. Dizajn ¢e biti slican
sadasnjem dizajnu prometne dozvole.

Clanovi od 7. do 17. Pravilnika o izmjenama i dopunama Pravilnika o registriranju vozila se odnose na:
oStecenje stikera naljepnice, oblik i sadrzaj isprave o vlasni§tvu i registriranju vozila, oblik i sadrzaj potvrde
o vlasni$tvu vozila, oblik i sadrzaj potvrde o registriranju, tehnicke specifikacije potvrde o vlasnistvu vozila i
potvrde o registriranju, stiker naljepnica, registracijske ploCice sa medunarodnom oznakom BiH,
registracijske plo¢ice sa medunarodnom oznakom BiH za motorna i priklju¢na vozila, registracijske plocice
za privremeno registrirana vozila i oblik i sadrzaj probnih plogice.

Detaljno objasnjenje gore nabrojanih ¢lanova mozete vidjeti na nasoj internet adresi (web): www.ipi.ba, a
oni ¢e se poceti primjenjivati nakon ispunjavanja organizacijsko-tehnic¢kih pretpostavki, o ¢emu ¢e se
donijeti posebna Odluka.
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Na osnovu ¢lana 219. stav 4. Zakona o osnovama sigurnosti prometa na cestama u Bosni i Hercegovini
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 6/06, 75/06 i 44/07), ministar komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, u
suradnji sa tijelima nadleznim za unutarnje poslove, donosi PRAVILNIK O IZMJENAMA PRAVILNIKA O
TEHNICKIM PREGLEDIMA VOZILA koji je objavljen u ,,Sluzbenom glasniku BiH*, broj: 74/08 od 09.
rujna 2008. godine.

Izmjene Pravilnika o tehnickim pregledima vozila odnose se na ¢lan 38. stav 1. Pravilnika o tehnickim
pregledima vozila ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 13/07 i 72/07)- rijeci: "u roku od godinu dana od stupanja na
snagu ovog pravilnika" se zamjenjuju rije¢ima: "do 31.12.2008. godine".

1.1. AKTUALNOSTI U BiH

Ministarstvo vanjske trgovine i ekonomskih odnosa Bosnhe i Hercegovine priprema mjere kojima bi trebao
biti rijeSen problem nastao zahtjevom Europske unije da ukine odredbu o zabrani uvoza putnickih
automobila starijih od sedam godina. Europska komisija trazi da se zabrana ukine na osnovu Sporazuma o
stabilizaciji 1 pridruzivanju EU.

U suradnji s projektom tehni¢ke pomoc¢i EU, Ministarstvo je doslo do opcije prema kojoj bi se ukidanje te
odluke moglo odgoditi, a onda bi se primijenio privremeni propis kakav postoji u nekim zemljama naseg
regiona.

Privremenim mjerama, troskovi registriranja starijih automobila bili bi znatno veci nego za novija vozila, a
predvida se i o$trija kontrola tehniCke ispravnosti vozila. Smatra se da bi te privremene mjere bile dovoljne
da se sprije¢i opasnost da BiH opet bude preplavljena starim automobilima iz zemalja EU.

Jo$ nije objavljen javni tender za izbor institucije koja bi provodila proces homologacije koji je neophodan
da bi BiH u ovoj oblasti primijenila standarde Europske unije. To je postupak provjere, ocjenjivanja i
potvrdivanja da li vozilo ili neki njegov dio ili oprema odgovaraju zahtjevima i direktivama EU i mogu li se
koristiti.

Pri homologaciji ispituju se i potvrduju uredaji bitni za sigurnost vozila i oni od kojih zavisi ekoloski
kvaliteti vozila. Tu spadaju koc¢nice, upravljacki mehanizam, svjetla, signalni uredaji, pneumatici.

Ispituju se i1 sigurnosni pojasevi, sjediSta za djecu, unutarnja oprema, protupozarna zastita, te toksi¢na
ispusna emisija, buka, radiofrekvencijske smetnje. Za to se moraju akreditirati posebne ustanove koje onda
daju certifikat o ispravnosti vozila.

Rije¢ je o postupku koji provode nadlezne institucije koje postoje u svim zemljama u Europi, osim u nasoj
zemlji. Obveza uspostavljanja homologacije je na drzavnom Ministarstvu komunikacija i prometa, ali je
izvjesno da taj proces nece biti zavrSen jo$ dugi vremenski period.

Zbog nepostojanja homologacije, ako bi BiH sada odluéila primijeniti propise EU, uvoz svih automobila bio
bi zabranjen.

1.2. INFORMACIJE I DESAVANJA U SUSJEDNIM ZEMLJAMA
CRNA GORA

U Crnoj Gori registriranje poskupljuje za 25%- zbog povecanja cijene premije osiguranja, koja je najveca
stavka u troSkovima registriranja.

Naime, u Crnoj Gori su vozila prilikom registriranja od osiguravaju¢ih kompanija dobivala popust, takozvani
bonus R 10-30, koji je od 9. mjeseca ukinut, jer su osiguravaju¢e kompanije pretrpjele velike Stete- navedeni
bonus se davao svima, bez obzira da li su ga zasluzili ili ne.

Sa ovim poskupljenjem premija osiguranja za vozilo od 44 do 55 kilovata koja je prije stajala 89,24 Eura,
sada ¢e iznositi 127,48 Eura, dok za vozilo od 110 kilovata, sa prethodnih 162,52 cijena premije raste na
232,17 Eura. Prvo poskupljenje premije osiguranja desilo se u 6. mjesecu, kada su poduzeca koja obavljaju
tehnic¢ke preglede vozila u Podgorici napravila dogovor da poskupe cijenu te usluge, koja se kretala od 10 do
25 Eura, na 35 Eura. Drugo poskupljenje je uslijedilo uvodenjem ekoloske takse i novih crnogorskih plocica.
(Informacija preuzeta sa www.seebiz.eu)
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NJEMACKA

Od pocetka 2008. njemacki gradovi Berlin, Hanover i Keln proglaseni su ekolo§kim zonama. To znaci da je
u centralnim gradskim sredinama zabranjen promet svim vozilima koja nemaju naljepnicu koja oznacava da
vozilo pripada kategoriji sa niskim nivoom emitiranja otrovnih Cestica iz ispusnih plinova. Inozemna vozila,
takoder, mogu da dobiju ove naljepnice u nadleznim sluzbama za registriranje vozila i u organizacijama koje
utvrduju koli¢inu emitiranih plinova, u agencijama za tehnicki pregled, kao i na vise od 30.000 prodajnih
mjesta u Njemackoj, ukljucujuc¢i i ADAC-ove centre za tehnicki pregled. Ovo ograni¢enje se ne odnosi na
motocikle, tricikle, policijska i vojna vozila.

Oni koji prekrSe ovu zabranu morat ¢e platiti kaznu u iznosu od 40 Eura, a takoder ¢e dobiti i jedan kazneni
bod. (Informacija preuzeta sa www.amss.org.yu)

AUSTRIJA

Vozacka dozvola

Vozacke dozvole iz zemalja-Clanica EU kao na primjer u Austriji vaze neograni¢eno, a ostale samo 6
mjeseci. U tom roku mozete podnijeti neformalni zahtjev za izdavanje austrijske vozacke dozvole, ako je
vaSa izdata u jednoj od navedenih drzava:

» Vozacke dozvole svih kategorija: Andora, Guernsey, Insel Man, Japan, Jersey, Monaco, San Marino,
Svicarska
» Vozacke dozvole B-kategorije (putnicka vozila i mali motocikli): uz gore navedene jo$ i: Izrael,
Kanada, Republika Juzna Afrika, Republika Juzna Koreja (ako je izdata nakon 1.1.1997.), SAD
Osobe koje posjeduju vozacku dozvolu iz ostalih zemalja moraju poloziti prakti¢ni dio vozackog ispita.

Prometna dozvola

Ukoliko zasnujete stalno prebivaliSte u nekim od zemalja-¢lanica EU, naprimjer u Austriji, duzni ste da za
Vase vozilo odmah zatrazite prometnu dozvolu. Da biste je dobili, morate posjedovati austrijski dokument o
vozilu. To je po pravilu rjeSenje o dozvoli za pojedinacno vozilo koje morate zatraziti od nadlezne
organizacije prometa. Ovo odjeljenje ¢e vas informirati o cijelom postupku.

Cim dobijete dokument za svoje vozilo, obratite se uredu za izdavanje prometnih dozvola osiguravateljskog
drustva koje ste sami izabrali. Izdavanje dozvole je, dakle, povezano sa osiguranjem vozila. Prometnu
dozvolu morate uvijek imati sa sobom u autu!

U Austriji se sva vozila redovito ispituju da li su sigurna u prometu i ekoloski ispravna.

Na taj nacin se ve¢ 70 godina osigurava da su samo sigurna i ekoloski ispravna vozila (koja zadovoljavaju
ekoloske standarde) u prometu. Autoservisi i autoklubovi ispituju godisnje oko 800 000 vozila, a sve po
nalogu pokrajinskog drustva za registriranje vozila.

Tehnicki pregled

Za izvrSavanje redovitog tehnickog pregleda BeCko pokrajinsko drustvo za registriranje vozila suraduje sa
500 izabranih privatnih autoservisa koje nadgleda, informira i pomaze u radu. Prepravljena i uvezena vozila
dobivaju dozvolu za registriranje direktno od drustva za registriranje.

Neformalni zahtjevi u pogledu ovlastenja za predstojeci tehnicki pregled vozila, u skladu sa paragrafom 57-a
Zakona o prometu za autoservise, Salju se u Drustvo za registriranje vozila sa slijede¢im podacima: ime i
prezime, adresa, telefon, podaci o osobama koje su ovlastene — osposobljene za vrSenje tehnickog pregleda
motornih vozila. Nakon toga se dobije formular koji treba ispuniti i poslati nazad u Drustvo za registriranje
vozila i onda se dobije termin (rasporedeno u ovisnosti od mjesta stanovanja).

Za sve gradane kao 1 za autoservise ponudeno je savjetovanje za sva pitanja vezana za tehnicki pregled
vozila.


http://www.amss.org.yu/
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Kontrola vozila u prometu

Sigurnost vozila, kako domacih tako i stranih, se stalno kontrolira i to izravno u prometu, a sve u suradnji sa
drzavnom policijskom direkcijom u Becu. Ako vozilo, prilikom kontrole ne odgovara svim standardima
sigurnosti, povlaci se iz prometa. Registarske plocice se odmah oduzimaju.

Dodatno je vazno da se kontrolira: radna sigurnost taxija, pridrzavanje propisa o intenzitetu buke kod
kamiona, provjera zapisa kilometraze kod kamiona (tahografa).

Prilikom uvoza novog ili rabljenog vozila, propisana je provjera tehnicke ispravnosti vozila. Na taj nacin se
osigurava da samo vozila koja odgovaraju sigurnosnim i ekoloskim mjerama i propisima, dospijevaju na
trziSte i u promet. DruStva za registriranje kontroliraju da li se prilikom atestiranja vozila vodi ra¢una o
zakonskim propisima.

2. PROMET | SIGURNOST

Prva prometna nesreca sa posljedicama za ljudski Zivot desila se u New Yorku 1899. Od tada do danas,
desilo se bezbroj prometnih nesreca. Procjenjuje se da je tijekom zadnjih nekoliko godina u prometnim
nesre¢ama, u svijetu godisnje, smrtno stradalo izmedu 750.000 i 880.000 ljudi.

Vecina ovih nesreca se dogodila u razvijenim zemljama u tranziciji.

Najveci broj osoba smrtno stradalih u prometnim nesreCama u razvijenim zemljama ¢ine vozaci i putnici,
dok pjesaci sudjeluju sa 20%. Takoder, interesantan podatak je i da Zene vozaci, u znatno manjem broju
uzrokuju nesrecée sa teSkim posljedicama.

Broj smrtnih slu¢ajeva uzrokovanih prometnim nesre¢ama je u stalnom porastu, te ako se postoje¢i trendovi
nastave do 2010. godine, moze se oc¢ekivati da ¢e broj smrtno stradalih u prometnim nesre¢ama, godisnje,
premasiti milionsku znamenku.

Na putovima u BiH, godisnje pogine sedam ljudi na 10.000 vozila, dok u Sloveniji taj broj iznosi 4, u
Velikoj Britaniji 3,5, a u Svedskoj 2,6.

Prema podacima Federalne uprave policije (internet) stanje sigurnosti prometa u prvih Sest mjeseci 2008.
godine je slijedece:

BROJ NESRECA- U odnosu na 2007. u 2008. godini povecan je broj prometnih nesreéa, kao i poginulih,
teze 1 lakSe povrijedenih lica. U vecini slucajeva, uzrok je neprilagodena brzina uvjetima i stanju na putu.
U proteklom periodu dogodilo se 13.937 prometnih nezgoda (7,4% viSe u odnosu na proslu godinu), od cega
je 105 prometnih nesre¢a sa poginulim, 2.493 sa povrijedenim licima, a 11.399 sa materijalnom $tetom. U
ovim nesre¢ama poginulo je 111 lica (4,7% viSe u odnosu na proslu godinu), 674 je zadobilo teze (15,4%
viSe u odnosu na proslu godinu), a 3.025 lakSe tjelesne povrede (54,9% viSe u odnosu na proslu godinu).

Zbog tehnicke neispravnosti iz prometa je isklju¢eno 1.840 vozila, a zbog nevazeée registracije 3.694 vozila.

Tijekom ovog perioda, od ukupnog broja prometnih nesre¢a kod 3.497 (25,1%) uzrok je neprilagodena
brzina uvjetima i stanju na putu, kod 818 (5,9%) voZznja u alkoholiziranom stanju, a kod 85 (0,61%) uzrok je
klizav put.

Medu poginulima su i u ovom periodu najugrozeniji bili vozaci, najvise ih je bilo starosne dobi od 23-30
godina.

Zabrinjavajuca je i ¢injenica da se povecao broj sudionika u prometu koji su u alkoholiziranom stanju, ¢ak za
34,5% u odnosu na pro$lu godinu,a takoder, se povecao i broj osoba koje upravljaju motornim vozilom bez
polozenog vozackog ispita, za 33,9%.

Najveci broj vozaca, koji su vozili pod utjecajem alkohola, je na podru¢ju Unsko-sanskog kantona: 2.139, a
slijede ga Sarajevski: 1.821, Zenic¢ko-dobojski: 1.474, Tuzlanski: 1.255, Hercegovacko-neretvanski: 597,
Srednjobosanski: 418, Zapadno-hercegovacki: 167, Bosansko-podrinjski: 156, Posavski: 137 i Kanton 10-
Livno sa 134.
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Kako se vidi iz prilozenog, iz godine u godinu raste smrtnost zbog nepromisljenosti i neodgovornosti
sudionika u prometu. Iz tog razloga, veliku paznju treba posvetiti svim onim ¢imbenicima, koji ako ne mogu
zaustaviti, onda barem mogu smanjiti broj smrtnih sluc¢ajeva i povrijedenih lica.

Prije svega, velika odgovornost je na kontrolorima i voditeljima stanica tehnickog pregleda, koji treba da
daju sve od sebe kako bi zaustavili ,,puStanje” tehnicki neispravnog vozila u promet. Treba da se poostre
policijske kontrole, ali ono §to je najbitnije, je da se poveca svijest i savjest samih vozaca i ostalih sudionika
u prometu.

Prometni znakovi i propisi moraju se postivati. Neophodno je vezati se prije svakog putovanja, pa makar ono
trajalo samo nekoliko minuta. Mnogi ne znaju da ni airbag nece biti djelotvoran ukoliko nisu svezani, te da
75% ljudi preZivi zahvaljujuci pojasu, a samo 8% zahvaljujuéi airbag-u. Na prometnice treba izlaziti
samo sa ispravnim automobilom, koje ima ,dobre”“ gume. Ni u kom slucaju se ne smije voziti u
alkoholiziranom stanju, jer poslije konzumacije alkohola refleksi su usporeni.

Bitno je napomenuti da se prometne nesrece ne deSavaju samo na otvorenoj cesti, nego se 90% njih desi
upravo u gradu. DeSavaju se u svako doba dana i no¢i, na suhom i mokrom kolovozu, na pravcima i u
krivinama. Zato opreznosti nikada previse.

Ono ¢ega svi vozaci moraju biti svjesni je, da prilikom upravljanja motornim vozilom, u obzir treba uzeti
viSe ¢imbenika, a to su ¢ovjek, vozilo, cesta i okolina.

Znaci sam voza¢ nije jedini i presudan ¢imbenik, koji utie na sigurnost prometa. Vazno je u kakvom stanju
je njegov automobil - $to u prvi plan stavlja tehnicki pregled vozila, u kakvom stanju je cesta po kojoj se
vozilo kre¢e i naravno, kakva je okolina. Veliki uticaj na sigurnost ima stanje drugih vozila i ucesnika u
saobracaju, meteoroloske prilike, vidljivost i drugo.

Kako napreduje drustvo, napreduje i razvija se i promet, odnosno, grade se novi moderniji putovi, novi, brzi
automobili. Sve to ¢ovjeka-vozaca ,, mami “ da poveca brzinu, da se malo viSe opusti. Medutim, i pored
svih novina, paznja i usredoto¢enost na vozilo i voznju je jedan od kljuénih ¢imbenika, jer upravo zbog
velike ,.sile” novih automobila i autoputova dolazi do nezgoda koje najéeS¢e imaju smrtni ishod. Brzine
kojima se danas kre¢u automobili su tolike, da prilikom sudara, najéesce, stradale ne mogu izvaditi iz
automobila bez odredenih pila i dizalica, ¢esto im nema spasa ili ostaju sa trajnim invaliditetima.

Treba imati u vidu da su vozila transportna sredstva, kako za ljude tako i za predmete, zivotinje,...a ne
sredstvo kojim se dokazuje necija sposobnost, mo¢, snaga i sli¢no.

Upravo cestovni promet ima najvise zrtava, a samo iz razloga §to je dostupan mnogima.

Sve ovdje napisano nije nikakva novina, nego je nastojanje da se na svaki mogu¢i nacin i svakoj osobi ukaze
na opasnost od neprimjerenog i neodgovornog ponasanja prilikom upravljanja motornim vozilima. TeZnja je
da se pokaze koliko je vazan tehnicki pregled vozila i kolika je odgovornost na voditeljima i kontrolorima,
koliko su vazne policijske kontrole, te iskljucivanje iz prometa tehnicki neispravnih vozila.

2.1. SAVJETI ZA VOZACE

lako pored covjeka, jo§ mnostvo stvari (meteoroloske prilike, tehnicka ispravnost vozila, stanje kolnika...)
utjeCe na sigurnost u prometu, ipak se moze re¢i da je Covjek ta dominantna karika.

Stoga je njegovo psihofizicko stanje i sposobnost za brzo donoSenje i realiziranje adekvatnih odluka u
konkretnoj prometnoj situaciji veoma vazan ¢imbenik sigurnosti u prometu.

Na stanje vozaca utjeCe mnostvo ¢imbenika, ali kao najvazniji mogao bi se uzeti umor.

Prvi znaci umora su: otezanost ofnih kapaka, smetnje pri opazanju bliskih i daljih predmeta pracene
mucninom, zijevanje... Ovi znaci su ujedno i upozorenje da treba zaustaviti vozilo i odmoriti se. Za odmor je
najbolji san. Medutim, ukoliko se voza¢ odlu¢i za odmor, a ne za san korisno je da se odmor aktivno
provede- lagana Setnja, vjezbe razgibavanja prstiju ruku i nogu radi boljeg protoka krvi, osvjezenje sokovima
i slicno.

11



Kra¢i analiticki presjek stanja na STP-ima u F BiH (period: 1.7. - 30.9.2008. godine)
1 strune teme po prenesenim ovlastima Vlade F BiH

Strucni bilten broj 4

Takoder, treba izbjegavati i pretjeranu konzumaciju nikotina i kave koji mogu dovesti do razdrazljivosti i
oSamucenosti.

Mora se skrenuti pozornost starijim i iskusnijim vozacima da se u promet ukljuc¢uju mladi vozaci i pocetnici,
te da oni nerijetko u prometu mogu stvoriti nered i opasne situacije. Iskusan vozac se zbog takvih situacija ne
bi trebao ljutiti. Solidarnost i humanost na cesti su osnovne vrline ¢ovjeka i dobrog vozaca.

Maksimalno postujte ono $to znate iz pravila i propisa o sigurnosti u prometu, izbjegavajte Ciniti ono Sto
drugima zamjerate i stalno ucite pravilno voziti, jer se pravilna voznja automobilom uéi cijeloga Zivota.

NEKOLIKO SAVJETA ZA SMANJENJE POTROSNJE GORIVA
-Koji pored ekonomskih imaju i ekoloske prednosti-

1.

Redovito provjeravajte tlak u pneumaticima

Propisan tlak u pneumaticima smanjuje otpor kotrljanja i time povecava performanse pneumatika i
samog vozila. Propisno napuhan pneumatik povecava stupanj prianjanja za voznu povrsinu.
Smanjite teret i izbjegavajte prtljaznik na krovu vozila

Voznja sa nepotrebnih 100 kg za 6% smanjuje efikasnost goriva, po klasi automobila. Takoder,
nosac prtljaga, iako je aerodinamicnog oblika, povecava potrosnju goriva za 20%.

Klima-uredaj koristite samo kada je to neophodno

Ne podesavajte klima-uredaj na previSe nisku temperaturu, jer on trosi veliki dio snage vozila —
smanjuje efikasnost goriva u prosjeku za 12%.

Lagano ubrzavajte i odrzavajte konstantu brzinu

Pri laganoj voZznji troSi se manje goriva, a time je i voZnja sigurnija.

Koristite Sto visi stupanj prijenosa, a izbjegavajte mala rastojanja od vozila koje se nalazi ispred vas,
jer to dovodi do nepotrebnog ubrzavanja/usporavanja ¢ime se potroS$nja goriva poveéava od 2% u
gradskim i do 6% u prigradskim sredinama.

Ne ostavljajte motor da radi u praznom hodu

Kad ostavite motor da radi viSe od 1 minuta u praznom hodu potrosi se viSe goriva nego §to je
potrebno da se motor ponovno pokrene.
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3. ANALIZA STANJA NA STANICAMA TEHNICKIH PREGLEDA NA PODRUCJU
FEDERACIJE BOSNE I HERCEGOVINE I KRACA STATISTICKA ANALIZA

Izmedu ostalih, na Institut za privredni inZenjering, d.o.o., Zenica prenesena je i nadleznost vrSenja obrade
podataka i izrada analiza iz oblasti tehnickog pregleda vozila;

1) Stanje na stanicama tehnickih pregleda — oprema i kapacitet (broj tehnoloskih linija)

Na ovlastenim stanicama tehnickih pregleda u Federaciji BiH, zaklju¢no sa 30.9.2008. godine, zastupljena je
slijede¢a oprema :

Tabela 1. Oprema na stanicama tehnickih pregleda u Federaciji BiH

RAVAGNIOLI
MAHA CARTEC SAXON RYME BREKON | CARTEC UKUPNO
70 74 8 1 1 1 155

Napomena: Na stanici tehnickog pregleda STTP Kahrib, Sapna instalirana — ugradena je mjeSovita oprema
proizvodaca RAVAGNIOLI i CARTEC.

Kada je u pitanju kapacitet, odnosno mogucnosti pregleda odredenog broja vozila, treba ista¢i da od ukupno
(zakljuéno sa 30.9.2008. godine), 155 ovlastenih stanica tehnickog pregleda na podrucju Federacije BiH:

e 132 stanice tehnickog pregleda imaju jednu (1) tehnolosku liniju za pregled vozila, dok
e 23 stanice tehnickog pregleda imaju dvije (2) tehnoloske linije za pregled vozila.

I1 ) Kradi pregled broja obavljenih pregleda, starosti voznog parka i uocenih pogresaka prilikom
vrSenja tehnickog pregleda

Zvani¢na primjena aplikacije a|TEST krenula je 1. travnja 2008. godine, a kako su u Stru¢nom biltenu broj 3.
analizirani podaci za period 1.4. - 30.6.2008. godine (tromjesecni period), za ovaj bilten je pripremljeno
kracée izvjesce i podaci koji obuhvacaju period 1.7. - 30.9. 2008. godine (tromjesecni period).

Dat je kra¢i prikaz obavljenog broja pregleda za ovaj period, uocenih pogresaka i nedostataka prilikom
vr$enja tehnickih pregleda, kao i drugih analitickih pokazatelja.

U Federaciji BiH je u periodu 1.7.-30.9.2008.godine je obavljeno 159.324 svih vrsta pregleda $to se vidi i na
slijede¢em tabli¢nom i grafickom prikazu.

Tabela 2. Broj obavljenih pregleda u periodu 1.7.-30.9.2008. godine

Ukupan broj Broj tehnic¢ko

pregleda

Broj preventivnih

Broj redovitih

Broj izvanrednih

eksploatacijskih

159324

11599

134330

570

12825
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134330

[/ Broj preventivnih praglada
I Broj redovnih pregleda
I Eroj vanrednih pregleda
[ Sroj tehnigko-ek sploatacio...

Grafikon 1. Broj obavljenih pregleda u periodu 1.7.-30.9.2008. godine (aplikacija a|TEST)

Starost vozila za ovaj tromjesecni period je slijedeca: za putnicka vozila u prosjeku 15,86 godina starosti, za
autobuse 17,59 godina, teretna vozila su u prosjeku stara 14,85 godina, dok su vu¢na vozila mlada i njihova
starosna granica je u prosjeku 8,42 godine.

Tabela 3. Prosjecna starost vozila po vrsti vozila i godini proizvodnje (period 1.7.-30.9.2008.)

. Prosje¢na . Prosje¢na

Vrsta vozila Oznaka starost Vrsta vozila Oznaka starost
PRIKOLICA SA

AUTOBUS M,-M3 17,59 CENTRALNOM 0;-0, 12,89
OSOVINOM

. PUTNICKI

CETVEROCIKL L 1,05 AUTOMOBIL M-M, 15,86

KOMBINIRANO

VOZILO - 15,97 RADNA MASINA - 10,93

LAKA PRIKOLICA 0O, 11,32 RADNO VOZILO - 21,53

MOPED L 2,83 TERETNO VOZILO N-N3 14,85

MOTOCIKL L 7,75 TRAKTOR - 19,49

POLUPRIKOLICA 0,-04 10,96 TRICIKL L 5

PRIKOLICA 0,-0, 18,33 VUCNO VOZILO - 8,42

ZGLOBNI AUTOBUS M,-M; 22,37 - - -
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Sa grafikona 2. je vidljivo, koje su to neispravnosti uredaja po pojedinim sustavima, koje se najcesce
otkrivaju/javljaju prilikom vrsenja tehnickog pregleda vozila.

[ Karosetija

B Cvjes, osovine, tockovi
1 Mator

1 Buka u vozilu

N <ocnice

[ Swietla

B Frijenosni mehanizam
3 Izduvni gasavi

N redaj za gas

I Upravijacki sistem

[ Mormalna vidljivast

3 Elektrouredaji i instalacije
N ontrolni i sighalni uredaji
. Kuka

B Ostali uredaji

I Oprema vozila

I Registarske tablice

1404

Grafikon 2. Ukupan broj kvarova po sustavima kvarova (1.7.-30.9.2008.)

Prve tri neispravnosti po zastupljenosti: neispravnosti sustava za kocenje (ko¢nice) — 1.404 utvrdenih
pogreSaka, svjetla — 299 utvrdenih pogreSaka, neispravnosti elemenata ovjesa, osovine, kota¢i — 298
utvrdenih pogresaka.

Tabela 4. Utvrdene neispravnosti na vozilima (1.7.-30.9.2008.)

Broj neispravnih vozila na Broj neispravnih vozila na .
- Ukupan broj kvarova
prvom pregledu ponovljenom pregledu
1.184 16 2.478

U promatranom tromjeseénom periodu (1.7.-30.9.2008.) ukupno je bilo 1.184 neispravnih vozila na prvom
pregledu, a od tog broja 16 vozila nije proslo ni na ponovljenom tehni¢ckom pregledu.

Uoceno je i 2.478 neispravnosti uredaja po skupinama kvarova na vozilima s tim da je prikaz uocenih
kvarova po pojedinim sustavima ve¢ prikazan grafikonom 2.

Prema broju obavljenih pregleda u ovom periodu, tabela 2., te u usporedbi sa staro$¢u vozila, tabela 3.
moramo naglasiti da prikazani broj neispravnih vozila nije zadovoljavaju¢i. Da se radi savjesnije na
stanicama tehnickog pregleda, taj broj bi bio daleko ve¢i.
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Tabela 5. Pregled broja neispravnih vozila utvrdenih na stanicama tehnickog pregleda

(period: 1.7.-30.9.2008.)

Broj neispravnih vozila

Broj neispravnih vozila na

AGROMAN d.o.o. Tomislavgrad

Tomislavgrad

N S DB na prvom pregledu ponovljenom pregledu

UKUPNO UKUPNO 1.184 16
AC doo Visoko PJ TP Breza Breza 13 2
CROATIA VITEZ doo PJ 2, Jajce Jajce 17 2
SAMN d.o.0. Tuzla Tuzla 51 2
AGRAM d.d. Zepée Zepée 1
AUTOCENTAR BH Zivinice Zivinice 1
CAVKIC d.o.o0. Biha¢ Biha¢ 30 1
CAVKIC doo, RJ AUTOSERVIS Cazin Biha¢ 19 1
GM-AC d.o.0. Kakanj Kakanj 1
GRAPS d.o.o0. Gradacac Gradacac 1
JAMBOSS d.o.0. Lukavac Lukavac 4 1
REMIS doo Visoko PJ Tesanj TeSanj 8 1
REMIS doo. PJ Ljusina Bosanska Krupa 34 1
ZIVINICE REMONT d.o.0. Zivinice 1 1
2000-DARC d.o.o. Livno 0 0
A & BONUS d.o.0. Visoko Visoko 0 0
AC KRZELJ d.o.0. Livno 1 0
AC QUATTRO d.o.o. Sarajevo 1 0
ADDA PROMET doo Velika Kladusa 14 0
AGRAM d.d. Bugojno Bugojno 4 0
AGRAM d.d. NOVI GRAD SARAJEVO Sarajevo 0 0
AGRAM d.d. Cazin Cazin 13 0
AGRAM d.d. Capljina Capljina 0 0
AGRAM d.d. Citluk Citluk 8 0
AGRAM d.d. Grude Grude 0 0
AGRAM d.d. llidza Sarajevo 0 0
AGRAM d.d. Jajce Jajce 1 0
AGRAM d.d. Konjic Konjic 8 0
AGRAM d.d. Ljubuski Ljubuski 3 0
AGRAM d.d. Mostar Mostar 0 0
AGRAM d.d. Mostar Il Mostar 0 0
AGRAM d.d. Odzak Odzak 3 0
AGRAM d.d. Posusje Posusje 0 0
AGRAM d.d. Prozor — Rama Prozor - Rama 0 0
AGRAM d.d. Srebrenik Srebrenik 0 0
AGRAM d.d. Tomislavgrad Tomislavgrad 0 0
AGRAM d.d. Tuzla Tuzla 6 0
AGRAM d.d. Tuzla Il Tuzla 6 0
AGRAM d.d. Velika Kladusa Velika Kladusa 1 0
AGRAM d.d. Vitez Vitez 0 0
AGRAM d.d. Zenica Zenica 2 0
AGRAM Novi Travnik Novi Travnik 0 0
0 0

0 0

0

0

0

0

AK EL-GO d.o.0. Stolac Stolac

AKT Travnik Travnik 25
AMARIN TREJD d.o.o. Hadziéi 9
AMOX TREYD d.o.0. Kalesija Kalesija 0
APRO MEHANIZACIJA doo Mostar Mostar
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nastavak tabele 5. ...

o sTea | Bl sesprami el | Broj et el
ASA PSS Rajlovac 0 0
AUTO CENTAR HERCEGOVINA Mostar Mostar 0 0
AUTO CENTAR SKOLJIC Tesanj 8 0
AUTO COMMERCE d.o.0. G.Vakuf-Uskoplje 7 0
AUTO MOTO KLUB ,,BUGOJNO* d.o.0. Bugojno 20 0
AUTO STIL d.o.0. Cazin Cazin 9 0
AUTOCENTAR BH Bugojno Bugojno 0
AUTOCENTAR BH d.o.0. Sarajevo 11 0
Autocentar BH doo Sarajevo PJ Zenica Zenica 33 0
AUTOCENTAR BH Gorazde Gorazde 88 0
AUTOCENTAR BH STP Mostar, Bisce polje Mostar 4 0
AUTOCENTAR BH STP Mostar,Sutina Mostar 0 0
AUTOCENTAR d.d. Klju¢ Klju¢ 0 0
AUTOCENTAR doo Siroki Brijeg Siroki Brijeg 0 0
AUTOCOMERC d.o0.0. Biha¢ Biha¢ 0 0
AUTODELTA d.o.0. Sarajevo Sarajevo 80 0
AUTO-INDILOVIC doo Posusje Posusje 1 0
AUTO-KONTAKT d.o.0. Buzim Buzim 6 0
AUTOKUCA LIJANOVICI d.o.o. Siroki Brijeg 0 0
AUTO-MOTOR doo PJ Dobosnica Dobosnica 0 0
AUTOSERVIS VILA d.o.0. Kupres 0 0
BERLINA d.o.o0. Biha¢ 7 0
BIG-TRUCK d.o.0. Biha¢ Ripac 0 0
BIHAMK d.o.o. Ilidza Ilidza 27 0
BN-STEP d.o.o0. Zavidoviéi Zavidoviéi 11 0
BN-STEP d.o.0. Zavidoviéi PJ-2 Zavidoviéi 0
BOSNAEXPRES dd Doboj Jug Matuziéi 0
BTS d.o.0. Visoko Visoko 0
CENTROTRANS TRANZIT dd Sarajevo Sarajevo 72 0
CROATIA — REMONT d.d. Capljina 0 0
CROATIA VITEZ d.o.0. Vitez 0
CROATIA VITEZ doo, P.J. 1 Novi Travnik 0
CROAUTO d.o.0. Mostar 0
CROTEHNA d.o0.0. Ljubuski 16 0
CROTEHNA doo PJ Tomislavgrad Tomislavgrad 0
COSICPROMEX d.o.0. Usora 0
DERBY d.o.0. Orasje Orasje 0
ELVIS d.o.0. V.Kladusa Velika Kladusa 33 0
EUROSERVIS d.o.0. Livno Livno 0
FINVEST DRVAR d.d. STP Drvar 0
GANJGO LINE doo Doboj-Jug Matuzi¢i 14 0
GRAD LUX doo Gradagac Gradacac 0
GRAKOP doo Kiseljak Kiseljak 0
HIDROGRADNUJA d.d. Sarajevo Sarajevo 0
ILMA doo PJ SANATRANS S.Most Sanski Most 70 0
KAMASS d.o.o. Cazin 24 0
KJKP GRAS doo, Depo trolejbusa Sarajevo 0
KJKP GRAS doo, Velika Drveta 1 Sarajevo 0
K-PROJEKT d.0.0. Zep&e Zepée 0
KVIM Company doo Sanski Most Sanski Most 21 0
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nastavak tabele 5. ...

Naziv STP-a

Mijesto STP-a

Broj neispravnih vozila

na prvom pregledu

Broj neispravnih vozila na
ponovljenom pregledu

LAGER d.o.0. Posusje Posusje 0 0
LASVA KOMERC d.o.o. Nova Bila 9 0
LIO TRANS doo Siroki Brijeg Siroki Brijeg 0 0
MARKOVIC d.o.0. Kiseljak Kiseljak 6 0
MEHANIZACIJA d.o.0. Mostar Mostar 0 0
METALMERC d.o.0. Kiseljak Kiseljak 5 0
MGM-TP d.o.0. Bugojno Bugojno 1 0
MP LIDO COMPANY doo Gracanica Gracanica 0 0
MP LIDO COMPANY doo Mostar Mostar 0 0
NEXT d.o.0. Busovaca Busovaca 0 0
ORMAN doo Kiseljak PJ Busovaca Kacuni 0 0
OSING d.0.0. P.J. Celi¢ Celi¢ 0 0
OSING d.o.o0. P.J. Jablanica Jablanica 4 0
OSING d.o.o0. P.J. Kladanj Kladanj 7 0
OSING d.o.0. P.J. Lukavac Lukavac 0 0
OSING d.o.0. P.J. Vares Vares 0 0
OSING d.o.o0. PJ Klokotnica Klokotnica 2 0
OSING doo PJ Ilijas Sarajevo 0 0
OSING PJ Vogosca Sarajevo 9 0
POLO JUNIOR d.o.0. Kalesija Kalesija 8 0
PROZOR-BENZ d.o.0. Prozor-Rama 3 0
PSC-JELAH d.o.0. Jelah 20 0
REMIS d.o.0. P.J. Srebrenik Srebrenik 0 0
Remis doo PJ B.Krupa Bosanska Krupa 17 0
REMIS doo PJ Donji Vakuf Donji Vakuf 0 0
REMIS doo Visoko PJ Banovi¢i Banovici 15 0
REMIS doo Visoko PJ Maglaj Maglaj 0
REMIS doo Visoko PJ Tuzla Tuzla 0
REMIS doo Visoko PJ Zenica Zenica 13 0
REMIS doo Visoko PJ Zenica 1 Zenica 0
REMIS doo Visoko PJ Zivinice Zivinice 0 0
REMIS PJ TP Vitez Vitez 0 0
REMIS Sarajevo Sarajevo 40 0
REMIS Visoko Visoko 0 0
RISOVIC COMERCE doo B.Petrovac Bosanski Petrovac 3 0
SELIMPEX d.o.0. Srebrenik Srebrenik 1 0
SISKO-TRADE d.o.0. PJ br.5 Gracanica 1 0
SONI LUX d.o0.0. Tuzla Tuzla 0 0
STP GREEN V Kladusa Velika Kladusa 0 0
STP JAKOV MIKULIC Grude Grude 0 0
STP NEUM Neum 0 0
STTP KAHRIB d.o.0. Sapna Sapna 2 0
SILJAK d.o.0. Ilidza Tlidza 43 0
SIP STUPCANICA dd Olovo Olovo 1 0
SPD/SGD SUMARIJA FOINICA Fojnica 29 0
TEH-HERCEGOVINA doo PJ Capljina Capljina 0 0
TEH-HERCEGOVINA PJ Citluk Citluk 0 0
TEH-HERCEGOVINA PJ Vitez Vitez 0 0
TEHNOSERVIS d.o.0. Orasje Donja Mahala 6 0
TELE-COM doo G.Vakuf-Uskoplje G.Vakuf-Uskoplje 6 0
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Mo STRa_| B e | B o e
TRANSPORT d.o.0 Kakanj 19 0
TRANSPORT doo Gracanica Gracanica 4 0
TRZ HADZICI d.d. Hadziéi 5 0
TUZLA REMONT d.d. Tuzla Tuzla 0 0
UNIS AUTOMOBILI | DELOVI doo Sarajevo 1 0
VISOKA d.o.o0. Grude Grude 0 0
VOCE-TRANZIT d.o.0. Gradacac 4 0
ZOVKO AUTO d.o.0. PJ Maglaj Maglaj 0 0
ZOVKO AUTO doo, PJ Zepée Zepde 1 0

NAPOMENA: Umjesto zakljucka treba istaci da se stalnim i kontinuiranim praéenjem rada stanica
tehnickog pregleda, od strane ovlastenog osoblja IPI — Instituta, uocilo da izvjestan broj stanica tehnickog
pregleda ne vr$i unos preventivnih pregleda u aplikaciju a|TEST iz samo njima znanih razloga.
Opominjemo uposlenike svih stanica tehnickog pregleda na podrudju Federacije BiH da su duzni unositi
od 1.4.2008. godine sve vrste tehnickih pregleda u aplikaciju.

Iz tabele 5. moie se vidjeti i prikaz firmi kod kojih su navodno sva vozila bila ,,tehnicki ispravna*.
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4. REZULTATI DRUGOG KRUGA PROVJERE ZNANJA ZA LICENCIJU
NA NIVOU FEDERACIJE BOSNE | HERCEGOVINE

U ovom izvje$cu Ce se prikazati ukupni rezultati drugog kruga provjere znanja za licenciju, za one kandidate
(kontrolore tehnicke ispravnosti vozila i voditelje stanica tehnickih pregleda vozila), koji nisu polozili u
prvom pokusaju, kao i za one kandidate koji su struéni ispit za kontrolora ili voditelja polozili do lipnja 2008.
godine, a uposleni su na stanicama tehnickih pregleda vozila. Rezultati ¢e biti prikazani po kantonima, na
nivou Federacije BiH.

Ovdje ¢e se detaljno prikazati rezultati provedenih komisijskih ispita s povjerenstvima, koji su odrzani
odvojeno za kontrolore i voditelje, kako na teoretskom, tako i na prakticnom dijelu ispita, ovisno koji dio
ispita kandidati nisu zadovoljili u prvom pokusaju. Rezultati provedenih ispita pokazuju da veliki broj
kontrolora i nakon drugog pokusaja nije zadovoljio na ispitu, oko 30%, dok je taj broj kod voditelja znatno
maniji i iznosi oko 8,00%, na nivou Federacije BiH.

Oko 10% kontrolora nije polozilo ni teorijski ni prakti¢ni dio ispita.

Ovaj podatak govori da kontrolori jo$ uvijek nisu na visini svog zadatka, ali je evidentan napredak u odnosu
na prvo polaganje i znatno je povecana odgovornost kandidata.

Naredna tabela ¢e prikazati prolaznost kontrolora i voditelja, koji su drugi put izasli na ispit za licenciju po
kantonima na nivou cijele FBiH.

Tabela 6. Prikaz prolaznosti kontrolora i voditelja po kantonima na nivou FBiH u drugom krugu

KONTROLORI VODITELJI
Izasli : P Izasli : P
Kanton A Teor_etskl Prakti¢ni Cijeli ispit | na Teor_etskl Prakti¢ni Cijeli ispit
ispit dio dio zadovoljilo | ispit dio flio zadovoljilo
zadovoljilo | zadovoljilo J zadovoljilo | zadovoljilo J
DA | NE | DA| NE | DA| % DA| NE | DA| NE |DA| %
USK 21 14 6 2 0 15 | 71,43 | 5 4 1 4 1 4 80
HNK/Z,
%l 29 |17 | 12 | 8 | o |17 |5862| 10 | 10| 0 |10 | 0 |10 | 100
LIVNO
ZE-DO 23 15 0 11 0 23 100 0 0 0 0 0 0 0
TKIiPK 28 13 4 15 3 21 | 75,00 8 7 1 7 1 7 87,5
SKii
BPK 25 13 7 8 6 13 | 52,00 0 0 0 0 0 0 0
SBK 18 7 6 11 0 12 | 66,67 1 1 0 1 0 1 100
UKUPNO prosjek prosjek
P | 144 | 79| 85 | 55 | 9 101 LRt 24 | 2 1 2 | 22 | 2 | 22 |Tgiag

Dio kandidata je polagao samo teorijski, a dio samo prakti¢ni dio ispita, dok je bilo i kandidata koji su
polagali ispit u cjelosti, shodno Pravilniku o programu i nacinu strucnog usavrsavanja, provjeri strucnosti i
polaganju strucnih ispita za voditelje stanica tehnickog pregleda i kontrolore tehnicke ispravnosti vozila i
provjeri strucnosti uposlenih koji rade na strucnim poslovima tehnickih pregleda vozila, (,,Sluzbene novine
FBiH", broj 51/06).
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Grafikon 4. Prolaznost voditelja na nivou Federacije BiH po kantonima u drugom krugu
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Nakon obavljene obvezne edukacije kroz stru¢na predavanja i audio-video prezentaciju jedinstvenu na nivou
cijele Federacije BiH, sa eminentnim predavacima sa prostora Federacije i iz raznih institucija i firmi, a koje
su provedene u obliku odvojenih predavanja za kontrolore i za voditelje na regionalnom nivou, izvrSene su
neophodne pripreme za spomenuto licenciranje na cijeloj teritoriji Federacije BiH. Nakon tog kruga ispita za
licenciju, pristupilo se drugom krugu ispita provjere znanja za licenciju, za one koji nisu polozili u prvom
pokusaju, kao i za one kandidate koji su stru¢ni ispit za kontrolora ili voditelja poloZili najkasnije u lipnju
2008. godine, a uposleni su na stanicama tehnickih pregleda vozila.

Za kandidate koji nisu zadovoljili u prvom krugu, organiziran je drugi krug obveznog ISPITA za
LICENCIRANJE, pred POVJERENSTVOM imenovanim od strane Federalnog Ministra za promet i
komunikacije Naila Se¢kanovic¢a 14.04.2008. broj: 06-27-12-137-2/08 u sastavu:

1. Fuad Klisura, dipl. ing. strojarstva — predsjednik Povjerenstva;
2. Ivan Sevo, dipl. ing. prometa— ¢lan Povjerenstva
3. mr. Ahmed Ahmi¢, dipl. ing. prometa — ¢lan Povjerenstva i

Zeljko Matoc, dipl. ing. saobradaja, predstavnik Federalnog ministarstva prometa i komunikacija i
koordinator projekta.

Ispitno povjerenstvo u ovom sastavu obavilo je po jedan ispit u Zenici za ZE-DO kanton i u Travniku za
SBK/KSB. Zbog osobnih razloga, g-din Ivan Sevo je dao otkaz, te je Federalni ministar prometa i
komunikacija imenovao, g-dina Slavu Simunoviéa, dipl.ing. strojarstva iz Centra za vozila, Siroki Brijeg.
Simunovi¢ je bio &lan ispitnog povjerenstva u Sirokom Brijegu, Sarajevu, Bihaéu i Tuzli.

Odlukom direktora stru¢ne institucije IPl — Institut Zenica, demonstratori prakti¢nog ispita na cijeloj teritoriji
FBiH bili su: Nedzad Lisak, dipl. ing. prometa i Semir Selimovié, dipl. ing. strojarstva, a teorijskom dijelu
ispita je nazocio Ibrahim Mustafi¢, dipl.ing. strojarstva.

Izvjestaj o rezultatima drugog kruga provjere znanja za licenciranje na podruéju ZENICKO-
DOBOJSKOG KANTONA

Na ispitu, odrzanom 04.10.2008. godine, prolaznost kontrolora koji su izaSli na ispit je 100,00%, tj. ispit je
polozilo svih 23 kandidata.
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KONTROLORI Polozili

Grafikon 5. Prolaznost kontrolora na ZE-DO kantonu u drugom krugu

Teorijski dio ispita odrZan je u prostorijama Masinskog fakulteta u Zenici, a nakon toga prakti¢ni dio na
stanicama tehnickog pregleda AUTOCENTAR BH i REMIS, Zenica :
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KOMISIISKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali samo teorijski dio ispita:
subota 04.10.2008. od 12:00 do 13:00

Tabela 7. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali teorijski dio ispita

R.b. STP MJESTO IME | PREZIME '?'FEQS'I‘}A ;I—BEOODROI%AI\) %

1. | SIP Stupéanica Olovo Asim Beridan 2 165 82,50
2. SIP StupcCanica Olovo Mirsad Kisi¢ 11 160 80,00
3. | SIP Stupéanica Olovo Salem Muminovi¢ 1 172 86,00
4, Remis Tesanj Emir Halilovié¢ 1 168 84,00
5. | BTS Visoko Huselji¢ Nasir 11 176 88,00
6. | Zovko auto Zepée Dusan Markovi¢ 1 160 80,00
7. BN-Step 11 Zavidoviéi Mandzuka Eniz 1 164 82,00
8. | Transport Kakanj Pacariz Zijad 1 179 89,50
9. | K-Projekt Zepée Tomi¢ Niko 2 176 88,00
10. | Zovko auto Zepde Marinko Devié 2 164 82,00
11. | Zovko auto Maglaj Maglaj Subasi¢ Edim 11 180 90,00
12. | GM-AC Kakanj E/f:\'l?ﬁgi':]ak 1 166 83,00

KOMISIJSKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali samo prakti¢ni dio ispita:
subota 04.10.2008. od 13:00 do 15:00

Tabela 8. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali prakticni dio ispita

PRAKTICNI RAD
R.b. STP MJESTO IME | PREZIME Broj kartice —

Zadovoljava
1. PSC Jelah Jelah Emin Faji¢ 11 DA
2. PSC Jelah Jelah Besim Grahié 11 DA
3. | Transport Kakanj Osman Celikovié¢ 9 DA
4. ACS Autocentar Skolji¢ Tesanj Cakaj Nives 16 DA
5. Remis Tesanj Emir Halilovi¢ 3 DA
6. Remis | Zenica Omerdi¢ Muamer 16 DA
7. Zovko auto Maglaj Maglaj Biljecki Damir 19 DA
8. Remis Visoko Harun Mimi¢ 3 DA

KOMISIJSKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali ispit u cjelosti:
subota 04.10.2008. od 12:00 do 15:00

Tabela 9. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali ispit u cjelosti:

PRAKTICNI
BROJ TEORIJA RAD UKUPNO
B S MJESTO | IMEIPREZIME | teora | @opovl) | 0 | Brojkartice— | Zadovoljava
Zadovoljava
1. | Transport Kakanj Nedad Sehagi¢ | 1 175 87,50 | 9 DA | DA
2. |BTS Visoko | Durakovic¢ 2 186 930015 |DA |DA
Dzevad
3. | AC Breza Cizmo 11 179 89,50 | 15 DA | DA
Smeraludin*

* kandidat polagao prvi put
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Izvjes¢e o rezultatima drugog Kkruga provjere znanja za licenciranje na podrudju
SREDNJOBOSANSKOG KANTONA

Na ispitu odrzanom 06.10.2008. godine, prolaznost kontrolora je 66,67%, tj. od 18 kontrolora ispit je
polozilo 12, a 6 kandidata je palo na teorijskom ispitu. Prolaznost voditelja je 100,00%, tj. ispitu je pristupio
samo jedan kandidat, koji je i poloZzio ispit.

B KONTROLORI Polozili KONTROLORI Nisu polozili teoretski ispit
B KONTROLORI Nisu polozili

Grafikon 6. Prolaznost kontrolora na SBK u drugom krugu

VODITELJ Polozio

Grafikon 7. Prolaznost voditelja na SBK u drugom krugu

Teorijski dio ispita odrzan je u prostorijama LASVA KOMERC (Donje Putiéevo bb), gdje je odrzan i
prakti¢ni dio ispita :

KOMISIISKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali samo teorijski dio ispita:
ponedijeljak, 06.10.2008. od 16:00 do 17:00

Tabela 10. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali teorijski dio ispita

BROJ | TEORIJA

R.b. STP MJESTO IME | PREZIME TESTA | (BODOVI) %

1. TELECOM Gornji Vakuf | Vele Sejad 3 162 81,00
2. AGRAM Jajce Darko Laci¢ 4 162 81,00
3. MGM TP Bugojno Fahrudin Tajar 3 138 69,00
4. AGRAM Vitez Ivan Jelusi¢ 2 141 70,50
5. GRAKOP Kiseljak Enis Buli¢ 3 130 65,00
6. REMIS Donji Vakuf Irfan Basi¢ 4 167 83,50
7. CROATIAVITEZPJ 2 Jajce Ivica Bungi¢ 1 162 81,00
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KOMISIJSKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali samo prakti¢ni dio ispita:
ponedijeljak, 06.10.2008. od 16:00 do 18:00

Tabela 11. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali prakticni dio ispita

PRAKTICNI RAD
R.b. STP MJESTO IME | PREZIME Broj kartice —
Zadovoljava
1. AGRAM Bugojno Salih Habibié¢ 15 DA
2. AUTOCOMMERCE Gornji Vakuf Franjo Rezo 15 DA
3. CROATIAVITEZ N. Travnik Zdravko Pavlovi¢ 10 DA
4, GRAKOP Kiseljak Nedzad Cizmi¢ 10 DA
5. CROATIAVITEZ Vitez Dragan Miskovié¢ 16 DA
KOMISIJSKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali ispit u cjelosti:
ponedjeljak, 06.10.2008. od 16:00 do 18:00
Tabela 12. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali ispitu cjelosti
PRAKTICNI
BROJ | TEORIJA RAD UKUPNO
R ST WSS DEUEREE TESTA | (BODOVI) % Broj kartice — Zadovoljava
Zadovoljava
. | AMK BUGOJNO | Bugojno Seno Bajri¢ 3 162 | 81,00 | 15 DA DA
2. METALMERC Kiseljak Niko Stapi¢ 4 171 85,50 15 DA DA
Gornji
3. TELECOM Vakuf - Senad Gekic* 3 99 49,50 15 DA NE
Uskoplje
4. AK TRAVNIK Travnik Nijaz Dizdar* 3 136 68,00 16 DA NE
5. | GRAKOP Kiseljak | 26T 3 106 |[5300| 16 | DA NE
Colakovié
6. (P:\;QZOATIA VITEZ Jajce Vedran Laci¢* 1 162 81,00 | 15 DA DA
Gornji oo,
7. AUTOCOMMERCE Vakuf Ivan Mikulié 2 162 81,00 16 DA DA
* kandidati polagali prvi put
VODITELJ koji je polazio cijeli ispit: subota 06.10.2008. od 16:00 do 18:00
Tabela 13. Prikaz rezultata za voditelja koji je ponovno polagao ispitu cjelosti
PRAKTICNI
IME | BROJ TEORIJA RAD UKUPNO
R S LEEC PREZIME TESTA | (BODOVI) ke Broj kartice - Zadovoljava
Zadovoljava
1. | TELEcOm | Gomi Mesud 3 270 90,00 | 1 DA DA
Vakuf Ramcié¢
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Izvjeiée o rezultatima drugog kruga provjere znanja za licenciranje na podru¢ju HERCEGOVACKO
— NERETVANSKOG, ZAPADNO - HERCEGOVACKOG i KANTONA 10- LIVNO

Na ispitima odrzanim 08.10.2008. godine, prolaznost kontrolora je 58,62%0, tj. od 29 kontrolora ispit je
polozilo 17, a 12 kandidata je palo na teorijskom ispitu. Prolaznost voditelja je 100,00%, tj. od 10 nazoc¢nih,
svi su polozili ispit.

B KONTROLORI Polozili KONTROLORI Nisu polozili teoretski ispit
B KONTROLORI Nisu polozili

Grafikon 8. Prolaznost kontrolora na HNK/Z, ZHK/Z i KANTONA 10 — LIVNO
u drugom krugu

10

VODITELJI Polozili

Grafikon 9. Prolaznost voditelja na HNK/Z, ZHK/Z i KANTONA 10 — LIVNO
u drugom krugu

Teorijski dio ispita odrzan je u prostorijama CENTRA ZA VOZILA Siroki brijeg, a prakti¢ni dio ispita na
stanici tehni¢kog pregleda AUTOCENTAR, Siroki Brijeg :

I KOMISISKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali samo teorijski dio ispita: srijeda
08.10.2008. od 16:00 do 18:00

Tabela 14. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali teorijski dio ispita

R.b. STP MJESTO IME | PREZIME 'II'BERS(')I",]A (-:-B%ODROI&% %

1 EUROSERVIS Livno IVAN VIDOVIC 7 125 62,50
2. CROATIA REMONT Capljina TOMO REBAC 6 117 58,50
3. CROAUTO Mostar MLADEN ZOVKO 3 165 82,50
4 AGRAM 1 Mostar IVO MARKOTIC 13 172 86,00
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BROJ | TEORIJA o
R.b. STP MJESTO IME | PREZIME | o) (BODOVI) %o
“ .. MIRO
5. AGRAM Capljina SIMUNOVIC 7 166 83,00
6. AGRAM Citluk IVO KRTALIC 4 167 83,50
7. LAGER Posusje JOSIP SIRIC 12 129 64,50
. ZDRAVKO
8. AGRAM Tomislavgrad SKARO 7 137 68,50
. . BORISLAV
9. AC KRZELJ Livno KASALO 13 165 82,50
. PAVO
10. 2.000-DARC Livno MIHALJEVIC 3 160 80,00
‘. IVICA
11. TEH-HERCEGOVINA Citluk CVITANOVIC 2 170 85,00
12. MEHANIZACIJA Mostar ELDIN BECIC 3 164 82,00
o 1 s DRAZENKO
13. LIO TRANS Siroki Brijeg ZELENIKA 13 168 84,00
14, AGROMAN Tomislav-grad | MILE DODIG 12 124 62,00
15. APRO MEHANIZACIJA Mostar ILIJA BARBARIC 13 111 55,50
SLOBODAN
16. APRO MEHANIZACIJA Mostar PRIMORAC 12 191 95,50
17. AGRAM Prozor-Rama | IVAN FRANJIC 12 160 80,00
18. AGRAM Capljina DAMIR GAGRO 13 163 81,50
19. AGRAM 2 Mostar ADNAN REPESA 163 81,50
20. AGRAM 2 Mostar NEDIM PANDUR 150 75,00
21. MP LIDO Mostar SALKO GOSTO 115 57,50
I KOMISIJSKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali ispit u cjelosti:
srijeda 08.10.2008. od 16:00 do 18:00
Tabela 15. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali ispit u cjelosti
PRAKTICNI
BROJ | TEORIJA RAD UKUPNO
R, S1P MEIESTE LS A=Al TESTA | (BODOVI) % Broj kartice — Zadovoljava
Zadovoljava
AUTOKUCA Siroki MARKO
L | LuaNoviICt Brijeg VUKOJA* 3 174 8700 1 DA DA
APRO NENAD
2. MEHANIZACIIA Mostar MELHER* 4 73 36,50 6 DA NE
3 JAKOV MIKULIC | Grude JAKOV 4 184 92,00 2 DA DA
: MIKULIC ‘
. GOJKO
4. | JAKOV MIKULIC | Grude MIKULIC 6 105 52,50 6 DA NE
. MARIO
5. | JAKOVMIKULIC | Grude LICIC 4 61 30,50 1 DA NE
DZEMIL
6. | MEHANIZACIA Mostar KOVACICH 11 160 80,00 2 DA DA
DARIO
7. | AGRAM I Mostar DZALTO* 6 127 6350 | 10 DA NE
8. | CROTEHNA Ljubuski SIOL?(’?‘*N 7 176 88,00 | 10 DA DA

* kandidati polagali prvi put
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I KOMISIJSKI ISPIT za VODITELJE koji su polagali cijeli ispit: srijeda 08.10.2008. od 18:00 do 19:30

Tabela 16. Prikaz rezultata za grupu voditelja koji su ponovno polagali cijeli ispit

PRAKTICNI
Rb. sTP MIESTO | poezive | TESTA | (BoDOV)| % | Brojkarice- | Zadovohava
] Zadovoljava
1. | AUTOCENTAR ;‘;‘J’é‘é ﬁgggxﬁo 2 240 | 80,00 | 8 DA DA
2. | EUROSERVIS | Livno :2’&';0* 6 268 | 89,33 | 7 DA DA
3. | AGRAM Ljubuski SQI_BEIR 6 255 | 8500 | 17 DA DA
4. | CROAUTO Mostar ng:,\'}ET x| 7 241 | 80,50 | 18 DA DA
5. | AGRAM 1 Mostar '\C/'ggéo 3 262 | 87,33 | 13 DA DA
6. | AGRAM Citluk SD,\%ZL?EN 2 281 | 9366 | 15 | DA DA
7. gﬁ{%‘f@;ﬁﬁ Mostar | SR |1 2711 | 9033 | 9 | DA DA
8. | AR | mostar | SN 6 254 | 8466 | 14 | DA DA
9. | AGRAM 2 Mostar fg\?é;owc’ 1 243 | 81,00 | 11 DA DA
10. | LIO TRANS Z‘;‘J’é‘é gg&'gLAV 7 258 | 86,00 | 1 DA DA

* kandidati polagali prvi put

IzvjeSce o rezultatima drugog kruga provjere znanja za licenciranje na podru¢ju SARAJEVSKOG I
BOSANSKO-PODRINJSKOG KANTONA

Na ispitu odrZzanom 09.10.2008. godine, prolaznost kontrolora je 52,00%, tj. od 25 kontrolora ispit je
polozilo 13, a 7 kandidata je palo na teorijskom ispitu, dok 6 kandidata nije zadovoljilo na praktiénom dijelu
ispita.

KONTROLORI Nisu polozili teoretski ispit
KONTROLORI Nisu polozili prakti¢ni ispit

B KONTROLORI Polozili
B KONTROLORI Nisu polozili

Grafikon 10. Prolaznost kontrolora na SK i BPK u drugom krugu
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Teorijski dio ispita odrzan je u prostorijama Saobracajnog fakulteta, a prakticni dio ispita na stanicama

tehni¢kog pregleda REMIS i AC QUATTRO u Sarajevu :

KOMISIISKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovo polagali samo teorijski dio ispita:

Cetvrtak 09.10.2008. od 16:00 do 17:00

Tabela 17. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali teorijski dio ispita

BROJ TEORIJA o
R.b. STP MJESTO IME | PREZIME TESTA | (BODOVI) %
1. AMARIN TREJD Hadzi¢i Mehmed Buljugija 11 167 83,50
2. SILJAK Ilidza Meho Hadzugli¢ 12 137 68,50
3. BIHAMK Ilidza Mustafa Ajanovié 11 177 88,50
4. | CENTROTRANS TRANZIT N. Grad - Miralem Hamzi¢ 12 167 83,50
Sarajevo
5. | OSING Vogoséa Sefkija Salihagi¢ 149 74,50
6. UNIS N. Sarajevo Adnan Maluhi¢ 135 67,50
7. AUTO-CENTAR BH Sarajevo Salem Zukié¢ 12 160 80,00
8. | GRAS (Depo trolejbusa) N Grad - Mirsad Usanovié 2 165 82,50
arajevo
9. AUTOCENTAR BH Gorazde Salhudin Tuti¢ 2 178 89,00
10. | AUTOCENTAR BH Gorazde Izudin Dzihani¢ 12 179 89,50
11. | NEXT (SBK) Busovaca Josip Raji¢ 2 165 82,50
KOMISIJSKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali samo prakti¢ni dio ispita:
cetvrtak 09.10.2008. od 16:00 do 18:00
Tabela 18. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali prakticni dio ispita
PRAKTICNI RAD
R.b. STP MJESTO IME | PREZIME Broj kartice —
Zadovoljava
1. CENTROTRANS TRANZIT N. Grad - Sarajevo | Enes Spahi¢ 3 DA
2. CENTROTRANS TRANZIT N. Grad - Sarajevo | Adem Masié¢ 3 DA
3. AMARIN TREJD Hadzi¢i Senad FiSo 2 DA
4, OSING Ilijas Redzib Selimovié¢ 6 DA
5. AGRAM N. Grad - Sarajevo | Adnan Dzidi¢ 2 DA
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KOMISISKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali cijeli ispit:
Cetvrtak 09.10.2008. od 16:00 do 18:00

Tabela 19. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali cijeli ispit

PRAKTICNI
BROJ TEORIJA RAD UKUPNO
Rb. STP MJESTO | IMEIPREZIME | testa | (BODOVI) | % | Brojkartice- | Zadovoljava
Zadovoljava
1. |uNis N. Selim 4 140 |7000]| - : NE
Sarajevo Smajlovié
2. | UNIS N. Bajram 11 164 | 8200 - : NE
Sarajevo Suljevi¢
3. | UNIs N Zeljko 3 125 | 6250 | - : NE
Sarajevo Konopka
4, AMARIN TREJD Hadziéi Mirza FiSo 4 161 80,50 2 DA DA
TEHNICKI
5. REMONTNI Hadziéi Esad Jahi¢ 3 132 66,00 - - NE
ZAVOD
. Nedim
6. | AGRAM Tlidza Madselet* 2 160 | 8000 | 1 DA DA
7. | REMIS Sarajevo | Nemin 11 110 |s500| 8 | NE NE
Kamenjas
8. REMIS Sarajevo Ermin Dinar 2 160 80,00 8 DA DA
9. | AUTODELTA Sarajevo | EMI" 3 161 |8050 | 1 NE NE
Ismailovi¢*

* kandidati polagali prvi put

IzvjeSce o rezultatima drugog kruga provjere znanja za licenciranje na podrucju UNSKO-SANSKOG
KANTONA

Na ispitu odrzanom 11.10.2008. godine, prolaznost kontrolora koji su izasli na ispit je 71,43%, tj. od 21
kontrolora ispit je polozilo 15, a 6 kandidata je palo na teorijskom ispitu. Prolaznost voditelja je 80,00%, tj.
od 5 nazoc¢nih, 4 kandidata je polozilo ispit, a 1 nije.

B KONTROLORI Polozili KONTROLORI Nisu polozili teoretski ispit
B KONTROLORI Nisu polozili

Grafikon 11. Prolaznost kontrolora na USK u drugom krugu
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VODITELJI Polozili
VODITELJI Nisu polozili

=  VODITELJI Nisu polozili cijeli ispit

Grafikon 12. Prolaznost voditelja na USK u drugom krugu

Teorijski dio ispita je odrzan 11.10.2008. godine u prostorijama Tehnickog fakulteta u Bihacu, sa pocetkom

u 10:00, a prakti¢ni dio na stanici tehnickog pregleda vozila BERLINA u Bihacu :

KOMISIISKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali samo teorijski dio ispita:
subota 11.10.2008. od 10:00 do 11:00

Tabela 20. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali teorijski dio ispita

R.b. STP MJESTO IME | PREZIME TBERS?';]A (-:-B%ODFEDI;]/IIA) %
1. AUTOCOMMERC Biha¢ Lipovaca Suad 7 164 82,00
2. BERLINA Biha¢ Pjani¢ Husein 13 173 86,50
3. BERLINA Biha¢ Semani¢ Teufik 13 187 93,50
4. CAVKIC Biha¢ Cavkié¢ Mesud 7 129 64,50
5. REMIS Bos. Krupa Mustedanagi¢ Senad 13 179 89,50
6. AUTO KONTAKT Buzim Ermin Veladzi¢ 8 165 82,50
7. AUTOCENTAR Kljué Sadié¢ Ibrahim 144 72,00
8. AUTOCENTAR Kljué Kolji¢ Ibrahim 13 170 85,00
9. ILMA Sanski Most Alisi¢ Edin 8 123 61,50
10. KVIM COMPANY Sanski Most Habibovi¢ Zifad 12 160 80,00
11. ELVIS Velika KladuSa Deli¢ Ermin 14 174 87,00
12. AGRAM Velika Kladus$a Sabljakovi¢ Omer 13 192 96,00
13. | REMIS gfgie'ferr‘;iz Topi¢ Fadil 14 194 97,00
14, BIG TRUCK Biha¢ Dervisevi¢ Dervi§ 14 164 82,00
15. AUTOCOMMERC Biha¢ Alijagi¢ Adis 13 147 73,50
16. AUTO KONTAKT Buzim Musi¢ Amir 189 94,50
17. KAMASS Cazin Kapi¢ Rifet 177 88,50
18. AUTOCENTAR Kljué Adzemovi¢ Almin 14 168 84,00
19. BIG TRUCK Biha¢ Becirspahi¢ Adis 14 100 50,00
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KOMISIJSKI ISPIT za kontrolora koji je ponovno polagao samo prakti¢ni dio ispita:
subota 11.10.2008. od 10:00 do 12:00

Tabela 21. Prikaz rezultata za kontrolora koji je ponovno polagao prakticni dio ispita

PRAKTICNI RAD
R.b. STP MJESTO IME | PREZIME Broj Kartice —
Zadovoljava
1. REMIS Bos.Krupa Proleterska Hasanovi¢ Selmir 5 DA
KOMISIJSKI ISPIT za kontrolora koji je ponovno polagao cijeli ispit:
subota 11.10.2008. od 10:00 do 12:00
Tabela 22. Prikaz rezultata za kontrolora koji je ponovno polagao cijeli ispit
PRAKTICNI
BROJ | TEORIJA RAD UKUPNO
R ST WSS DEUEREE TESTA | (BODOVI) % Broj kartice — Zadovoljava
Zadovoljava
1. | ILMA Sanski Smajlovi¢ 13 92 |400| 2 | DA NE
Most Armin
VODITELJI koji su polagali cijeli ispit: subota 11.10.2008. od 10:00 do 12:00
Tabela 23. Prikaz rezultata za grupu voditelja koji su ponovno polagali cijeli ispit
PRAKTICNI
IME | BROJ | TEORIJA RAD UKUPNO
R ST DRSS PREZIME | TESTA |(BODOVI)| % Broj Kartice - Zadovoljava
Zadovoljava
AUTOCO- . o,
1. MMERC Bihaé Bilki¢ Mustafa 2 244 81,33 15 DA DA
2. | REMIS Bos. Krupa | o dic Mustafa | 1 264 |800| 1 | DA DA
Proleterska
AUTO- - Abazovié
3. KONTAKT | Buzim Fikret 1 98 32,66 - - NE
AUTOCEN- - Cemal
4. TAR Kljug Fahrudin 11 257 85,66 15 DA DA
Velika . .
5. GREEN y Nisvet Keki¢ 11 268 89,33 12 DA DA
Kladusa
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IzvjeSce o rezultatima drugog kruga provjere znanja za licenciranje na podru¢ju TUZLANSKOG I
POSAVSKOG KANTONA

Na ispitu odrzanom 15.10.2008. godine, prolaznost kontrolora je 75,00%, tj. od 28 kontrolora ispit je
polozilo 21, a 4 kandidata su pala na teorijskom ispitu, dok 3 kandidata nisu zadovoljila na praktiénom dijelu
ispita. Prolaznost voditelja je 87,50%, tj. od 8 nazo¢nih, 7 kandidata je poloZilo ispit, 1 kandidat nije.

® KONTROLORI Polozili KONTROLORI Nisu polozili teoretski ispit
B KONTROLORI Nisu polozili KONTROLORI Nisu poloZili prakticni ispit

Grafikon 13. Prolaznost kontrolora na TK i PK u drugom krugu

VODITELJI Polozil = VODITELJ Nije polozio cijeli ispit

VODITELJ Nije poloZio

Grafikon 14. Prolaznost voditelja na TK i PK u drugom krugu

Teorijski dio ispita je odrzan 15.10.2008. godine u prostorijama Pedagoskog zavoda u Tuzli, a prakti¢ni dio
ispita na stanicama tehni¢kog pregleda SONI LUX i AGRAM 1 (Ul. Mije Kerosevica bb) u Tuzli :
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KOMISIISKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali samo teorijski dio ispita:
srijeda 15.10.2008. od 16:00 do 17:00

Tabela 24. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali teorijski dio ispita

BROJ TEORIJA

R.b. STP MJESTO IME | PREZIME TESTA (BODOVI) %

1. TRANSPORT Gracanica Topi¢ Nedim 6 182 91,00
2. GRAPS Gradacac Okanovi¢ Suad 6 140 70,00
3. JAMBOSS Lukavac Tufek¢i¢ Midriz 7 174 87,00
4, SELIMPEX Srebrenik Mesetovi¢ Rahman 7 160 80,00
5. MP LIDO COMPANY Gracanica Jahi¢ Musto 7 182 91,00
6. GRAD LUX Gradacac Bajrektarevi¢ Fikret 3 174 87,00
7. REMIS Tuzla Bajramovi¢ Nedzad 4 176 88,00
8. SONI LUX Tuzla Zubovi¢ Smail 4 126 63,00
9. VOCE-TRANZIT Gradacac Klapi¢ Emir 7 160 80,00
10. | KAHRIB Sapna Kahrimanovi¢ ESef 3 149 74,50

KOMISIJSKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali samo prakti¢ni dio ispita:
srijeda 15.10.2008. od 16:00 do 18:00

Tabela 25. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovno polagali prakticni dio ispita

PRAKTICNI RAD
R.b. STP MJESTO IME | PREZIME Bzroj kar'Fice - thljﬁ\igllj\lg/a
adovoljava
1. AGRAM Odzak Ramadan Dema 13 DA DA
2. REMIS Banovici Smajlovi¢ Senad 4 DA DA
3. OSING Doboj-Istok Vehabovi¢ Kemal 7 DA DA
4, OSING Doboj-Istok Silji¢ Jasim 7 DA DA
5. AGRAM I Tuzla Hadziabdi¢ Vahidin 19 DA DA
6. AGRAM I Tuzla Bratov¢i¢ Almir 19 DA DA
7. AGRAM Il Tuzla Rami¢ Almir 13 DA DA
8. VOCE-TRANZIT Gradadac Mujkanovi¢ Esed 15 DA DA
9. REMIS Srebrenik Muslimovié¢ Seval 15 DA DA
10. AUTO CENTAR BH Zivinice Mirza Hasanovi¢ 15 DA DA
11. SISKO-TRADE Gracanica Sako Ekrem 15 DA DA
KOMISISKI ISPIT za grupu kontrolora koji su ponovno polagali kompletan ispit:
srijeda 15.10.2008. od 16:00 do 19:00
Tabela 26. Prikaz rezultata za grupu kontrolora koji su ponovo polagali kompletan ispit
PRAKTICNI
Rb.|  STP MIESTO | IMEIPREZIME | ric | Gonovyl % | erojlanice- | Zadovoljava
Zadovoljava

1 JAMBOSS Lukavac Hrvanovi¢ Sead - - - - - bolovanje

2 JPS I,\] I%R Kalesija Vejzovié¢ Nijaz 3 185 92,50 4 DA DA

3. AGRAM | Tuzla Faruk Karié¢ - - - - - -

4 EEJI%/IIEDAI\\IT Tuzla Spahi¢ Miralem 5 194 97,00 5 DA DA
TUZLA Tuzla Imamovié¢ Enes - - - - - penzija
REMONT

6. KAHRIB Sapna Hamzi¢ Jasmin 3 111 55,55 4 DA NE

7. | OSING Lukavac Bekti¢ Samir 4 160 80,00 5 NE NE
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PRAKTICNI

Rb.|  STP | MIESTO | IMEIPREZIME | ik | Gonovy| % | grojkartice- | Zadovolava
Zadovoljava

8 POLO Kalesija AlidZzanovié¢ Rizo 4 161 80,50 6 NE NE

) JUNIOR !

9. REMIS Tuzla Saéirovié Amel - - - - - -

10. | AGRAM Odzak Stipo Grgié¢ 3 168 84,00 4 DA DA

11. | OSING Kladanj Gradinci¢ Edib 5 172 86,00 6 NE NE

VODITELJI koji su polagali cijeli ispit: srijeda 15.10.2008. od 16:00 do 18:00

Tabela 27. Prikaz rezultata za grupu voditelja koji su ponovno polagali kompletan ispit

PRAKTICNI
IME | BROJ TEORIJA RAD UKUPNO
R SULP MLEDTE PREZIME | TESTA |@oDovI)| 7 Broj Kartice - Zadovoljava
Zadovoljava
AUTO- L. Vahid
1. MOTOR Dobosnica Ibrigimovic 11 247 82,33 15 DA DA
2. | GRAPS Gradagac | PeStali€ 1 260 | 86,66 | 14 | DA DA
Mirsad*
3. | OSING Lukavac égggfsad 2 259 | 8633 | 13 | DA DA
4. | JAMBOSS | Lukavac Moranki¢ 2 285 | 9500 | 1 DA DA
Muhidin
5. | SELIMPEX | Srebrenik I;e“;anom 2 262 | 87,33 | 12 DA DA
AUTO .. Mehanovié
6. CENTAR BH Zivinice Safet 11 265 88,33 8 DA DA
7 SISKO- Gracani Nasi¢ Edi 11 265 88,33 16 DA DA
. TRADE racanica asic 1S y
Cato
8. KAHRIB Sapna Vitomir* 1 206 68,66 - - NE

* kandidati polagali prvi put
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5. UTJECAJ TEHNICKE ISPRAVNOSTI MOTORNIH VOZILA NA SIGURNOST
CESTOVNOG PROMETA SA ASPEKTA ZNACAJA TEHNICKOG PREGLEDA

5.1. UVOD

U suvremenom svijetu, danas, promet predstavlja veoma slozenu pojavu od posebnog drustvenog,
ekonomskog, razvojnog i ekoloskog znacaja. Motorno vozilo predstavlja slozen uredaj sastavljen od niza
razli¢itih dijelova i sklopova medusobno povezanih po svojoj funkciji. Praksa je pokazala da svako motorno
vozilo u uvjetima eksploatacije i odrzavanja nece imati isti vijek trajanja. Daleko duzi vijek eksploatacije je
kod motornih vozila koja se propisno odrzavaju, sa kojima se propisno rukuje, koji rade u povoljnim
uvjetima, itd. Pored stalnog unapredenja sigurnosti vozila, koje se ogleda u uvodenju novih tehnickih
rjeSenja za aktivnu i pasivnu sigurnost, sigurnost prometa najvise zavisi od tehnicke ispravnosti vozila koja
se provjerava na tehnickim pregledima vozila. Zbog povecanja broja registriranih motornih vozila,
prometnih nesre¢a na putevima BiH i povrijedenih i nastradalih lica u prometnim nesre¢ama tezi se
povecanju kvaliteta obavljanja tehnickih pregleda vozila. Tehnicka ispravnost motornih vozila je, u stvari
skup tehnickih poslova, radnji i kontrolnih pregleda koje treba izvr§avati na svim motornim vozilima, da bi
se zadrzali u tehnicki ispravnom stanju. Zbog toga redovito utvrdivanje tehnicke ispravnosti motornih vozila
jako je vazno i sa aspekta sigurnosti u prometu jer se time postize veca sigurnost svih sudionika u prometu,
smanjuje broj poginulih i povrijedenih osoba, a time i ukupan iznos materijalne Stete. Utvrdivanje tehnicke
ispravnosti motornog vozila predstavlja jedan od osnovnih problema koje treba rjeSavati u okviru teorije i
prakse i tehni¢ke ispravnosti sustava, osobito motornih vozila. Broj smrtnih sluajeva u prometnim
nesre¢ama danas, u velikom broju zemalja, zauzima vazno mjesto u ukupnom broju smrtnog stradavanja
stanovniStva. Statisticki podaci pokazuju da se 60-70 % prometnih nesre¢a dogada zbog nepravilnog
postupanja vozaca i pjeSaka, 20-40 % zbog loSeg stanja ceste ili elemenata ceste neuskladenih sa karakterom
prometa, te oko 10-15 % zbog tehnicke neispravnosti motornih vozila. Na temelju analize statistickih
podataka moze se zakljuciti da prometne nesrece Cine:

» 85 % covjekovo nepravilno ponasanje,
» 10 % stanje prometnice, uvjeti i vremenske prilike,
» 5 % tehnicki propusti, vozilo i sl.

Tehnicki pregledi motornih vozila predstavljaju izuzetno interesantan i vazan vid periodi¢nog i preventivnog
odrzavanja. RijeC je o posebnoj vrsti pregleda vozila, odnosno kontrole stanja sustava, koji se moze vrsiti iz
formalnih i sustinskih razloga. Pod formalnim razlozima se podrazumijeva da je zakonski propisana obveza
vrsenja tehnickih pregleda vozila u propisanom roku i na propisani nacin. Osim ovoga, tehnic¢ki pregledi
vozila mogu da se vrse i po ukazanoj potrebi, odnosno po Zelji korisnika, nadleznog organa i sl. Propisima iz
oblasti sigurnosti prometa odredeno je da u prometu na putevima mogu da sudjeluju samo vozila koja su
registrirana. Da bi jedno vozilo moglo da bude registrirano, ono mora ispunjavati propisane uvjete u pogledu
dimenzija, ukupne mase i osovinskog opterecenja, kao i da ima ispravne propisane uredaje i opremu.

Tehnicka ispravnost propisanih uredaja i opreme provjerava se na obveznom tehni¢kom pregledu vozila.
Tehnicki pregled motornih i priklju¢nih vozila vr§i se najmanje jedanput godiSnje, o Cemu se vodi
odgovarajuca evidencija, a o utvrdenoj ispravnosti izdaje se potvrda. Posebnim propisima je regulirano da se
pregled vozila sa kojima se pruzaju usluge prijevoza robe i putnika u cestovnom prometu, kao i vozila za
obuku kandidata za vozaca, vr$i svakih tri odnosno Sest mjeseci. Tehnicki pregledi vozila obavljaju se u
skladu sa Zakonom o sigurnosti prometa na cestama i Pravilnikom o tehnickim pregledima vozila, a u svrhu
tehnicke ispravnosti vozila i ekoloskih podobnosti vozila. Tehnicki pregledi se obavljaju na svim vozilima na
motorni pogon i prikljuénim vozilima osim na radnim strojevima. Tehnicke preglede vozila mogu da vrse
samo organizacije, organi ili poduzeca koji su za to ovlaSteni, koji su osposobljeni i opremljeni za uspjesno
izvrSavanje tih poslova.
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5.2. VOZILO KAO CIMBENIK SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Motorno vozilo je tehnicki sustav koji, dok je u pogonu, stvara opasnost po okolinu, osobito ukoliko se
neoprezno Koristi i nedovoljno odrzava. Sastoji se od velikog broja tehnickih elemenata, dijelova, uredaja i
sklopova. Kvalitet vozila treba da osigura efikasnost, odnosno sigurnost i pouzdanost. Sigurnost vozila,
svojim aktivnim elementima, treba da smanji rizik, tj. da ne dovodi do nastanka prometnih nesreca, da $to
manje ugrozava sposobnosti vozaca i da svojim pasivnim elementima sprjec¢ava ili ublazava posljedice,
ukoliko do njih dode. Vozila se nalaze u stalnom i brzom razvoju, svakodnevno podlijezu promjenama i
razvijaju se u pravcu vece sloZenosti, brzine i nosivosti. Napredak znanosti i tehnike omogucio je
proizvodnju pouzdanih i ekonomic¢nih vozila kojima voza¢, bez veleg zamora, moze ostvariti svaki
transportni zadatak. Elektronika nalazi sve Siru primjenu u vozilu, narocito na podrucju informacija i
kontrole rada vozila, kao i regulacijskih sustava. Znanost i tehnika je dosta postigla na polju proizvodnje
sigurnog vozila, medutim, ovakva vozila, zbog svoje cijene, jo§ nisu u veéini na putevima. Proizvodaci
vozila nastoje ogranic¢iti ukupne troskove razvoja, proizvodnje i isporuke vozila, kako bi za svoj proizvod
osigurali kupca. Trziste i brojna konkurencija uvjetovali su natjecanje na podrucju razvoja vozila, kao i na
povecanju performansi i ekonomicnosti, $to sa druge strane uzrokuje smanjenje paznje u pouzdanosti i
sigurnosti.

Na sigurnost prometa vozilo utjeCe nizom svojih konstruktivnih, proizvodnih i eksploatacijskih parametara.
Kwvalitet motornih vozila je uvjetovan brojnim ¢imbenicima od kojih zavisi funkcionalnost, ekonomicnost,
pouzdanost i sigurnost. Sve se to odrazava na stupanj prilagodenosti vozila fizioloSkim i psiholoskim
sposobnostima Covjeka kao vozaCa i zastiti putnika. Prilagodavanje vozila ¢ovjeku manifestira se kroz
elimininiranje dodatnih optere¢enja i Osiguravanjem vecCeg komfora i udobnosti. Konstrukcijom i
proizvodnjom, vozilo dobiva odredene elemente od kojih ovisi i sigurnost prometa. Osnovni elementi
sigurnosti vozila su:

» Aktivni elementi gdje spadaju: uredaji za upravljanje, uredaji za koCenje, pneumatici, mjenjac, polje
vidljivosti vozaca, uredaji za osvjetljavanje ceste, udobnost vozila i dr. (zbog neispravnosti ovih
elemenata moze doc¢i do nastanka prometnih nesreca);

» Pasivni elementi gdje spadaju: sigurnosni pojasevi, zraéni jastuci, naslonja¢i za glavu, spoljna i
unutarnja oprema, i niz drugih (navedeni elementi ne utjecu na broj prometnih nesreca, ve¢ na “tezinu‘
prometne nesrece);

» Kataliticki elementi gdje spadaju: plinovi, buka, vibracije, zagrijavanje, i dr.(utje¢u na kvalitet voznje i
stanje ¢ovjeka kao vozaca, $to moze biti neizravna posljedica njegovog ponaSanja u prometu) i

» Antikolizioni elementi gdje spadaju uredaji za otkrivanje i izbjegavanje incidenata (pomazu da upozore
vozaca prije nego $to nastupi prometna nesreca. Najcesce su to uredaji koji rade na principu elektronskih
senzora u vozilu a mogu biti izvan vozila).

5.2.1. Stupanj motorizacije i stanje tehnicke ispravnosti motornih vozila u BiH

Mnoge Europske zemlje imaju dugu tradiciju u radu sa pitanjima sigurnosti cestovnog prometa, a takoder
imaju i ekonomska sredstva za realizaciju razliitih intervencija s ciljem povecanja nivoa sigurnosti u
prometu. Bitan ¢imbenik, koji moZe imati efekt na sigurnosnu situaciju u cestovnom prometu u mnogim
europskim zemljama, je da se u njima promet razvijao neprekidno, ali ne nekontrolirano. To znaci da novi
vozaci usvajaju ponasanje u prometu, koje su iskusniji ve¢ postavili. Znacajna promjena u opsegu prometa,
osnovnom obliku, voznom parku itd. dogodila se nakon rata u BiH. Uvijeti se i dalje brzo mijenjaju, a mnogo
mladih voza¢a moze sebi priustiti vozilo i poceti regularno da sudjeluje u prometu. Razvoj mlade populacije
u postratnom periodu na podrucju BiH imao je za posljedicu da danas imamo opasniji prometni ambijent,
nego Sto je to bilo prije rata. Na grafikonu 15. prikazan je ukupan broj i struktura registriranih vozila na
podruéju BiH.

38



Kraci analiticki presjek stanja na STP-ima u F BiH (period: 1.7. - 30.9.2008. godine)
1 struéne teme po prenesenim ovlastima Vlade F BiH Strucni bilten broj 4

= Putnicki automohili

Autobusi
m Teretna vozia
= Vucna,prikljucna i specijalna vozila

Moatocikii

= Ukupno

Grafikon 15. Broj registriranih motornih vozila na podrucju BiH

Starosna struktura motornih vozila u BiH je izrazito losa. Procjenjuje se da je prosjecna starost putnickih
automobila iznosi 13 godina dok je starost autobusa i teretnih vozila oko 16 godina §to izravno utje¢e na
sigurnost odvijanja prometa. U proteklom periodu u istrazivanjima na polju stanja tehniCke
ispravnosti/neipravnosti koje su najéesce sprovodili AMK pokazale su se slijedece znacajke:

- od ukupno pregledanih 660 motornih vozila, ustanovljena neispravnost na 334 motorna vozila (ili
51%), a ispravnih je bilo 326 motornih vozila (ili 49%),

- prosjecna starost pneumatika na kontroliranim motornim vozilima je 2.4 godine,

- prosjecno predena kilometraza motornih vozila je 197 000 km.

- najvedi broj tehnicke neispravnosti se odnosi na svjetlosne uredaje, uredaje za kocCenje i uredaje za
upravljanje.

— = = i

Slika 1. Noé bez adekvatnog osvjetljenja motornog vozila
— izravna posljedica mrtve i ozljedene osobe
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Na grafikonu 16. je prikazan postotni udjel pojedinih dijelova motornih vozila koja su ovim pregledom
utvrdeni kao neispravni dijelovi motornih vozila.

O Upravijacki mehanizam

B Kocioni mehanizam

Grafikon 16. Postotni udjel neispravnih elemenata na motornim vozilima

Na grafikonu 17. je prezentirana postotna analiza po broju uocenih neispravnosti u odnosu na ukupan broj
pregledanih vozila.

O Bez neispravnosti

Grafikon 17. Broj neispravnih elementa na motornom vozilu

Prema dostupnim podacima MUP-ova u 2007. iz prometa je ,zbog tehnicke neispravnosti, isklju¢eno 7.881
vozilo.

OpsezZnije ispitivanje koje je sprovedeno na stanicama tehnickih pregleda u proteklom periodu gdje su
evidentirana motorna vozila koja nisu mogla zadovoljiti tehni¢ke uvjete za potrebnu suglasnost o tehnickoj
ispravnosti. Na grafikonu 18. prikazano je sudjelovanje ,,vra¢enih” motornih vozila sa tehnickog pregleda na
podrucju Federacije Bosne i Hercegovine u postotcima, u vremenskom periodu od 2000. do 2006. godine.
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0 2000. godine
@ 2001. godine

Grafikon 18. Postotni prikaz broja vraéenih motornih vozila sa tehnickog pregleda

Ovakva situacija stanja tehnicke ispravnosti je rezultat ekonomskog stanja stanovnistva, nepovoljnih
mogucnosti nabavke novih vozila, odnosno destimulirajuca poreska politika pri nabavci novih vozila.Stupanj
motorizacije u Bosni i Hercegovini uopée je iznenadujuce visok u posljednjih nekoliko godina u odnosu na
predratni period. Iako pojedini ekonomski i druStveni pokazatelji idu u prilog ocekivano smanjenoj stopi
motorizacije stanovniStva u odnosu na predratni period, biljezi se porast stope motorizacije Sirom zemlje.
Radi poredenja, tabela u nastavku daje pregled stupnja motorizacije u Federaciji Bosne i Hercegovine.

Tabela 28. Motorizacija u Federaciji Bosne i Hercegovine

a vVozlla » » = » = 990
999 0[0]0 00 00
Automob 362.879 366.670 374.224 374.381 450.298
Autob 2.837 2.505 2.678 2.571 6.233
amio 35.122 35.978 34.192 39.395 48.555
Ostala vozila 14.335 10.570 12.718 23.740 64.368
pNO 415.173 415.723 423.812 440.087 569.454

Izvor: Zavod za statistiku FBiH, 2003.

Carinske olaksice posebnim kategorijama stanovniStva i period prije uvodenja ograni¢enja starosti uvoza
motornih vozila doprinijeli su da se Bosna i Hercegovina suo¢i sa preplavljivanjem vozila u zemlji, iako
nominalno ne postoje ni priblizni ekonomski uvjeti za takav nagli razvoj. Naprijed navedeno doprinijelo da
je prosjeéna starost uvezenog vozila jako visoka i vrlo slabog kvaliteta. Isto tako, nova motorna vozila
relativno ubrzano propadaju kroz eksploataciju na putevima u Bosni i Hercegovini zbog relativno slabog
odrzavanja vozila i opéeg stanja puteva u Bosni i Hercegovini.

Shodno navedenim ¢imbenicima, neophodno je u narednom periodu poduzeti niz mjera, kako bi se nivo
tehnicke ispravnosti motornih vozila pobolj$ao, uz aktivno sudjelovanje svih relevantnih subjekata koji mogu
na izravan ili neizravan nacin doprinijeti pobolj$anju ovakvog stanja.

U cilju analize prometnih nezgoda na podruc¢ju Bosne i Hercegovine, u okviru Katedre za sigurnost u
saobracaju Fakulteta za saobracaj i komunikacije - Sarajevo, u 2005. godini analiziran je uzorak od 200
prometnih nezgoda sa tezim posljedicama (najces¢e smrt jednog ili viSe sudionika) a za koje je zatraZena
stru¢na analiza (nadvjeStacenje) po strucnoj instituciji. Prilikom analize navedenih prometnih nezgoda

! Stavka ,,ostala vozila® sadrzi prikolice, traktore i zaprezna vozila
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ustanovljeno je da je velina prometnih nesre¢a uzrokovana sa dva ili viSe propusta, odnosno dogadanje
prometne nesrece najcesce nije uzrokovano samo jednim propustom. U istrazivanju se pokazalo, da je u 200
prometnih nesreca sa tezim posljedicama, evidentirano oko 343 uzroka. U tabeli 29 su prezentirani uzroci
koji su evidentirani kao propusti pri nastanku prometnih nesre¢a i njihovo postotno sudjelovanje u
razmatranom istraZivanju.

Tabela 29. Uzroci prometnih nesreé¢a u Bosni i Hercegovini (teske prometne nesrece)

Uzrok nastanka prometne nesrece % sudjelovanja
1. Prelazak na suprotnu traku (pretjecanje i obilazenje, nepaznja) 21,53
2. Nepoduzimanjem adekvatne radnje vozaca (intenzivnog usporenja, bjezanja 12 83
udesno ili ulijevo i dr.) '
3. Pogreske pjesaka (riziCan prelazak, prelazak mimo pjeSackog prijelaza, 11.95
kretanje desnom ivicom ceste, pretravanje, neopreznost) '
4, Neadekvatne reakcije vozaca (kasno reagiranje na usporenje, naglo 10.46
poduzimanje usporenja, nepoduzimanjem izmicanja, nagli manevar volanom) ’
5. Alkohol kod vozaca (zakasnjelo reagiranje na opasnost) 8,78
6. Brzina (velika, neprilagodena, nesigurnosna, neadekvatna) 8,48
1. Neopreznost i nebudnost vozaca (prolaskom pored kolone pjesaka, kretanjem 759
pored zaustavljenih vozila, malo odstojanje, kasno reagiranje na opasnost) ’
8. Neadekvatno skretanje, uklju¢ivanje i iskljucivanje vozaca iz prometa 5,32
9. Greske bicikliste (iznenadnim prelaskom ceste ili iznenadnim skretanjem) 2,95
F Tehnicka neispravnost vozila 1,97
(BB “Sjecenje” krivine od strane vozaca 1,97
I3 Parkiranje (nepravilno parkiranje, ukljuCivanje sa parking prostora) 1,87
%3 Alkohol kod pjesaka 1,87
(B Kolnik (o$tecenja, zaledenost i dr.) 1,58
1538 Greske motocikliste 1,18
(51 Izrazito nepovoljni vremenski uvjeti 0,79

Prema sprovedenoj analizi prometnih nesreéa sa teZim posljedicama® najveée postotno sudjelovanje kao
uzrok dogadanja prometnih nesreca odnosi se na radnje koje podrazumijevaju pretjecanje, obilazenje,
odnosno radnje koje podrazumijevaju prelazak na prometnu traku namijenjenu za kretanje vozila iz
suprotnog smjera. Takoder, kod analiziranih prometnih nesre¢a koje su imale smrtnu posljedicu, znatan broj
prometnih nesre¢a dogodio se zbog propusta pjesaka. Neophodno je napomenuti da su u strukturi prometnih
nesrec¢a sa teSkim posljedicama najvise zastupljeni sudari izmedu vozila, a na drugom mjestu su sudari
(kontakt) vozila i pjeSaka. Isto tako, interesantan podatak iz sprovedenog istraZivanja pokazao je da je
alkohol uzro¢nik prometne nesrece sa tezim posljedicama tek na petom mjestu, a na Sestom brzina kretanja
vozila. Isto tako, potrebno je imati u vidu da oko 95 % svih cesta u Bosni i Hercegovini je sa dvije prometne
trake i da isto podrazumijeva Cesto izvodenje radnji pretjecanja i obilaZenja $to pogoduje nastanku opasnih
situacija na cesti. Udio tehnicke neispravnosti vozila i stanja ceste pokazalo se veoma malo oko 1.97 %,
odnosno 1.18 %. Ovaj podatak treba uzimati sa rezervom jer u mnogim analiziranim prometnim nesre¢ama
na podrucju Bosne i Hercegovine nije adekvatno ispitana tehni¢ka ispravnost vozila, odnosno stanje ceste i
njene okoline. Stanje sigurnosti u prometu na podru¢ju Bosne i Hercegovine se moze smatrati
nezadovoljavajuce s tim da je potrebno napomenuti da se veoma malo ulaze u aktivnosti i projekte iz oblasti
sigurnosti prometa. U poslijeratnom razvoju Bosne i Hercegovine do sada nije realiziran niti jedan ozbiljan
projekt koji bi se odnosio na poveéanje stupnja sigurnosti u prometu Sto je bila odlika i prijeratnog razvoja
Bosne i Hercegovine. Iz takvog odnosa prema ovom problemu imamo brojnost i Sarolikost uzroka nastanka
prometnih nesreca.

2 Saobrac¢ajna nezgoda sa tezim posljedicama podrazumjeva da je u saobracajnoj nezgodi bilo poginulih osoba ili osoba sa tezim ozljedama.
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5.3. ZAKLJUCAK

Na osnovu izvr$ene analize tehnicke ispravnosti motornih vozila a sve u cilju povecanja sigurnosti u prometu
dolazimo do osnovnog zakljucka da bez kvalitetnog sustava vrSenja tehnicke ispravnosti i odrzavanja
motornih vozila nema ni sigurnosti prometa. Ona znakovito opada, a sve to dovodi do pogorSanja uvjeta
odvijanja prometa na cestama. Tehnicki pregledi i odrzavanje motornih vozila ne smije se vrSiti nikakvim
"skra¢enim postupkom". Tada ne samo da se krSe pravila koja propisuju kako se obavlja kontrola i tehnicki
pregled vozila, nego se i ugrozava sigurnost prometa na javnim cestama. Da bi se povecala sigurnost
prometa, potrebno je provesti viSe mjera, kod kojih je cilj otklanjanje, odnosno smanjenje opasnosti. Jedna
od tih mjera je povecati mjere kontrole tehnicke ispravnosti motornih vozila. Osim povecanja kontrole nad
vozilima potrebno je uvesti vecu kontrolu i nad osobama koje vrSe pregled i utvrduju tehnicku ispravnost
motornih vozila u stanicama za tehni¢ki pregled. Ovo su samo neke od mjera koje bi trebalo poduzeti kako bi
postigli $to bolju sigurnost i pouzdanost u prometu na javnim cestama. Pouzdanost rada nekog vozila zavisi
od broja komponenti tog vozila. Povecanje broja komponenti se negativno odraZzava na njegovu ukupnu
pouzdanost, ¢ak i kada svaka takva komponenta pojedina¢no ima visoku pouzdanost rada. 1z ovog proizilazi
zakljuCak da slozenost strukture vozila dovodi do povecanja broja i obima problema, odnosno smanjuje
mogucnost osiguranja zadovoljavaju¢eg nivoa pouzdanosti. Primjena utvrdivanja tehnicke ispravnosti u
praksi, kao i teorijske spoznaje vaznosti znacaja primjene tehnicke ispravnosti kao segmenta odrzavanja
motornih vozila moze da ukaze na slijedece zakljucke:

» koristenje objektivnih metoda za utvrdivanje tehni¢ke ispravnosti motornih vozila pruza mogucnost
Sto efikasnijeg, brzeg, to¢nijeg i pouzdanijeg utvrdivanja stanja motornog vozila u bilo kom trenutku
vremena,

» blagovremeno dobijanje informacija o tehni¢koj ispravnosti motornih vozila u odredenom trenutku
vremena je od neprocjenjive vaznosti za postupke koji slijede nakon ispitivanja, odnosno u
postupcima odrzavanja motornih vozila,

» primjena suvremenih znanstveno-tehni¢kih dostignuca u cilju unapredivanja kvalitete ispitivanja,
odnosno primjena elektronskih, racunalno orijentiranih ispitnih sustava, kod kojih se koriste
spoznaje umjetne inteligencije i ekspertnih sustava, idu u pravcu intenzivnog razvoja suvremenih
automatiziranih ugradenih ispitnih sustava, koji ¢e na bazi neprekidnog nadzora nad radom
kompletnog motornog vozila i njegovih vitalnih dijelova, davati naloge ili instrukcije za provodenje
postupka tehnickih pregleda koji su optimizirani po sadrzaju i periodi¢nosti.
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6. MOTORNA VOZILA NA POGON TEKUCIM NAFTNIM PLINOM
- UGRADNJA, REGULATIVA | REGISTRACIJA -

Osnovni energenti za pogon motornih vozila su benzin i dizel gorivo. Pored benzina i dizel goriva, na
motornim vozilima mogu se koristiti i alternativna goriva kao Sto su:

- teku¢i naftni plin,

- komprimirani naftni plin,
- biodizel,

- etanol,

- metanol,

- elektri¢ni pogon,

- gorive ¢elije,

- vodonik i dr.

Sa porastom cijena nafte na svjetskom trzistu u novije vrijeme se sve vise posveéuje paznja proizvodnji i
primjeni alternativnih goriva, a posebno primjeni tekuceg naftnog plina (LPG) i neSto manje komprimiranog
naftnog plina (CNG).

6.1. OSNOVNE OSOBINE TEKUCEG NAFTNOG PLINA (LPG)

Tekué¢i naftni plin (skracenica LPG od engleskih rije¢i Liquefield Petroleum Gas) je smjesa
ugljikovodoni¢nih plinova, koja se koristi kao gorivo za automobile ili druge potrosace. To je inace
suvremeni naziv za smjesu plinova propan-butan, koja pri malom tlaku (2-8 bara) prelazi u tekuce stanje.
LPG se dobija iz plinova koji nastaju kod prerade nafte i njihovim prevodenjem u tekuce stanje. Na trziSte
LPG se isporucuje u tekué¢em stanju u posebnim bocama ili cisternama.

Teku¢i naftni plin je bezbojan, veoma zapaljiv i eksplozivan plin, karakteristicnog mirisa. Tezi je od zraka
1,9 puta, te se kao takav zadrZzava na najniZim mjestima, sa kojih svojim prisustvom istiskuje kisik. Nije
otrovan, ali u velikim koncentracijama ima lako narkoti¢no djelovanje.

LPG kao gorivo sagorijeva burno, oslobadaju¢i veliku koli¢inu topline, a produkti sagorijevanja su
ugljendioksid i vodena para. NajviSa temperatura plamena sagorijevanja sa zrakom iznosi oko 1900°C. Sa
zrakom stvara eksplozivnu smjesu koja se lako zapali u prisustvu otvorenog plamena.

Granice eksplozivnosti smjese LPG-a su veoma male u odnosu na druge zapaljive plinove. Donja granica
eksplozivnosti je 2 vol %, a gornja 9 vol %. To prakticki znaé¢i da ako u prostoriji ili prostoru ima manje od
2 % smjese LPG-a ne¢e do¢i do eksplozije iako postoji toplotni izvor paljenja. Isto tako ako u zraku ima
vise od 9 % ove LPG mjeSavine opet nece do¢i do eksplozije u prisustvu izvora paljenja zbog male
koncentracije kisika.

Teku¢i naftni plin se koristi kao pogonsko gorivo u industriji (industrijske peci, plinsko rezanje), ali isto tako
i u kucanstvima (kuhanje, zagrijavanje). Koristi se i u turisticke svrhe za kuhanje i osvjetljavanje na
otvorenom prostoru u prirodi. U posljednje vrijeme, sve vise se koristi i kao pogonsko gorivo za motorna
vozila. Zato ga mnogi nazivaju autoplin i smatraju ga idealnim gorivom za pogon motornih vozila. U Europi
oko 20 % od ukupne potrosnje LPG-a se koristi kao pogonsko gorivo na motornim vozilima.
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6.2. TEKUCI NAFTNI PLIN NA MOTORNIM VOZILIMA

LPG kao pogonsko gorivo na motornim vozilima prvenstveno se koristi zbog cijene koja je znatno niza od
cijene motornog benzina, ali isto tako i iz ekoloskih razloga. Osim toga, postoje i odredene tehnicke
prednosti.

Oktanski broj kod LPG-a je mnogo veci od oktanskog broja benzina, ima niZu to¢ku isparavanja pa se bolje
mijeSa sa zrakom 1 ima §iru granicu upaljivosti, §to omogucuje rad motora sa znatno siromasnijom smjesom.
U tijeku rada motora LPG ne stvara kondenzaciju goriva po zidovima cilindra, ¢ime neizravno produzava
radni vijek motora. Posto LPG ima nizu toplinsku mo¢ u usporedbi sa benzinom, potrebna je nesto veca
koli¢ina LPG-a kao goriva (cca 10 %).

Ipak, bez obzira na mnoge prednosti LPG-a u odnosu na motorni benzin, postoje mnoge neopravdane sumnje
i vjerovanja da je LPG opasno gorivo. Ono §to je tocno je da su manipulacija, distribucija i uskladiStenje
LPG-a rizi¢niji i zahtijevaju odredene tehnicke mjere kojih se mora striktno pridrzavati u odnosu na benzin i
dizel gorivo. Primjenom tih mjera i poznavanjem karakteristika mjeSavine propana i butana i uz striktnu
primjenu mjera sigurnosti, u potpunosti se moze otkloniti rizik. Radni tlak LPG-a u rezervoaru motornog
vozila je u normalnim okolnostima samo nesto visi od tlaka u bojleru za toplu vodu. Rezervoari za LPG u
motornim vozilima se prave po strogo specificiranim zahtjevima, u skladu sa europskim pravilnikom
R67.01, a debljina celicnog lima rezervoara je 3 mm. Rezervoari se ispituju sa znatno visim tlakovima u
odnosu na radni tlak, a u sklopu sustava razvoda LPG-a postoje i sigurnosni ventili kojima se efikasno
otklanjaju moguci rizici u eksploataciji vozila.

U tijeku voznje, na otvorenom prostoru prakticki je nemoguce posti¢i koncentraciju LPG-a od 2 do 9 % kada
je eksplozija plina moguca. U sluéaju sudara, rezervoar je dovoljno siguran da pretrpi posljedice sudara i
ostane neostecen za razliku od plasti¢nih i limenih rezervoara za benzin. Ako se osteti instalacija za benzin,
ovo gorivo ¢e nesmetano istjecati u okolinu, a u slucaju ostecenja instalacije za LPG ugradeni sigurnosni
ventili ¢e sprijeciti istjecanje plina.

Eksplozivna smjesa LPG-a i zraka moZe nastati u malim zatvorenim prostorima u kojima se parkiraju ili
zadrZavaju vozila koja koriste LPG kao pogonsko gorivo. Ovo se posebno odnosi na male neprovjetrene i
podzemne garaze. Ova opasnost se moze uspjesno otkloniti otvorima za prirodnu ventilaciju kao i ostalim
propisanim preventivnim mjerama.

6.3. MOTORNA VOZILA SA LPG POGONOM

Opcenito, sva motorna vozila koja se pogone benzinom (OTTO motori) mogu se adaptirati da se pogone i
teku¢im naftnim plinom. Postoji par izuzetaka gdje se to ne moze primjeniti kao kod suvremenih vozila sa
DGI motorima (direktno ubrizgavanje goriva). Sva adaptirana vozila i dalje zadrzavaju postoje¢i sustav
pogona benzinom tako voza¢ prema izboru, pritiskom na dugme, moze prijeci sa jednog sustava pogona na
drugi.

Adaptacija motornih vozila sa pogonom na dizel gorivo se rijetko izvodi jer ona zahtijeva veée zahvate na
motoru, a cijena takve adaptacije je suvise visoka.

LPG sustavi na vozilima se uglavnom ugraduju naknadno, mada je u svijetu sve viSe proizvoda¢a motornih
vozila koji u svoja vozila fabricki ugraduju i plinske sustave. Plinski sustavi su obi¢no dvogorivi (bi fuel),
koji omogucuju koristenje i benzina i LPG-a kao goriva, ali mogu biti i ¢isto plinski. Proizvodaci vozila
Reno, Vauxhall, Fiat, Ford, Daimler Chrysler, Genaral Motor i Rover ugraduju dvogorive sustave, dok Nisan
i Tojota pored dvogorivih, ugraduju i ¢isto plinske sustave (mono fuel).

Ugradnja LPG sustava se izvodi najce$¢e na putnickim i manjim dostavnim vozilima, mada ima dosta
slucajeva gdje se ovi sustavi ugraduju i na autobusima za gradsku voznju (radi manjeg zagadenja okoline).

Procjenjuje sa da danas u svijetu ima preko 10 miliona motornih vozila koja koriste LPG kao pogonsko
gorivo, a taj broj raste stopom od 12-15 % godisnje. U Europi, po broju vozila sa ugradenim LPG sustavom
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prednjaci Italija (preko 1,4 miliona vozila u 2004. godini), a zatim Poljska (preko 600 hiljada vozila u 2004.
godini). Procjenjuje se da u Hrvatskoj trenutno postoji preko 60 tisu¢a vozila sa pogonom na LPG. Broj
takvih vozila u Srbiji je takoder impozantan. Za BiH ne postoje konkretni podaci o takvim vozilima, ali je
¢injenica da u BiH postoji viSe privatnih servisnih radionica koje vr$e adaptaciju motornih vozila za pogon
teku¢im naftnim plinom, §to znaci da se na cestama u BiH susre¢u i ovakva motorna vozila, ¢iji broj se
svakim danom povecava.

Zbog mnogo manjeg zagadenja okoline sve veci broj zemalja intezivno uvodi poticajne mjere u smislu
promocije LPG-a kao ekoloskog goriva u buducnosti. Francuska ima posebne olakSice za svoje poreske
obveznike, ako koriste LPG u svojim vozilima, uz istovremeno smanjenje visine poreza na LPG. Takvu
poresku politiku primjenjuju i u Njemackoj, Italiji, Belgiji, Spaniji i dr. Za razliku od toga u nekim
zemljama se kod registriranja za vozila sa plinom povecavaju poreske obveze u odnosu na vozila sa
pogonom na benzin, jer je plin skoro duplo jeftiniji od benzina, $to zna¢i manje prihoda od poreza u budzetu
zemlje, kao i manje izdvajanja za ceste.

6.4. PRINCIP RADA LPG SUSTAVA

Tekuéi naftni plin se u samom procesu sagorijevanja ponasa sli¢no kao benzin, §to prakticno ne zahtijeva
skoro nikakve izmjene na motoru zbog koriStenja ovog goriva. Ustvari motor ne trpi nikakve posebne
izmjene, odnosno njemu se prakti¢ki dodaju neki elementi da bi se omogucilo koristenje LPG-a kao novog
pogonskog goriva.

Jedan LPG sustav se sastoji od slijedecih elemenata:

- rezervoar plina,

- armatura rezervoara plina,

- precistac plina,

- isparivac plina,

- regulator tlaka,

- plinski ventil,

- vodovi,

- elektricni uredaji i instalacije,

- prikljucak za punjenje rezervoara plinom.

Osnovni princip rada LPG sustava moze se objasniti na primjeru automobila sa SUS motorom sa
karburatorskim sustavom ubrizgavanja goriva (slika 2.).

Kao i benzin plin se u tijeku rada motora ubacuje u kanale kroz koje motor usisava zrak, pa se u njima
mijesaju zrak i plin i ta smjesa ulazi u cilindar.
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Slika 2. Smjestaj elemenata LPG sustava u vozilu

Tekuci naftni plin dolazi iz rezervoara (1), koji je smjesten u zadnjem dijelu automobila. U rezervoaru se plin
nalazi u teku¢em stanju pod tlakom od 5 do 6 bara. Po svom obliku, rezervoari mogu biti cilindriéni ili
toroidalni (u obliku tocka). Na rezervoaru se nalazi visSestruki ventil ili multiventil (2). Ovaj ventil
objedinjava ventil za punjenje rezervoara, sigurnosni ventil koji sprjeava pretjerani porast tlaka i ventil koji
sprjecava istjecanje plina u sluc¢aju pucanja odvodne plinske cijevi. Sastavni dio multiventila je i plovak
pomocu kojeg se mjeri koli¢ina plina u rezervoaru, te se stoga na multiventilu nalazi i indikator koli¢ine
plina u rezervoaru. Rezervoar se smije napuniti do 80 % svog obujma nakon Cega se ventil za punjenje
automatski zatvara. Prikljucak — ventil za punjenje (4) se mora nalaziti na bo¢noj strani vozila, a sa
multiventilom je povezan bakarnom cijevi.

Od rezervoara do motornog prostora plin se sprovodi bakarnom cijevi (3) sa PVC oblogom, koja mora biti iz
jednog komada. Ova cijev mora biti sprovedena sa bocne strane karoserije.

Bakarna cijev kroz koju se puni rezervoar i odvodna bakarna cijev moraju da izidu iz prtljaznog prostora
najcesc¢e kroz pod prtljaznika. Dio cijevi koji je u prtljazniku mora da bude provucen kroz crijeva veceg
prec¢nika (ventilaciona crijeva) koja povezuju kuciSte multiventila (ventilacionu kutiju) i otvore na podu
prtljaznika. Ako dode do istjecanja plina na ventilu, on ¢e kroz ventilaciona crijeva izi¢i van vozila.

U motornom dijelu, LPG koji dolazi iz rezervoara ulazi u reduktor — ispariva¢ (6) gdje se LPG-u smanjuje
tlak i LPG prevodi u plinsko stanje, putem topline koja se dobija od topline tekuéine iz rashladnog sustava,
sa kojim je ispariva¢ povezan posebnim gumenim crijevima. Nakon isparavanja, plin kroz crijevo ulazi u
mjesac (8), koji je u sustini metalni prsten u koji ulazi plin. Postavljen je na usisnu cijev ispred karburatora.
Prakticki, to je dio koji se nalazi na samoj cijevi kroz koju motor usisava zrak i u taj zrak ubacuje plin,
formirajuci zapaljivu smjesu koja ulazi u cilindre gdje se pali i sagorijeva na isti nacin kao i benzin.

Pored pomenutih dijelova, komponente LPG sustava Cine i elektromagnetni ventil za plin (5), koji zatvara
dovod plina kada se vozi na benzin, dok elektromagnetni ventil za benzin (10) zatvara dovod benzina kada se
vozi na plin.

Prekida¢ — komutator (9) se postavlja u kabini vozila i sluzi kao bira¢ goriva, koji moze posjedovati i led
diode kojima se o€itava nivo goriva u rezervoaru.

Suvremeni uredaji LPG sustava imaju za svaki cilindar pojedinacne brizgaljke koje plin ubacuju neposredno
pred usisni ventil, a koli¢inu goriva i trenutak ubrizgavanja kontrolira elektronika koja je povezana sa
postoje¢im racunalom motora.
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6.5. REGULATIVA U BOSNI | HERCEGOVINI VEZANA ZA PRILAGODBU
VOZILA NA TEKUCI NAFTNI PLIN

6.5.1. Stanje do 2007. godine

Uporaba tekuceg naftnog plina (LPG) kao pogonskog goriva u motornim vozilima je regulirana
medunarodnim homologacijskim Pravilnikom ECE-R 67, Koji je obradio normative za opremu i uredaje za
LPG. Ovaj Pravilnik jo$ nije usvojen u Bosni i Hercegovini. Zemlje, koje su prihvatile smjernice ovog
Pravilnika, obi¢no urade jedan ili vise nacionalnih Pravilnika kojima se detaljno propisuju zahtjevi koji se
odnose na tehnicke karakteristike elemenata LPG sustava, njihovu ugradnju, ispitivanje i konacno
registriranje vozila sa ugradenim LPG sustavom.

U bivsoj Jugoslaviji, do njenog raspada, na snazi je bio jedinstveni «Pravilnik o tehni¢kim normativima za
uredaje i opremu za pogon motornih vozila na te¢ni naftni plin» (SL list SFRJ, br. 7/84). Tim Pravilnikom su
bili regulirani zahtjevi koji se odnose na uredaje i opremu za LPG sustave, kao i uvjeti za ugradnju uredaja i
opreme za LPG u motorna vozila. Medutim, ovim Pravilnikom nisu bili definirani zahtjevi koje mora
ispunjavati servisna radionica koja vrsi adaptaciju, odnosno ugradnju LPG sustava na vozilu. U zavr§nom
¢lanu ovog Pravilnika (¢lan 25) se kaze da vozilo sa LPG sustavom mora biti ispitano i da se 0 tome mora
izdati potvrda o ispitivanju (atest). Potvrdu o izvr§enom ispitivanju za opremu i uredaje za LPG treba da
izda proizvodac, a potvrdu o ispravnosti ugradnje - organizacija koja je izvrsila kontrolu ugradnje.

U primjeni gore navedenog Pravilnika, do raspada Jugoslavije, adaptaciju vozila na LPG pogon su izvodile
servisne radionice koje su imale dozvolu za takve poslove izdanu od nadleznog organa, a ispitivanje i
izdavanje potvrde o ispravnosti su vrsile institucije koje su bile imenovane od strane republickih
Sekretarijata za unutarnje poslove. U skladu sa ovim Pravilnikom, ispitivanje i izdavanje potvrde o
ispitivanju u Bosni i Hercegovini do 1992. godine je izvodilo nekoliko institucija koje su imale odobrenje od
nadleznog Sekretarijata.

Nakon raspada Jugoslavije, navedeni Pravilnik se nastavio primjenjivati u Srbiji (jo$ uvijek je u primjeni),
dok su neke novoformirane drzave (Slovenija, Hrvatska) donijele svoje Pravilnike o ugradnji i ispitvanju
vozila sa LPG pogonom. U Bosni i Hercegovini do 2007. godine ova oblast nije nije bila regulirana
posebnim propisima. Budué¢i da je ratno predsjednistvo RBiH donijelo 1992. godine Uredbu, kojom se
preuzimaju svi zakoni i propisi koji su vazili u bivSoj Jugoslaviji do 1992. godine i da isti vaze sve do
donosenja BiH propisa, to i gore navedeni Pravilnik o LPG vozilima je formalno bio na snazi i u BiH do
2007. godine.

Iako je navedeni Pravilnik o LPG vozilima, u skladu sa uredbom ratnog PredsjedniStva, bio na snazi do
2007. godine, njegova primjena je bila problemati¢na jer se nije znalo ko treba izdati ovlaStenja servisnim
radionicama za adaptaciju vozila na LPG, kakve uvjete trebaju ispunjavati servisne radionice koje vrse
ugradnju LPG sustava, kakva ispitivanja i koju dokumentaciju trebaju osigurati te servisne radionice, tko
treba da vrsi ispitivanja LPG vozila, po kojoj proceduri treba da se vrSe ispitivanja i ko je nadlezan za
davanje ovlastenja institucijama koje ¢e vrsiti ta ispitivanja.

U ovako nedefiniranom stanju, u Bosni i Hercegovini je do 2007. godine veliki broj vlasnika izvrSio
adaptaciju svojih vozila na LPG, u servisnim radionicama u BiH koje su dobile dozvolu za ove poslove od
nekog organa, ili u servisima izvan BiH. Registriranje ovakvih vozila je bilo problematico jer se postavilo
pitanje ispitivanja adaptiranog vozila i dobivanja potvrde o ispitivanju (atest), koja je jedan od uvjeta za
registriranje vozila na LPG.

U entitetu Republici Srpskoj, ispitivanje vozila na plin do 2006. godine su vrsile institucije koje su dobile
ovlastenje od Ministarstva privrede, energetike i razvoja RS-a. Na osnovu dobivenih potvrda o ispitivanju
(atest) vlasnici su registrirali vozila na plin kod MUP-ova RS-a. Od 2006. godine MUP-ovi RS-a ne priznaju
ove potvrde (ateste), §to znaci da se takva vozila ne mogu registrirati na plin ni u RS-u.

Potvrde o ispitivanju vozila na plin, koje su bile izdane od ovlastenih Institucija za ispitivanje u RS-u, nisu
vazile na podrucju FBiH, jer te institucije nisu bile ovlastene od drzavnog organa za certifikaciju (Institut za
standardizaciju BiH).
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U Federaciji Bosne i Hercegovine do 2007. godine zvani¢no nije bilo uopée moguce registrirati vozila na
plin, jer nije postojala nijedna ovlaStena institucija za ispitivanje takvih vozila. Institucije u FBiH koje imaju
ovlastenje za Jednokratno ispitivanje motornih i priklju¢nih vozila (SL. list SRBiH, br.10/89), nisu mogle
dobiti i ovlastenje za izdavanje atesta za vozila na plin od Instituta za standardizaciju BiH, jer nije postojala
valjana regulativa za vozila na plin, a odredbe ranijeg jugoslavenskog Pravilnika o vozilima na plin, zbog
nedorecenosti, se nisu mogle primjeniti. Medutim, u nekim kantonima FBiH kod registriranja vozila na plin,
neki MUP-ovi su priznavali potvrde o ispitivanju (ateste) za plinsku ugradnju izdate u Republici Hrvatskoj.

S obzirom na ovakvo nesredeno stanje u oblasti ugradnje, ispitivanja i registriranja motornih vozila na plin,
na cestama Bosne i Hercegovine do 2007. godine su se kretala i registrirana i neregistrirana vozila sa
pogonom na plin. Buduéi da su skoro sva takva neregistrirana vozila na plin imala uglavnhom dvogorive
susatave pogona (benzin i plin), registriranje je vrSeno samo za pogon benzinom, tako da se iz dokumenata o
registriranju nije moglo znati ima li vozilo i plinski pogon. Budu¢i da se kod tehnickih pregleda na takvim
vozilima provjeravala samo instalacija pogona za benzin, bez ikakvih zahtjeva za provjeru instalacije za plin,
to su se na cestama mogla na¢i motorna vozila sa dvogorivim sustavom pogona bez ikakvog dokumenta o
ispitivanju plinskih uredaja i njihovoj sigurnosti u eksploataciji. Ako se zna kakve opasnosti postoje u
slucaju nestruéne ugradnje i odrzavanja plinske instalacije, ili ugradnje nekvalitetne opreme, lako je
zakljuciti da su takva vozila potencijalna opasnost prometnih nesrec¢a na cestama.

6.5.2. Stanje nakon 2007. godine

U travnju 2007. godine Ministarstvo komunikacija i prometa BiH je donijelo «Pravilnik o dimenzijama,
ukupnoj masi i osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i opremi koju moraju imati vozila i 0 osnovnim
uvjetima koje moraju ispunjavati uredaji i oprema u prometu na cestama» (Sl.glasnik BiH, br. 23/07). Ovaj
Pravilnik (u daljem tekstu BH Pravilnik) sadrzi i odredbe koje se odnose na vozila sa LPG pogonom, a iste
su razradene u tockama:

11. Uredaji za pogon vozila na alternativna goriva (plin),
12. Osnovni zahtjevi za pojedine dijelove uredaja za plin,
13. Osnovni zahtjevi pri ugradnji uredaja za plin.

Budu¢i da je ovaj BH Pravilnik obuhvatio i svu onu materiju koja je bila predmet do tada vazeceg
jugoslavenskog Pravilnika o ugradnji LPG sustava, donosenjem ovog BH Pravilnika prestao je vaziti taj
jugoslovenski Pravilnik. 1z _ovoga slijedi da se od travnja 2007. godine na cijeloj teritoriji Boshe i
Hercegovine ugradnja, ispitivanje i registriranje vozila mora vrsiti prema odredbama BH Pravilnika.

Donosenjem BH Pravilnika nisu rijeSeni svi problemi oko ugradnje i ispitivanja vozila sa ugradenim LPG
pogonom, jer za njegovu primjenu nedostaje niz podzakonskih akta koji jo$ nisu doneseni.

U ¢lanu 110. BH Pravilnika se navodi:

« Ministarstvo ¢e definirati blize odredbe koje se odnose na:

a) Uvjete koje moraju zadovoljiti servisne radionice koje vrSe ugradnju uredaja za plin u vozilu ili
odrzavanje i servisiranje vozila pogonjenih plinom,

b) Stru¢nu spremu i na¢in dodatne obuke servisera koji vrse ugradnju uredaja na plin u vozila,

c) Nacin izdavanja odobrenja servisnim radionicama da mogu ugradivati, odrzavati i servisirati vozila
pogonjena plinom,

d) Uvjete koje moraju zadovoljiti uvoznici opreme za plin,

e) Nacin izdavanja odobrenja uvoznicima opreme za plin,

f) Nacin prometa dijelovima uredaja za plin,

g) Slu¢ajevi u kojima se mogu izgubiti dobivena odobrenja.»

Budu¢i da ovi dokumenti do danas nisu definirani i objavljeni, moZe se postaviti pitanje da li postojece
servisne radionice rade po zakonu i ako rade, da li je njihova dokumentacija vazeca za registriranje.
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U ¢lanu 87. tacka 2. BH Pravilnika pise:

«Servisna radionica koja ugraduje uredaje i opremu za pogon motornog vozila plinom, neposredno po
ugradnji izdaje izjavu o obavljenoj ugradnji, ¢iji sadrzaj utvrduje strucna institucija. Izjava o obavljenoj
ugradnji se izdaje u Cetiri primjerka, od Cega servisna radionica zadrzava jedan primjerak, ovlaStenoj
organizaciji za certificiranje dostavlja jedan primjerak, a vlasniku vozila dostavlja dva primjerka.»

Prema «Pravilniku o certificiranju vozila i uvjetima koje organizacije za certificiranje vozila moraju ispuniti»
(SI. glasnik BiH, br. 41/08) pod struénom institucijom se podrazumijevaju organizacije koje imaju odobrenje
od Ministarstva za promet i komunikacije BiH za obavljanje poslova iz oblasti certificiranja motornih i
priklju¢nih vozila, $to ukljucuje i ispitivanje vozila sa pogonom motora na alternativna goriva.

Do danas, navedeno Ministarstvo jo§ nije imenovalo stru¢ne institucije koje bi, izmedu ostalog, vrsile i
ispitivanje motornih vozila sa LPG pogonom.

U c¢lanu 165. BH Pravilnika se navodi da uredaji i oprema koji se naknadno ugraduju na vozilo, §to se odnosi
i na vozila sa ugradenim LPG pogonom, moraju biti odobrenog tipa, a u skladu sa «Pravilnikom o
homologaciji vozila» i «Pravilnikom o certficiranju vozila i uvjetima koje organizacije za certificiranje
moraju imati».

U ¢lanu 5. «Pravilnika o certificiranju vozila i ...» se kaze da ¢e certificiranje (ispitivanje) vozila sa pogonom
motora na alternativna goriva (LPG, CNG, i dr.), u svrhu izdavanja certifikata, biti definirano «Uputstvom o
ispitivanju vozila sa pogonom motora na alternativna goriva» izdatim od strane Ministarstva. Rok za
donosenje ovog Uputstva nije utvrden navedenim Pravilnikom (do danas ovo Uputstvo jos nije doneseno).

Na osnovu izlozenih ¢injenica mogu se izvesti sljedeci zakljucci:

1. Pravilnik koji regulira pitanja zahtjeva tehnickih karakteristika elemenata pogona na plin kao i
zahtjeve za njihovu ugradnju (BH Pravilnik) je donesen;

2. Odredbe koje se odnose na servisne radionice koje vrse ugradnju i odrzavanje plinske opreme jo$
nisu donesene;

3. Odredbe koje se odnose na uvoz dijelova i opreme za LPG sustave jos nisu donesene;

4. Uputstvo o ispitivanju vozila sa pogonom na alternativna goriva jos nije donesen;

5. Strucne organizacije koje ¢e vrSiti ispitivanja vozila sa pogonom na plin jo§ nisu imenovane.

Ako bi se postovalo sve ovo $to je re¢eno o postoje¢em stanju regulative koja se odnosi na motorna vozila za

pogon LPG gorivom, moze se zakljuéiti da u BiH do daljnjeg zakonski nije dopustena ni ugradnja LPG
sustava, a ni registriranja takvih vozila.
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7. ABS - SUSTAV KOCENJA

(&)

Glavna uloga sustava za sprjeCavanje blokade kotaca pri kocenju ABS (anti-lock braking system) je veca
sigurnost, kra¢i zaustavni put vozila, bolja upravljivost vozila, ve¢i komfor prilikom kocenja. ABS je
dogradeni elektronski sustav na standardni kocioni sustav vozila i s njim je kompatibilan. To znaci, da u
slucaju kvara na ABS-u, standardni kocCioni sustav i dalje normalno funkcionira.

Osnovna uloga ABS-a je da omogu¢i normalno koéenje u svim uvjetima koji postoje u stvarnosti (suho,
mokro, snijeg, led) koliko je to moguce. Poznata je Cinjenica da je sila koc¢enja vec¢a na kotacu koji se okrece
nego na kotacu koji se ne okrece (koji je blokiran). Na kotacu koji se okrec¢e postoje dvije sile kocenja -
izmedu diska i disk plocice te sila izmedu pneumatika (gume) i podloge.

Blokirani kota¢ gubi sposobnost vodenja i tada naglo prestaje mogucnost upravljanja. Zbog toga je pri
koc€enju potrebno maksimalno usporiti kotac, ali ga se ne smije dovesti do blokiranja, ve¢ ga treba stalno
drzati da rotira. Da bi to bilo moguce, potreban je ABS uredaj koji stalno drzi pod nadzorom cjelokupni
kocCioni sustav i ne dozvoljava da u bilo kojem trenutku dode do blokade bilo kojeg kotaca. Reguliranje i
kontrola provodi se za svaki kota¢ posebno, a uredaj po potrebi stalno korigira hidraulicki tlak u svim
hidrauli¢kim vodovima kocionog sustava.

ABS sustav sastoji se od nazubljenih vijenaca smjeStenih na rotiraju¢im dijelovima mehanike kotaca,
nasuprot njima nalaze se davaci impulsa koji permanentno registriraju brzinu okretanja kotaca. Radni dio
sustava je hidraulicki agregat u kojemu su elektromagnetni ventili koji reguliraju tlak u pojedinim krugovima
kocionog sustava. Uz ovaj agregat moze postojati i crpka koja po potrebi dize radni tlak kada je to potrebno.

Glavni dio sustava je elektroniGki upravlja¢ki uredaj-ra¢unalo (ECU). Racunalo prima sve potrebne
informacije 1 signale sa pojedinih senzora na osnovu kojih prepoznaje brzinu okretanja pojedinih kotaca koju
usporeduje sa brzinom vozila, te po potrebi ako neki kota¢ usporava vise od usporenja vozila, daje komandu
hidraulickom agregatu da smanji tlak za navedeni kota¢ nakon ¢ega se smanji i koc¢iona sila na navedenom
kotacu. Kada se stanje tog kotacCa normalizira (s ostalima), racunalo daje signal hidraulickom agregatu da
poveca hidraulicki tlak.

Upravljacki uredaj - ra¢unlo ABS-a obraduje dobivene podatke 15 - 20 puta u sekundi, dok hidraulicki
agregat reagira s malim zaka$njenjem koje je neprimjetno. Princip djelovanja ABS-a na pojedine kocnice
(kotace) je prili¢no sloZen jer se uzimaju u obzir razna stanja podloge, od suhe ceste do zaledene ceste, po
kojoj se vozilo krece.

Postoji vise vrsta ABS-a, a najbolji je Cetverokanalni, kada se senzori i ventili nalaze na sva Cetiri kotaca i
ABS djeluje na svakom kotacu. Postoji i trokanalni, kada prednja dva kotaca posjeduju po jedan senzor i
ventil. ABS na njih djeluje zasebno, a zadnja dva dijele jedan senzor i jedan ventil.

Kod automobila koji imaju ugraden ovaj sustav, negdje na instrument-tabli postoji lampica sa oznakom.
Prilikom paljenja vozila, ona zasvijetli nekoliko sekundi i iskljuci se. To je znak ispravnosti sustava, a ako se
desi da se lampica ne ukljucuje ili da se ne iskljucuje i poslije pokretanja motora, onda je, svakako, vrijeme
za odlazak na ovlasteni servis, jer je ABS usko vezan uz ko¢nice i sigurnost voznje .
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Slika 3. Pojednostavljeni prikaz ABS-a

7.1. PREDNOSTI | NEDOSTACI ABS-A

U teoriji, a i u praksi, kada bi uzeli dva jednaka automobila, jedan sa ABS-om i jedan bez ABS-a i napravili
jednostavan test. U testu bi postigli odredenu brzinu i pritisnuli naglo koc¢nicu do kraja, te je drzali do
zaustavljanja vozila, auto sa ABS-om bi imao kraci zaustavni put. U slu¢aju gdje je voza¢ dovoljno uvjezban
da moze kocnicu u takvim situacijama drzati na granici blokiranja, dogodit ¢e se kraéi zaustavni put cak i od
ABS-a. Ali kako se ne bi zavaravali, to je ostvarivo samo u kontroliranim uvjetima (trkaca staza i sl.) ili kod
stvarno uvjezbanog vozaéa. Glavna prednost ABS-a je mogucnost skretanja pri naglom ko¢enju. ABS ¢e biti
najefikasniji kod naglog pritiska ko¢nice, drzanja iste, te zaobilazenja prepreke.

Kao i svaki sustav koji je opremljen senzorima i osjetljivom elektronikom relativho je nepouzdan, ali je
praksa pokazala kako se ABS sustavi jako rijetko kvare i odlicno funkcioniraju i na loSe odrzavanim
automobilima, koji su presli viSe stotina tisuca kilometara. Na ABS-u su osjetljivi senzori na kotacima koji
se mogu uprljati metalnom prasinom ili blatom, no tada postoji lampica na instrument tabli koja upozorava
da ABS ne radi sto se relativno lako popravi .

Postoji jos jedna mana, no za nju je kriv ljudski faktor, a ne sam sustav. Neka istrazivanja su pokazala kako
ljudi koji voze automobile sa ABS-om voze agresivnije i viSe riskiraju zbog osjecaja sigurnosti. No, imajmo
na umu da ni ABS nije svemocan i ne moze rusiti zakone fizike. Stoga i sa ABS-om treba biti oprezan.
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8. IMPLEMENTACIJA SUSTAVA UPRAVLJANJA SIGURNOSCU INFORMACIJA U
SKLADU SA MEDUNARODNIM STANDARDOM ISO/IEC 27001

Danasnje drustvo ovisi o informacijskim sustavima. Putem Interneta lako komuniciramo sa prijateljima,
poslovnim partnerima i vladinim ustanovama. Dok se ljudima pruza pristup vaznim uslugama iz
ureda/dnevne sobe, javljaju se veliki izazovi kako zastiti privatnost sudionika u komunikaciji i sigurnost
razmijenjenih podataka.

Kod informacijskih sustava, vrijedni resursi su obic¢no dijelovi informacija. Informacijska sigurnost se sastoji
od tri cilja: povjerljivosti (confidentiality), toénosti (integrity) i dostupnosti (availability)®. Ako ostvarimo
ove ciljeve, mozemo sacuvati vrijednost informacije.

Vrijednost informacija koje kruze informacijskim sustavima u svijetu se povecava iz dana u dan. Internetom
kruze brojevi kreditnih kartica, povjerljivi ugovori, prototipi, razmjenjuju se planovi novih proizvoda i
usluga. Da biste dosli do vrijednih stvari, viSe vam ne treba kalauz. Dovoljna je konekcija na Internet.
Stru¢njaci za sigurnost kompanije Symantec su primjetili da se tijekom ove i prosle godine znatno povecao
broj napada motiviranih profitom, kao i da su napada&i sve profesionalniji u svojim pokugajima.* Dakle,
povecao se broj meta, napadaci su postali sofisticiraniji a motiv je sve ¢e$¢e novac.

lako je nastao kao akademska mreza, Internet ve¢ 1988. napada prvi ,,worm®, tzv. Morrisov Crv°. Njegova
svrha je bila da ,,izmjeri* tadaSnji Internet, ali je mala pogreSka u programu dovela do ruSenja 10% racunala
tada spojenih u mrezu i do Stete od 10-100 milijuna dolara.

Ljudi su shvatili da se ne smiju igrati sa vrijednim podacima i poceli su da uspostavljaju sustave njihove
zaStite. Problem je §to nisu postojale pravila i procedure i svatko je Stitio svoj sustav kako je znao i umio.
Obicno bi IT odjel (najées¢e jedan Covjek) dobio dodatnu obvezu da osmisli i odrzava sustav zastite
informacija, i to bi funkcioniralo dok god bi taj ¢ovjek radio na toj poziciji. Prelaskom na drugu poziciju ili
drugi posao ¢itav sustav bi vrlo ¢esto doZivio krah. Ne bi postojale dokumentirane procedure, nitko ne bi
znao passworde za routere i servere, koji patchevi su instalirani a koji nisu, ko je zaduZen za koji dio sustava
i sl. Zato je 1988. godine Britanska vlada, tj. njen odjel za trgovinu i industriju (Department of Trade and
Industry), izdao set pravila za upravljanje sigurno$¢u informacija ('Code of Practice for Information Security
Management').

BSITC BSIDISC ISO
BSFD/12 ISM WTC1/SC27

! L] !

BS 7799: Fast Tra Is
1995 > . IS
BS 7799-1: 27002

1999 (new number
onlyl)

! EA7/03

BS 7799-2: BS 7799-2:
1999 2002

IS 27001

2005 2006

Slika 4. Razvoj standarda za zastitu informacija

% ISO/IEC 27001
4 Symantec Inc., ,,Symantec Internet Security Threat Reports," http://www.symantec.com/business/theme.jsp?themeid=threatreport
® http://en.wikipedia.org/wiki/Morris_worm
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Dopunom iz 1995. godine ovaj set je postao standard British Standard Institute-a sa imenom BS7799. 1999.
godine pocinju i prva certificiranja organizacija u skladu sa ovim standardom. Napokon 2000. godine i
Medunarodna organizacija za standarde (ISO) prihvaca ovaj standard i kodificira ga kao ISO/IEC 17799. Pet
godina kasnije ISO dodaje standardu kompatibilnost sa 9001 i 14001 standardima i on postaje ISO/IEC
27001.

Kako bi organizacije lakSe implementirale stanard, ISO izdaje i ISO/IEC 27002:2005 koji ¢ine upute i
generalni principi za iniciranje, implementiranje, odrzavanje i poboljSavanje sustava upravljanja sigurnoséu
informacija u organizaciji.

ISO 27000 — Pregled

i rijecnik
ISO 27007 — vodic
. ISO 27001 -
za auditore

ISMS zahtjevi

ISO 27002 — set \

regulativa /

ISO 27006 — ISO 27004 -

Akreditciona tijela mjerenja
ISO 27005 —
upravljanje rizikom

Slika 5. I1SO 2700x serija

ISO 27003 — vodic
za implementaciju AN

ISO 2700x serija )

Kontrole iz ISO/IEC 27002:2005 trebaju biti implementirane kako bi se zadovoljili zahtjevi identificirani
kroz analizu rizika. ISO/IEC 27002:2005 je zamiSljen kao zajednicka osnova i praktiCan vodi¢ za razvoj
standarda sigurnosti organizacije i efektivnih praksi upravljanja sigurnos¢u, kao i da poveca povjerenje u
interorganizacijske aktivnosti.

ISO/IEC 27005:2008 osigurava vodi¢ za upravljanje rizikom informacijske sigurnosti. U skladu je sa
generalnim konceptom specifiranim u ISO/IEC 27001 i kreiran je kako bi pomogao da se implementira
informacijska sigurnost na zadovoljavajuCem nivou, zasnovana na upravljanju rizikom. Poznavanje
koncepta, modela, procesa i termina opisanih u ISO/IEC 27001 i ISO/IEC 27002 je vazno za potpuno
razumijevanje ISO/IEC 27005:2008. ISO/IEC 27005:2008 je primjenjiv na sve vrste organizacija koje Zele
moguénost upravljanja rizikom koji bi mogao ugroziti informacijsku sigurnost u organizaciji.
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Slika 6. Proces obrade rizika

Institut za privredni inZenjering, u saradnji sa firmom a|NET upravo radi na implementaciji kontrola
navedenih u standardu ISO/IEC 27000 kako bi u skladu sa najboljim svjetskim praksama zastitila
informacijski sustav koji uvezuje stanice tehnickog pregleda vozila za §to je ovlastena od Vlade Federacije
BiH. Prilikom implementacije ¢e se koristiti podstandardi ISO/IEC 27001, 27002 i 27005 kao i smjernice iz
ISO/IEC 27007.

8.1. SMANJENJE RIZIKA ZA SIGURNOST INFORMACIJA

e PoboljSava postojece okruzenje informacijske sigurnosti naglasavajuci zahtjeve kontrola poslovnih
informacija, unapredivanjem trenutnih sigurnosnih politika, kontrola itd. i definiranjem potrebe za
reviziju i periodi¢no poboljSanje sigurnosnih kontrola — smanjenje rizika

e Bolja razumljivost smanjuje moguénost pojave nekategorizirane sigurnosne prijetnje i ranjivosti —
smanjenje rizika

e Profesionalan, standardiziran i racionalan pristup upravljanja rizikom nam daje konzistentnost na
vise razli¢itih sustava i pruza jednak pristup sigurnosnim rizicima — smanjenje rizika

e Povetava mogucénost selektivnog transfera rizika osiguravatelju, kroz implementaciju kontrola
smanjuje premije — usteda novca

e MenadZeri i osoblje se upoznaju sa terminima i kontrolom informacijske sigurnosti — smanjenje
rizika
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8.2. KORISTI UVODENJA STANDARDA

e Osigurava zajednicku bazu na kojoj se grade dodatne kontrole specifi¢ne za pojedini sustav ukoliko
se ukaZe potreba, bez potrebe za konstantnom promjenom osnovnih kontrola - u§teda novca

e Generalno je primjenjiv i moze se koristiti ponovno u razli¢itim odjelima, funkcijama i
organizacijama bez promjena — usteda novca

e Dozvoljava organizacijama da koncetriraju svoje napore i resurse na identificiranje i ispunjavanje
osnovnih kontrola — usteda novca

e Donosi zajednicku terminologiju za razmatranje, definiranje, razvoj i procjenu zahtjeva i kontrola
informacijske sigurnosti — generalne prednosti

8.3. PREDNOSTI STRUKTUIRANOG PRISTUPA

e ISO/IEC 27002 je logicki okvir za kontrole u informacijskoj sigurnosti i formira racionalnu osnovu
za procjenu rizika i implementaciju odgovarajuc¢ih kontrola. Konzistentan je, relativno razumljiv,
bez previSe nametanja. Prilagodljiv je i formira dobru osnovu na koju se mogu nadograditi
specifi¢nosti pojedinih organizacija/industrija — generalne prednosti

e Namece obvezu revidiranja sustava, tijeka podataka i informacija — uSteda novca

e Osigurava mehanizam za mjerenje performansi — generalne prednosti

e Implementacijom ISO/IEC 27001 i 27002, organizacija dobija set formalno odobrenih sigurnosnih
politika i procedura §to omogucuje osoblju i menadZzmentu da ih konzistentno sprovode — generalne
prednosti

8.4. PREDNOSTI CERTIFIKACIJE

Institut za privredni inzenjering smatra da ¢e implementacijom ovog standarda za zastitu informacija svi
poslovni partneri, spoljni suradnici i ostale zainteresirane strane znati da IP1 aktivno radi na smanjenju rizika
s kojima se suocavaju informacijski sustavi unutar kompanije i imati uvida u posvecenost sigurnosti
informacija.

Kako bi bili konstantno na oprezu i u skladu sa trendovima u oblasti zastite informacija, IPI ¢e vrsiti
kontinuirano poboljSanje svojih informacijskih sustava i o rezultatima blagovremeno obavjeStavati sve
zainteresirane strane.
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9. IZVJESCE O AKTIVNOSTI IT ODJELA

U proteklom periodu odjel IT-a radio je na brojnim aktivnostima akcentiraju¢i poudanost, dostupnost i
sigurnost Integralnog informacijskog sustava a|TEST. Takoder, radilo se na dodavanju opcija, poboljsanju
funkcionalnosti i korisnickog interfejsa nad samom aplikacijom, u cilju pojednostavljenja rada kontrolora,
administrativnih lica i voditelja stanica tehnickih pregleda i poslovnih procesa na samoj stanici.

Aktivnosti su radene na vise polja:

9.1. PODRSKA KORISNICIMA I KONTINUIRANI SDLC

Svaki informacijski sustav, kao ziv sustav zahtjeva kontinurani razvoj i revidiranje, prilagodavajuci se time
korisnicima i dinami¢nim poslovnim procesima. Zadatak ljudi koji razvijaju, odrzavaju i usavrsavaju taj
informacijski sustav je da njegovo koristenje u¢ine $to jednostavnijim i konstantno rade na optimiziranju
istog, koliko je to moguce.

analiziraj

dizajniraj

implementiraj

Slika 7. SDLC-a (System Development Life Cycle)

Isto tako, i1 integralni informacijski sustav a|TEST dokazuje ovo pravilo Cinjenicom da je prva iteracija
SDLC-a (System Development Life Cycle) ve¢ u potpunosti izvrSena, te da se s tim procesom nastavlja.
Konkretno, radeno je viSe novih iteracija, a neke od njih su:

- Kreiranje novog korisnickog interfejsa (sucelja) u cilju lakSe navigacije i koriStenja same aplikacije;

- Poboljsan nacin pretrazivanja partnera u cilju sve veceg koriStenja ve¢ unesenih klijenata;

- Poboljsana validacija podataka koji se unose na forme, ¢ime se onemogucuju unosi pogresaka u
odgovarajuc¢a polja. To poboljsanje nije uradeno na svim formama, kao npr. na interfejsu za unos
mjerenja. OgraniCenja na vrijednosti mjerenja je moguce postaviti onog momenta kada za to bude
dobijena dozvola od Ministarstva;

- U konzultaciji sa Ministarstvom izvrSena su neka manja poboljSanja vezano za Stampu TP1 obrasca:

o
o
o

Omoguceno Stampanje TP1 obrasca sa TP operacija samo ako je unesen broj obrasca;
Izbaceno predlaganje broja TP obrasca;

Izmijenjeno izvjeS¢e za generiranje TP obrasca tako da se ispred imena stanice tiska i
njezina CIPS S$ifra te iznad stvarnog broja TP obrasca se tiska broj za koji je generiran TP
obrazac;

Izmijenjeno izvjeS¢e za TP1 obrazac tako da se moze prikazati cijeli naziv goriva;

59



Kra¢i analiticki presjek stanja na STP-ima u F BiH (period: 1.7. - 30.9.2008. godine)
1 strune teme po prenesenim ovlastima Vlade F BiH oy .
Strucni bilten broj 4

Prepravljena promjena radnog mjesta kako bi se mogle rijesiti situacije kada jedna stanica postane
novo pravno lice;
Dodana su brojna izvjesc¢a kao §to su:
o 1izvje$¢a o broju tehnickih pregleda po vrsti pregleda i vrsti i kategoriji vozila u okviru
opcine, kantona i Federacije Bosne i Hercegovine;
o Dodano ukupno financijsko izvjesce za vlasnika stanice;
Dodano izvjesée za uvid u regularnost napravljenih tehnickih pregleda;
o Dodano izvjes¢e za prikaz podataka o tehnickim pregledima i fakturama za sve; tehnicke
preglede i fakture osim onih tehnickih pregleda koji su nestornirani i dodani na nestorniranu
fakturu;

(0]

Poboljsani i kreirani brojni novi interfejsi kao Sto su:

o Interfejs za manipulaciju podacima o stanici tehnickog pregleda, izmijenjen interfejs za unos
fakture tako da kontrolori / referenti ne mogu duplicirati partnere;

Dodan interfejs za pretrazivanje, unos, izmjenu i brisanje partnera za vlasnika stanice;
Dodan interfejs za provjeru i promjenu zaduzenja obrazaca;

Dodan interfejs za pregledanje stanja obrazaca za vlasnika stanice;

Dodan interfejs za generiranje zahtjeva za storniranje tehnickog pregleda;

Dodan interfejs za generiranje zahtjeva za promjenu VIN-a;

Dodan interfejs za generiranje zahtjeva za unos novog oblika;

Dodan interfejs za generiranje zahtjeva za unos obrazaca;

Dodan interfejs za administraciju nad aplikacijom, kao $to su interfejsi: manipulacija
korisnika, promjena radnog mjesta, i slicno;

O O O O O O 0O

Dodan interfejs za unos pravila za automatizaciju popunjavanja uplatnica;
- Dodan interfejs za automatizirano i ru¢no popunjavanje uplatnica;
Dodan interfejs za tiskanje poledine kontrolnog lista;

Naizgled, navedena poboljSanja su trivijalna, ali smo posebno ponosni na ¢injenicu da smo veéinu ovih
optimizacija kreirali uz kvalitetnu komunikaciju i suradnju sa korisnicima sustava, i ovom prilikom im se
velikodusno zahvaljujemo za ukazanu suradnju i povjerenje. Korisnike ovog sustava i dalje pozivamo da
budu aktivni u koriStenju i davanju sugestija i potencijalnih primjedbi, kako bi zajednicki mogli raditi na
usavr$avanju Integralnog informacionog sustava a|TEST.

9.2. POVECANJE DOSTUPNOSTI I POUZDANOSTI SUSTAVA

Dostupnost sustava predstavlja, slobodno receno, lanac brojnih komponenti, ¢ija ukupna jacina je jaka
onoliko koliko je jaka njegova najslabija karika. Upravo zbog toga, IT tim je veliki dio aktivnosti poduzeo u
cilju povecanja dostupnosti centralne lokacije serverskog sustava u Zenici. Konkretno, uvedeno je vise
redundantnih Internet linkova u i to sa instaliranim Load Balancing sustavom. Uz veliku suradnju osoblja
BH Telecoma, Institut za privredni inZenjering d.o.0. Zenica, postao je prvi pravni subjekt u ZE-DO kantonu
koji je dobio odvojen Fiber Optics link prema ¢voristu BH Telecoma. Naime, implementacijom tog voda,
osigurana je trostruka redundancija i to na vise nivoa:

- Lokacijski backup — svi vodovi, i bakreni i opticki dolaze do zgrade Instituta odvojenim kabelskim
kanalizacijama;

- Tehnoloski backup — sve Internet veze do zgrade Instituta dolaze po razli¢itom mediju i tehnologiji
(V.35, FO 9/125, IEEE 802.11G);

- Logicki backup — svi linkovi nisu od istog ISP-a (Internet Service Provider);

Ove aktivnosti su u toj mjeri bitnije ako se naglasi da su prve takve, uspjesno implementirane u ZE-DO
kantonu. Stru¢ni tim Instituta i dalje namjerava raditi na poboljSanju ove infrastrukture.
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Pored pristupnih linkova, izvrSene su i brojne aktivnosti na uredivanju lokalne mreze unutar IPI-ja u cilju
podizanja dostupnosti sustava i unutar same serverske sobe, kao i na nivou hardvera, odnosno Cluster
Servera.

9.3. POVECANJE SIGURNOSTI SUSTAVA

Sa stanoviSta sigurnosti, vrSene su aktivnosti u cilju sigurnosti pristupa podataka, odnosno i integriteta
podataka, te u cilju osiguravanja sigurnosnih kopija, kako same baze podataka, tako i serverskih postavki. Te
aktivnosti vriene su na nekoliko nivoa: hardvera, softvera i komunikacijske infrastrukture.

e Sa stanoviSta hardvera, u potpunosti je kreiran i implementiran Full Redundant Cluster Server
System. Generalno, najbitnija benificija ovog sustava je da se podaci i procesne jedinice odvojeno
tretiraju, nudeci da se o sigurnosti podataka brine sam Storage Server, koji je, opet, redundantan sam
za sebe; posjeduje dva galvanski odvojena RAID (Redundant Array of Inexpencive Disks)
kontrolera, dva galvanski odvojena ETH i Redundant FO komunikacijska interfejsa, te veliko
djeljivo RAID polje. Procesne jedinice implementirane su vidu dva servera, a po potrebi ih je
moguce stavljati viSe, ¢ineci Cluster server, koji je lako nadogradiv ali i Failure Tolerant. Tendencija
je da se ovaj serverski sustav u skoroj buducnosti premjesti na Blade Centar koji bi omogucio
pojednostavljenu administraciju, lakSu nadogradivost i veéu pouzdanost procesnih jedinica.
Takoder, instalirana je redundantna — hladna instanca servera u zgradi Ministarstva Prometa i
komunikacija Federacije Bosne i Hercegovine u Mostaru, te se na njoj nalazi i replicirana baza
podataka.

e Sa stanovista softvera, nad hardverski implementiranim Cluster serverom, instalira se, tzv. Virtualni
centar — virtualni strojevi koji apstrahiraju hardversku platformu. Tako instalirani serveri, u slucaju
velikih katastrofa, mogu biti premjesteni, neovisno o hardverskoj platformi, na bilo koju drugu
isturenu lokaciju, i u kratkom roku dozvoliti nastavak rada cijelog sustava. Trend je da se svi sustavi
virtualiziraju i postave u okviru ovog centra, kao Sto su firewall-i, VPN serveri i sli¢no.
Trenutno su instalirana i aktivna dva virutalna stroja — Database server i Web server. Korisnici imaju
pravo pristupa samo Web serveru uz odgovarajucu autorizaciju, dok bazi podataka ima pravo
pristupa samo aplikacija, $to onemogucuje izravan Kkorisni¢ki pristup samim podacima bez
posrednistva aplikacije.

e U budu¢énosti planirano je postavljanje i Activity Log virtualnog stroja koji bi se brinuo o vodenju
jo§ striktninjeg dnevnika pristupa i akcija, odnosno vrSio automatske analize i automatski
prepoznavao potencijalne rizike neovlastenog i nepropisnog pristupa.

e Sa stanoviSta komunikacijske infrastrukture kreiran je jedinstven sustav VPN pristupa sa
redundantnim Internet vezama. Svi podaci trebaju biti kriptovani i pristup aplikaciji osiguran od
neovlastenog pristupa istoj. U skorije vrijeme namjeravamo i postaviti hardverske VPN Endpoint-e
na svim stanicama tehnickih pregleda, $to ¢e pratiti i odgovaraju¢a edukacija korisnika.

9.4. POVECANJE SERVERSKIH KAPACITETA SUSTAVA

Prilikom projektiranja bilo kojeg sustava, dimenzioniranje je proces koji zahtjeva kvalitetnu analizu i razradu
mogucih scenarija u cilju pravljenja kvalitetnih pretpostavki, $to tocnijih budu¢em stvarnom stanju. No,
varijanse predvidenog i onog S§to se stvarno moze pojaviti u praksi nerijetko su uocljive. To je izazvano
naj¢eSce nemogucénoséu kvalitetnog modeliranja buduéeg sustava, te nemoguénosti predvidanja nekih
izvanrednih situacija. Posebno treba imati na umu da veliko predimenzioniranje kosta vise i da je bitno paziti
i na budzet kojim investitor raspolaze, pa specificiranje varijanse predstavlja jedan poseban zadatak.
Prilikom projektiranja Integralnog informacijskog sustava a|TEST koriStene su najsuvremenije metode
modeliranja u cilju kvalitethog dimenzioniranja hardverskih resursa. Zbog realnog ocekivanja velike
varijanse, sustav je u startu predimenzioniran, uz mogucnost brze nadogradnje.
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Pocetkom rujna tekuce godine, prvi put je doSlo do zaguSenja serverskih resursa, te su i korisnici o tome
dodatno obavjesteni na sluzbenoj web stranici IPI-ja. Naime, prilikom modeliranja poslovnih procesa samog
¢ina pregleda, u obzir su se uzimali kapaciteti kontrolnih linija na stanicama. Zbog specifi¢nosti mjeseca
rujna, i neobi¢no velikog broja registriranih vozila upravo u tom mjesecu, doslo je do opterecenja koje se
racunski u simuliranom modelu nije moglo proracunati. Kasnije, nesto detaljnije analize pokazale su da suu
periodu zaguSenja brojne stanice imale preko 30 pregleda u roku od 60 minuta, u jutarnjim satima, ¢ime su
uzrokovale i opterecenje. To opterecenje je rezultiralo usporenjem rada aplikacije, za koje a|TEST nije ni bio
predviden, i kratkotrajnim administrativnim zaustavljanjima aplikacije u cilju otklanjanja problema od strane
struénog osoblja. Dani problem je otklonjen jednostavnom nadogradnjom, i nakon toga nije se javljao. U
cilju proaktivnog djelovanja na ovaj i slicne probleme, uveden je dodatni log koji se brine o statusu
opterecenja sustava, i dinami¢no javlja administraciji o trenutnom statusu, kako se taj problem viSe ne bi
ponovio.

IPI posjeduje rezultate analiza, logove i izvjeStaje o aktivnostima stanica u danom periodu, a oni su
vlasni$tvo Federalnog ministarstva prometa i komunikacija, te ih nema pravo iznositi javno, bez odobrenja
vlasnika podataka, ali su evidentni propusti u koristenju aplikacije. S tim u vezi, IPI je objavio ¢lanak na
sluzbenoj stranici pozivajuéi korisnike da sustav koriste kako je to propisano. Iskreno se nadamo da ¢ce
odredeni korisnici shvatiti ozbiljnost ovog problema najvise u smislu pravne, ali i tehni¢ke prirode.

9.5. INTEGRACIJA MJERNIH UREDAJA SA a|TEST-OM

Jedna od planiranih aktivnosti iz proslog perioda bila je analiza postojeceg stanja koja se tiCe mjerne opreme
na stanicama tehni¢kog pregleda i planiranje njihove integracije sa Integralnim informacijskim sustavom
a|TEST. Naime, evidentan je posao koji je administrativno lice ili kontrolor duzan da uradi u cilju unosenja
tehnickih podataka mjerenja sa zapisnika dobijenog sa mjernih uredaja. Taj proces lako moze biti ubrzan
automatizacijom prijenosa podataka sa mjernih uredaja u sam sustav.

S tim u vezi, IPI je poduzeo aktivnosti kontaktirajuci ve¢inu proizvodaca mjerne opreme koja je instalirana
na stanicama tehniéih pregleda u FBiH, koji su izrazili Zelju za suradnjom. Pojedini proizvodaci pokazali su
neobicnu susretljivost, §to ¢e sigurno pomoc¢i budu¢em procesu integracije.

Takoder, stru¢ni tim IPI-ja ostvario je suradnju sa Magnum GmbH, firimom iz Njemacke, Cije iskustvo u
pravljenju uredaja za testiranje mjerne opreme je koristilo u kreiranju ideja za realiziranje ovog dijela
projekta.

9.6. ANALIZA VIDEONADZORNOG SUSTAVA I KREIRANJE IDEJNOG RJESENJA

U proteklom periodu radilo se na analizi i razvoju idejnog rjeSenja videonadzornog sustava sa mogucnoscu
nadogradnje za automatsko prepoznavanje registarskih oznaka vozila. S tim u vezi, napravljen je Elaborat
videonadzornog sustava, obradene su tehnologije dostupne u vremenu kada je elaborat pisan, te moguci
koncepti implementacije tog sustava. Cilj ovog projekta je da se poveca dolazak i kontrola samih vozila na
stanicama, te da se podigne odgovornost, ali i neovisnost kontrolora u njihovom profesionalnom odradivanju
poslovnih aktivnosti.

U uskoj suradnji sa Federalnim Ministarstvom prometa i komunikacija, nadamo se da ¢e i projekt
videonadzornog sustava umnogome pomo¢i u korektnom radu stanica te dovesti do profesionalne
konkurentnosti istih.

9.7. ISO/IEC 27001:2005

Kvalitet izradenog Integralnog informacijskog sustava a|TEST prepoznali su brojni domaci i strani subjekti.
Prilikom samog projektiranja, implementacije, obuke i odrzavanja a|TEST-a, sve aktivnosti su radene u
skladu sa propisima standarda 1ISO/IEC 27001:2005.

IPI namjerava certificirati | TEST ovim certifikatom o sigurnosti upravljanja informacijskih sustava kako bi i
ozvanicio uradeno. S tim u vezi, poduzete su brojne akcije u cilju postivanja procedura ovog standarda, pa se
i sama certifikacija oCekuje u skoroj buducnosti.
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