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Op&ti podaci o Biltenu

Bilten sadrZi 43 stranice tekstai koncipiran je u 6 tema.
SadrZi 6 Tabela, 34 dikei 4 grafikona koji daje dobru preglednost pojedinih tema u njihovoj jasnijoj obradi.

Teme koje su obradene mogu se podijeliti u tri ¢jeline i to:

1. Novine vezane za propise u radu stanica za tehnicke preglede kao u BiH tako i u susjednim
zemljama. Obradeno je u prvoj temi i obuhvata 9 strana, gdje se daje pregled najznacajnih
aktuelnosti u radu stanica za tehnicke preglede u BiH, §to je regulisano promjenom odgovarajuéih
Pravilnika iz ovih oblasti o kojima se na dosta opSiran nacin opisuju novine koje donose ovi
Pavilnici i time osoblje na stanicama za tehnicke preglede upoznaje sa njima. Takode su date neke
novine u nama susjednim zemljama kroz koje se krece ili u kojima boravi veliki broj nasih gradana.

2. Obavijest oradu i aktivnostima IPI instituta u proteklom periodu. Ovo je obradeno u temama 2,
i 3. Ovgj dio obuhvata 8 stranice teksta i dobro je potkrepljen tabelamai grafikonima. Tema 2 nam
prikazuje lzvjestaj za 2008. godinu u oblasti provjere znanja za licencu za kontrolore tehnicke
ispravnosti vozila i voditelje na stanicama. Takode nas upoznaje sa printanim izdanjima koja su
realizovana u okviru IPI Instituta u protekloj godini. Tema 3 nas upoznaje sa statistickom analizom
podataka na stanicama tehni¢kih pregleda u FBiH u prvom tromjeseéju 2009. godine Znacajna
novina koji autori isticu u ovom dijelu jeste porast ,,svijesti osoblja na stanicama za tehnicke
preglede u smislu otkrivanja greSaka na vozila koja obavljaju tehni¢ke preglede. Broj evidentiranih
greSaka se poveca §to moze kazivati na savjesniji rad kontrolora §to je svakako pozitivna stvar. Sa
druge strane, ukoliko je porast broja greSaka uzrokovan nemarnos$¢u u odrzavanju vozila od strane
njihovih vlasnika, to svakako ne moZe doprinijeti vecoj bezbjednosti na nasim putevima

3. Struéni tekstovi iz pojedinih podruéja koji se odnose na problematiku saobracaja. Oni su
obradeni u temama 4, 5, i 6. Obuhvataju oko 22 stranica teksta i potkrepljeni su ve¢im brojem slika.
Tema 4 daje nam jedan Siri pogled na Pneumatike za automobile i tendencije u njihovom razvoju od
vodeéih proizvodaca u ovoj oblasti. Pneumatici zauzimaju ¢ak 47% servisnih intervencija na
cestama $to pokazuje da briga o njima i njihovom izboru nije u prvom planu vozac¢a. A da nam mogu
glavu sacuvati to je sigurno. Tekst nas takode upoznaje sa oznakama, uticajem na potro$nju goriva i
dr. i dgju savjete osoblju stanica kako vrsiti provjere pneumatika. Tema 5 nas upoznge sa novim
evropskim direktivama koje se odnose na radno vrijeme voza¢a u medunarodnom drumskom
prijevozu te primjeni tahografa u praksi. Ova tekst je jako koristan za voza¢e u medunarodnom
prijevozu kao i za domacu policiju za upoznavanja sa novinama u pogledu koristenja tahografa u
zemljama EU. Tema 6 nam donosi kraéi osvrt na novine koje je sa sobom donio ADR 2009, odnosno
novine u prijevozu opasnih materija u drumskom saobracaju, te nas upoznaje sa aktivnosti koje
preduzec¢ima IPI Institut na ovom podruéju zajedno sa drugim institucijama u BiH.

Zakljucak:

Kada govori o inovativnoj organizaciji i organizaciji koja ¢e uspjeti u buduénosti Peter Senge kaze da ¢e to
biti ona organizacija koja je spremna da uci ali takode i da podjeli svoje znanje sa drugima. 1Pl Institut kroz
izdavanja ovakvih biltena pokazuje da pripada organizacijama koje su spremne uciti ali i svoje znanje
podijeliti sa drugima. Takode svojim aktivnostima u radu sa stanicama tehnickih pregleda tezi ka inovativnoj
organizaciji koja stalno traZi prilike za poboljSanja u svome radu. Svojim 6-tim Biltenom IPI institut nam
prikazuje svoj rad na ovom polju gdje se moZe primjetiti nekoliko stvari kao §to su: neophodan kontinuitet u
radu, stalna unapredenja u svome radu, stalno obu¢avanje osoblja kako svoga tako i osoblja na stanicama,
drustvenu odgovornost u svome radu ¢ime se moze re¢i da opravdavaju svoju misiju postojanja, ukazano
povjerenje od strane Federalnog Ministarstva prometa i komunikacija da ova dio posova povjeri ovoj
instituciji. Stru¢noj instituciji ponovo predlazemo da o svojim aktivnostima obavijesti i Siru javnost, kroz
javnu reklamu svoga rada kao 1 kroz prezentaciju podataka na nau¢nim i struénim skupovima.
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Prema ve¢ ustaljenoj praksi, autori su pripremili bilten koji sadrZi brojne zanimljivosti i informacije, koje Ce,
nadam se, biti korisne i zanimljive svim ¢itaocima.

Sam bilten koncipiran je u Sest tematskih cjelina. U svakoj pojedina¢noj cjelini, nailazimo na pojasnjenje ili
analizu savremenih i prakticnih pojava u oblasti tehniCke ispravnosti vozila, ali i sigurnosti cestovnog
prometa. Autori na zanimljiv i jedinstven nacin prezentiraju mnoge propise i zakonske odredbe koje su u
pripremi, ili su ve¢ stupile na snagu, ali zbog raznih okolnosti jo§ nisu primjenjene u praksi. Na ovaj nacin se
nastoje pripremiti svi odgovorni u lancu tehni¢ke ispravnosti vozila i sigurnosti cestovnog prometa za
primjenu donesenih propisa, kako bismo zajedni¢kim naporima povecali sigurnost prometa i smanjili broj
izgubljenih ljudskih Zivota, broj povrijedenih i snizili iznose materijalnih Steta nastalih kao podjedica
saobracajnih nezgoda.

Ostaje nam nada da ¢e se autori i ubuduce potruditi da nas obraduju zanimljivim temama iz oblasti tehnickog
pregleda vozila i sigurnosti saobrac¢aja, te da ¢e se znatno veéi broj voditelja, kontrolora i drugih stru¢njaka,
koji svojim radom ve¢ uti¢u na sigurnost saobracaja, potruditi da svojim pisanim radovima doprinesu Sirenju
ijacanju svoje struke.
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U Zenici, april 2009. godine

prof. dr. Safet Brdarevi¢, dipl. inZ. maSinstva
mr. Sabahudin Jagarevi¢, dipl. inZ. madinstva
mr. Zarko Santi¢, dipl. inZ. saobracaja
Zeljko Matoc, dipl. inZ. saobracaja
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1. NOVOSTI-PROPISI DONESENI U BOSNI  HERCEGOVINI, ZEMLJAMA U OKRUZENJU I
EU, KOJI SE ODNOSE NA RAD STANICA ZA TEHNICKE PREGLEDE VOZILA I OBLAST
SAOBRACAJA

1.1. AKTUELNOSTI U BOSNI 1 HERCEGOVINI

U periodu od izdavanja proslog Biltena, novosti koje su vezane za donesene propise na nivou Bosne i
Hercegovine, a koje se odnose na rad stanica tehnickog pregleda su sljedece: Pravilnik o izmjenama i
dopunama Pravilnika o registriranju vozila koji je objavljen u ,,Sluzbenom glasniku Bosne i Hercegovine®,
broj 105/08 od 31.12.2008. godine 1 ,,Sluzbenim novinama Federacije BiH®“, broj 2/09 od 19.01.2009.
godine.

Dopuna ovog Pravilnika sastoji se u novom izgledu i sadrzaju potvrde o vlasniStvu vozila i izgleda kao $to
je prikazano na slici 1. :
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Slika 1. Izgled potvrde o vlasniStvu vozila

Napominjemo da ¢e izdavanje novih dokumenata teéi tako da ¢e se vlasniCka knjizica dobiti prilikom prve
slijedece registracije nakon pocetka primjene, a potvrda o registraciji vozila i nove tablice tek nakon
popunjenih svih rubrika za produZenje vaznosti registracije vozila u postojecoj saobra¢ajnoj dozvoli. Tek
kada postupak uvezivanja stanica tehni¢kog pregleda vozila u Republici Srpskoj i Bréko Distriktu bude
realizovan, mozemo ocekivati pocetak procesa izdavanja novih dokumenata i tablica a $to se o¢ekuje do
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kraja 2009. godine. Izmjene i dopune Pravilnika o tehni¢kim pregledima vozila su objavljene u ,,SluZzbenom
glasniku Bosne i Hercegovine® , broj 03/09 od 19.01.2009. godine i ,,SluZzbenim novinama Federacije BiH*,
broj 4/09 od 26.01.2009. godine, sa stupanjem na snagu 01.01.2009. godine.

Izmjenama i dopunama Pravilnika o tehni¢kim pregledima vozila usluge za tehnicki pregled vozila u Bosni i
Hercegovini, ukljucujuéi i visinu naknada koje se izdvajaju za troSkove rada stanica tehnickog pregleda,
utvrdene su Jedinstvenim cjenovnikom usluga tehnickih pregleda vozila u Bosni i Hercegovini, koji mozete
detaljnije vidjeti na naSoj internet adresi (web): www.ipi.ba. pod naslovom Pravilnici na nivou BIH.

Cijena usluga za obavljanje vanrednih i Sestomjesecnih pregleda vozila iz ¢lana 18. Pravilnika o tehnickim
pregledima vozila, naplacuje se u iznosu 50% od cijene redovnih godisnjih tehnickih pregleda. Cijene usluga
tehnic¢kih pregleda za vozila koja nisu obuhvaéena ovim cjenovnikom, odreduju se prema cijeni usluge za
odnosnu grupu vozila, za tu vrstu tehnickog pregleda, a prema najvecoj dopustenoj masi toga vozila. Nacin
raspolaganja i utroSka sredstava predvidenih za stru¢nu instituciju i budzete entiteta i Br¢ko Distrikta Bosne i
Hercegovine uredit ¢e nadlezna entitetska ministarstva i sluzba Brcko Distrikta Bosne i Hercegovine
nadlezna za saobracaj.

Danom stupanja na snagu ovog cjenovnika prestaje primjena dosadasnjih pojedina¢nih cjenovnika tehnickih
pregleda za registraciju vozila, koji su se primjenjivali na stanicama tehnickog pregleda vozila, a doneseni su
na osnovu entitetskih propisa.
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Tabela 1. Pravilnici koji su doneseni na osnovu Zakona o cestovnom prijevozu Federacije BiH, a koji se
odnose na rad stanica za tehnicki pregled vozila su prikazani u sljedecoj tabeli:

1 2 3
Objavljen u ,,Sluzbenim
R.br. | Provedbeni propis - Pravilnik novinama FBiH*,
broj ,dana
| Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o utvrdivanju | broj 11/09
) mreZe i kriterija o broju stanica za tehnicki pregled vozila dana 23.02.2009. godine
Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o broi 11/09
2. jedinstvenom informacionom sistemu i obradi podataka )

tehnickih pregleda i registracije vozila dana 23.02.2009. godine

Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o preventivnim| broj 11/09

tehnickim pregledima motornih i priklju¢nih vozila dana 23.02.2009. godine
Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o uslovima .
LR . . . broj 11/09
4, rada, organizacionim i drugim uslovima za rad stanica za

tehnicki pregled vozila dana 23.02.2009. godine

Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o tehnicko-
5. eksploatacionim uslovima za vozila kojima se obavljaju
pojedine vrste prijevoza

broj 11/09
dana 23.02.2009. godine

Bitna novost koja se odnosi na Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o jedinstvenom informacionom
sistemu i analizu podataka tehnickih pregleda i registracije vozila je uvodenje vizuelnih snimaka (fotografija)
vozila koje se pregleda na tehnoloskoj liniji stanice za tehnicki pregled motornih vozila. Snimci (fotografije)
se pridruzuju podacima i dokumentaciji tehnickog pregleda tog vozila, memori$u i ¢uvaju 10 godina u
elektronskom obliku. Vizuelni snimak sadrzava i vrijeme snimka, podesnim putem moze se pridruziti samo
jednom tehnickom pregledu i upisuje se na podesno mjesto dokumenta kojim se potvrduje tehnicka
ispravnost pregledanog vozila.

Na opremu na kojoj se vr$i prikupljanje podataka sa vizuelnih snimaka (fotografija) vozila koja se
pregledaju na tehnoloskoj liniji, na stanicama za tehnicki pregled motornih vozila na cijelom podrucju
Federacije Bosne i Hercegovine su instalisane sljede¢e komponente i1 uredaji :


http://www.ipi.ba/�
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v' kamera, koja se postavlja na podesno mjesto na tehnoloSkoj liniji stanice i koja se moze zakretati u
horizontalnoj i vertikalnoj ravni radi fokusiranja vozila koje se ispituje;

v' prekida¢ kojim se zapoCinje snimanje, sa odgovaraju¢om indikacijom ispravnosti i uspjesnosti

snimka;

monitor za posmatranje usmjerenosti kamere;

radni racunar na kojem se vr$i memorisanje snimaka;

uredaj za vezu sa serverom na kojem se prikupljaju i memorisu podaci jedinstvenog informatickog

sistema 1 raCunarom stanice;

v kablovi za napajanje i spajanje pojedinih uredaja.

AN

Stanice za tehnicki pregled vozila na podruéju Federacije BiH su zaduZile gore nabrojanu opremu, koja se
ovim Pravilnikom daje na upravljanje struc¢noj instituciji ,,Institutu za privredni inZenjering®, d.o.o. Zenica
koja je jedina ovlastena za postavljanje i mijenjanje komponenti radnog racunara i ostalih uredaja, a vezanih
za jedinstveni informacioni sistem i obradu podataka tehnickih pregleda i registracije vozila.

Najbitnija izmjena, Pravilnika o izmjenama i dopunama pravilnika o preventivnim tehnickim pregledima
motornih i prikljuénih vozila je uvodenje Potvrde o obavljenom preventivnom tehnickom pregledu, te
ukoliko se pregledom utvrdi da je vozilo tehnicki ispravno, stanica tehnickog pregleda izdaje Potvrdu koja
sadrzi jedinstveni serijski broj i izdaje se na obrascu formata A5, Zute boje sa elementima zastite i sluzi kao
dokaz o obavljenom periodicnom pregledu vozila i za vrijeme obavljanja prijevoza mora se nalaziti u vozilu.
Potvrdu potpisuje i svojim pecatom ovjerava voditelj stanice tehnickog pregleda.

Oblik i sadrzaj Potvrde o obavljenom periodicnom pregledu izgleda kao $to je prikazano na slici 2. :

Prilog 1. Mo: PREW 00000000

(Mazh | adresa stanica tehnitkog pregleda)

{Evidencioni broj) o dmctvani s Eflacioni biod snimba vorika i visla wozik)

MNa osnowvu Elana 8. stav 3. Zakona o cestovnom prjevozu Federacije Bosne | Hercegavine (,SluZbene novine Federacije BiH",
broj 28/05) i dlana 19a. Pravinka o preventivnimn tehnitkim pregledima motornih i prikljuénih vozila [ SluZbene novine
Federacie BiH", br. 51/08, 79/08 | xx/0x) zdaje

POTVRDU
o obavljenom periodiénom pregledu vozila

Kojom se pobvrduje da pregledanc vozilo udovoljava uslovima propisanim Pravilnikom o preventivnim tehniékim pregledima
motornih i prikljuénih vozila, Pravilnikemn o dimenzijama, ukupnoj masi | osovinskom opteredenju vozila, uredajima | opremi
koja moraju da imaju vezila | osnovhim uskovima koje moraju da ispunjavaju uredaji | oprema u saobradaju na putevima.

Viasnikkonsnik vozila:
Sjeditte/Pre bivalkste:

Wrsta vozila . Marka vozila

Model vazila i T vazila

Reg. cznaka . Broj Sasije

Godina proizvodne . Braj sjedista;

Mosivast Bra) predenih km

Fotwrda vadi do predenih km i najuie do god

L dana i POTPIS | PECAT WODITELJA STAMICE

MP

Slika 2. Izgled potvrde o obavljenom periodi¢nom pregledu vozila

Takoder i Pravilnikom o izmjenama i dopunama Pravilnika o tehnicko-eksploatacionim uslovima za vozila
kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza uvodi se Potvrda o ispravnosti i opremljenosti vozila za
obavljanje prijevoza u cestovnom prometu, koju izdaje ovlastena stanica tehni¢kog pregleda, tek nakon S$to
se na osnovu neposrednog i cjelovitog uvida i ispitivanja vozila, utvrdi da je vozilo tehni¢ki ispravno i
opremljeno u skladu sa odredbama Zakona o osnovama sigurnosti saobracaja na putevima BiH i Zakona o
cestovnom prijevozu Federacije BiH.
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Potvrda sadrzi jedinstveni serijski broj i safinjava se u dva primjerka, koji se uruéuju korisniku vozila.

Jedan primjerak Potvrde izdaje se na obrascu formata A4, roze boje sa elementima zastite i predaje se
nadleznom kantonalnom ministarstvu radi izdavanja RjeSenja o ispunjavanju tehnic¢ko-eksploatacionih
uslova za vozila kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza.

Drugi primjerak Potvrde izdaje se na obrascu formata A4, bijele boje i sluzi kao dokaz u postupku
registracije vozila.

Institut za privredni inzenjering, d.o.o. Zenica ¢e obezbijediti obrasce Potvrde sa elementima zastite,
distribuirat ¢e ih stanicama, nakon ispunjavanja organizaciono-tehnickih pretpostavki, saglasnosti nadleznog
ministarstva, te voditi evidenciju i mjese¢no izvjesStavati Federalno ministarstvo prometa i komunikacija.
Oblik i sadrzaj Potvrde prikazan je na slici 3. :

Prilog 1.
No: TEU 00000000

(Mazhy | adnesa stamice iehncko] pregleda

| Evidencioni broj) Jechrvshysn (e rikcscion Dy ke wom b 10 wer e voe

Ma osnovu Elana 72, stav 2. Zakona o cestovnom prijevozu Federacije Bosne | Hercegovine
. Sluzbene novine Federacije BiH", broj 28/08) i &lana 19. Pravilnika o tehnitko-eksploatacionim
uslovima za vozila kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza (,SluZbene novine Federacije BiH",
br. 51/06 i 79/06), izdaje

POTVRDU
o ispravnosti i opremljenosti vozila
za obavljanje prijevoza u cestovnom prometu

Kojom se potvrduje da pregledans vozile udovoljava uslovima propisanim Pravilnikom o tehnicko-
eksploatacionim uskvima za vozila kejima se obavijaju pojedine vrste prijevoza, Pravilnikem o
posabnim uslovima u pogledu motornih vozila kojima se obavija prijevez, Pravilnikom o
dimenzijama, ukupnoj masi | osovinskom opterecenju vozila, uredajima | opremi koja moraju da
imaju vozila | osnovnim uslovima koje moraju da ispunjavaju uredaji | oprema u sacbracaju na
putevima, te da se moze kornstiti u cestovnom prometu u Federaciji Bosne | Hercegovine.

Viasnik/korisnik vozila:
Sjediste/Prebivaliste:

Vrsta vozila: . Marka vozila .
Madel vozila . Tip vozila: :
Reg. oznaka . Broj sasije ;
Godina proizvednje . Broj sjedista; i
Mosivast: Mamjena vozila: .

Broj automatskih vrata na desnoj strani autobusa:

Mavedeno wvozilo pregledans je u skladu sa odredbama élana ... stav ... tafka ...
Pravilnika o tehnitko-eksploatacionim uslovima za vozila kojima se obavijaju pojedine vrste
prijevoza.

Potvrda se izdaje u svrhu izdavanja rjefenja o ispunjavanju propisanih  tehnicko-
-eksploatacionih uslova za obavijanje prijevoza u cestovnom prometu | postupka registracije vozila
[0 =T [ - e godine,

u dana POTPIS | PECAT VODITELJA STANICE

M.P.

Slika 3. Izgled potvrde o ispravnosti i opremljenosti vozila za obavljanje prijevoza u cestovnom prometu

O izvrSenim pregledima za ispunjavanje tehni¢ko- eksploatacionih uslova za vozilo prema ovom Pravilniku,
stanica tehnickog pregleda vodi registar, koji cuva u periodu od pet godina.
Registar se vodi u obliku knjige ili na racunaru koji je uvezan u jedinstveni informacioni sistem.
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Ako se registar vodi na raCunaru, zaposlena osoba na unosu podataka, na kraju radnog vremena treba
odStampati unesene podatke za taj dan i ovjeriti svaki list.

Oblik i sadrzaj registra dat je u Prilogu 2. ovog Pravilnika i ¢ini njegov sastavni dio ¢iji izgled mozete
detaljnije vidjeti na nasoj internet adresi (web): www.ipi.ba. pod naslovom: Pravilnici na nivou Fedracije
BIH.
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U Pravilniku o uslovima rada, organizacionim i drugim uslovima za rad stanica za tehnicki pregled vozila,
¢lan 6. stavovi 1., 2. 1 3. mijenjaju se i sada glase:

Dio prilazne saobracajnice, ispred ulaza na tehnolosku liniju (do znaka STOP) mora biti izveden u osi kanala
i praveu minimalne duzine 18 metara. Izuzetno, ako je tehnoloska linija na stanici tehnickog pregleda
projektovana samo za pregled lakih vozila, dio prilazne saobracajnice ispred ulaza na tehnolosku liniju (do
znaka STOP) mora biti izveden u osi kanala i pravcu minimalne duzine 6,5 m.

Saobracajnica iz stava 1. ovog ¢lana mora biti izvedena sa savremenom podlogom i ne moze biti dio javne
ceste.

Izlazna saobracajnica iz stanice tehnickog pregleda mora osigurati siguran izlazak iz stanice tehnic¢kog
pregleda i sigurno ukljucenje na javnu cestu.

Minimalne dimenzije tehnoloske linije mijenjaju se i sada glase:
1) zavozila najvece dopustene mase do 3,5 t:

e duzina 10 m;

e Sirina 5 m.
2) zavozila najvece dopustene mase preko 3,5 t:

e duzina 23 m;

e Sirina 6 m.".
Minimalne dimenzije kanala za ispitivanje ispravnosti vozila mijenjaju se i sada glase:
1) zavozila najve¢e dopustene mase do 3,5 t:

e duzina7m

e Sirina 0,80 m - 1,00 m;

e dubina: 1,40 m - 1,70 m.
2) zavozila najvece dopustene mase preko 3,5 t:

e duzina: 21 m;

e Sirina: 0,80 m - 1,00 m;

e dubina: 1,40 m- 1,70 m."

U ¢lanu 10. stav 3. alineja 4. brojevi 7-10 zamjenjuju se brojevima 5-7 , a odnose se na duzinu minimalne
visine na ivicama kanala i sada glase: postavljen ¢vrsti granicnik minimalne visine 5-7 cm na ivicama kanala,
obojen naizmjeni¢no Zutom i crnom bojom.

Stav 5. mijenja se i sada glasi:

Izuzetno, umjesto kanala za pregled vozila najvece dopustene mase do 3,5 t tehnoloska linija moze biti
opremljena dizalicom sa integriranom razvlacilicom koja moze podi¢i cijelo vozilo u cilju obavljanja
pregleda.

U ¢lanu 11. stav 1. broj 5 zamjenjuje se brojem 5,5, a rijeci: putnicke automobile zamjenjuju se rijeCima:
vozila najvece dopustene mase do 3,5 t, 1 dodaje se novi stav 2. i sada glasi:

Ukoliko se gradi stanica sa dvije ili viSe tehnoloskih linija za tehni¢ke preglede vozila u zajednickoj
prostoriji, potrebno je Sirinu objekta prilagoditi Sirini naredne tehnoloSke linije, s tim da Sirina jedne
tehnoloske linije u takvom slucaju iznosi najmanje 5,5 m za teretna vozila, skupove vozila i autobuse, a
najmanje 4,5 m za vozila najveée dopustene mase do 3,5 t.

Ukoliko stanica raspolaze opremom za ispitivanje tehnicke ispravnosti motocikala, ista se moze postaviti kao
dio postojece tehnoloske linije uz uslov da se obezbijedi nesmetan prolaz vozilima najvece dopustene Sirine.

Clan 12. Pravilnika sada glasi:

Dimenzije svijetlog otvora vrata za ulazak i izlazak vozila sa tehnoloSke linije trebaju iznositi najmanje 4
metra Sirine i 4,20 metra visine. Vrata za ulazak i izlazak vozila mogu biti izvedena kao klizna, sekciona ili
rolo.


http://www.ipi.ba/�
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Pored vrata za prolaz vozila, na objektu moraju biti izvedena i najmanje jedna odvojena vrata za

prolaz osoba.

Dodaje se novi stav 3. koji glasi:

Izuzetno, na tehnoloskim linijama za pregled vozila najvece dopustene mase do 3,5 t mogu se postaviti vrata
za ulazak i izlazak vozila najmanjih dimenzija 3,00 m x 3,00 m.
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Clan 16. ovog Pravilnika, a koji se ti¢e opreme stanice, dopunjuje se sa izmjenama i dopunama i sada glasi:
Oprema stanice;

Tehnoloska linija stanice mora biti opremljena sa:

1) savremenom opremom sa racunarskom podrskom, automatskom obradom podataka i kompletnim ispisom
rezultata mjerenja ukljucujuéi i graficki zapis, kao i opremu za uvezivanje u jedinstven informacioni sistem;
2) uredajem sa integrisanim vagama za kontrolu ispravnosti uredaja za zaustavljanje, pogodan i namijenjen
za vozila koja se pregledaju i koji omogucava mjerenje sile kocenja posebno na svakom tocku jedne osovine;
3) uredajem (dinamometar) za mjerenje sile aktiviranja uredaja za zaustavljanje (radne i pomoéne kocnice);
4) indikatorima za mjerenje pritiska zraka u koc¢ionim instalacijama;

5) kanalskom dizalicom za podizanje najmanje jednog kraja vozila;

6) uredajem za ispitivanje zazora na tockovima (razvlacilica);

7) uredajem za kontrolu tockova sa nagaznom plo¢om (usmjerenost, nagib i zatur);

8) opremu za bazdarenje tahografa;

9) uredajem za kontrolu usmjerenosti svjetlosnog snopa za osvjetljavanje puta (regloskop) sa

ugradenim indikatorom osvijetljenosti, dodatnim priborom za viziranje i skalom za podeSavanje;

10) uredajem za mjerenje zacrnjenosti izduvnih gasova diesel motora;

11) uredajem za mjerenje sastava (koncentracije) izduvnih gasova benzinskih motora cestovnih vozila, te
koeficijenta A;

12) uredajem za mjerenje buke vozila (fonometar);

13) kompresorom sa instalacijom zraka pod pritiskom,;

14) manometrom za provjeru pritiska zraka u pneumatiku;

15) uredajem za kontrolu spajanja elektri¢ne instalacije izmedu vucnih i priklju¢nih vozila;

16) uglomjerom pogodnim i namijenjenim za kontrolu praznog hoda tocka upravljaca;

17) mjeracem dubine $are na pneumatiku sa nonijusom;

18) opremom za ispitivanje jacine svjetlosnih uredaja;

19) Stopericom za provjeru broja treptaja pokazivaca pravca;

20) metarskom pantljikom minimalne duzine 25 m;

21) katalogom boja;

22) najmanje dva klinasta podmetaca;

23) pomodénim priborom i alatom za vrsenje tehnickog pregleda vozila;

24) uredajem za mjerenje - indikatorom taCke isparavanja tekucine za kocenje;

25) posebnom prostorijom sa ra¢unarom i Stampacem za obradu podataka za pregledana vozila (odrZavanje
baze podataka za pregledana vozila);

26) stru¢nom literaturom, procedurama za pregled vozila.

Pored navedene opreme, stanice mogu posjedovati i:

* uredaj za ispitivanje amortizera;

* opremu za simuliranje osovinskog opterecenja vozila koja se ispituju;

« uredaj sa valjcima za mjerenje snage motora na tockovima (valjci za mjerenje snage);

« uredaj za mjerenje usporenja (deakcelerator);

* poligon za ispitivanje vozila koja se ne mogu ispitati na valjcima;

* posebnu tehnolosku liniju za ispitivanje tehnicke ispravnosti motocikla;

* uredaj za kontrolu najvece brzine motocikla opremljenih varijatorskim elementima transmisije na pogonski
tocak.

27) opremu za vizuelno snimanje vozila prilikom pregleda na uredaju iz tacke 2. ovog €lana i Cuvanje
snimljenog materijala;

28) uglomjer za mjerenje nagiba prikljuc¢ka punjenja gasa na rezervoaru za gas;
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29) uredaj za odvodenje izduvnih gasova koji mora biti postavljen uz svaku tehnolosku liniju ili prostor
izmedu njih tako da se moZe upotrebljavati na vise tehnoloskih linija.

Napominjemo da je rok za primjenu odredbe uslova navedenog u stavu 1. tacka 29. ovog ¢lana za postojece
tehnoloske linije stanica 01.04.2012. godine.
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Clan 17. Pravilnika sada glasi:

Svi mjerni uredaji koji su navedeni u st. 1. 1 2. ¢lana 16. ovog Pravilnika koji se koriste prilikom pregleda
vozila moraju biti ispravni, a uredaji navedeni u:

* ¢lanu 16. stav 1. tacke 2., 7., 9., 12. i 14. ovog Pravilnika moraju najmanje jednom godi$nje biti pregledani
i bazdareni-umjereni,

 Clanu 16. stav 1. tacke 10. i 11. ovog Pravilnika moraju najmanje dvaput godisnje biti pregledani i
bazdareni-umjereni,

e ¢lanu 16. stav 2. alineja 1., 3., 4. 1 6. ovog Pravilnika moraju najmanje jednom godisnje biti pregledani i
bazdareni-umjereni.

Bazdarenje uredaja se dokazuje odgovarajuCom potvrdom i zaStitnim znakom-markicom ovlastenog
privrednog drusStva za bazdarenje opreme.

Uredaj naveden u stavu 1. tacka 5. ovog ¢lana podlijeze atestiranju i provjeri nadlezne institucije u skladu sa
posebnim propisima.

Oprema instalirana na stanici mora imati tipsko odobrenje koje izdaje nadlezna institucija.

Danom isteka bazdarenja-umjerenosti opreme, stanica tehnickog pregleda gubi prave obavljanja

tehni¢kog pregleda vozila.

O stanju uredaja, iz stava 1. ovog ¢lana kontrolama i opravkama istih vodi se posebna evidencija koja mora
sadrzavati sljedece podatke:

* datum kontrolnog mjerenja,

* datum kvara,

* datum opravke i

* prostor za potpis i pecat predstavnika privrednog drustva koje je obavilo opravku.

Stru¢na institucija i stanica tehnickog pregleda su odgovorne za ispravan rad opreme navedene u ¢lanu 16.
stav 1. tacka 27. ovog Pravilnika.

Tehnicki pregled se smatra nevazecim i nece se ovjeriti ukoliko se vizuelni snimak vozila elektronskim
putem ne pridruzi podacima pregledanog vozila u jedinstvenom informacionom sistemu.

Izuzetno od odredbe stava 4. ovog Clana, oprema za vizuelno snimanje vozila ne mora imati tipsko
odobrenje.

Bitna izmjena ¢lana 19. stav 1. ovog Pravilnika odnosi se da ukidanje smjera motori i motorna vozila ili
proizvodni smjer, i najmanje jednu godinu radnog staza u struci, i sada glasi:

Voditelj stanice tehniCkog pregleda mora biti osoba koja ima zavrSen VII stepen obrazovanja i to
dipl.ing.saobracaja ili dipl.ing.masinstva.

U ¢lanu 20. stav 1., a koji se odnosi na potrebnu stru¢nu spremu, za obavljanje poslova kontrolora tehnicke
ispravnosti vozila, pored ve¢ postoje¢ih dodaje se novi uslov alineja 7. koja glasi:

,»1 druga osoba koja u pogledu strucne spreme ispunjava uslov da ima najmanje treci stepen stru¢ne spreme u
oblasti mehanike i tehnologije cestovnih vozila“.

Izmjene i dopune ¢lana 25. odnose se na stav 3.ovog ¢lana koji sada glasi:

Izuzetno od odredbi stava 2. ovog ¢lana, organizacija rada na stanicama sa vise tehnoloskih linija, moze biti
postavljena tako da poslove voditelja stanice obavlja jedna osoba najvise na tri tehnoloske linije od kojih je
jedna tehnoloska linija za ispitivanje tehni¢ke ispravnosti motocikala.

REPUBLIKA SRPSKA

Pravilnik o tehnickim pregledima vozila (,,Sluzbeni glasnik BiH broj: 13/07, 72/07, 74/08) primjenjuje se u Republici
Srpskoj od 1. januara 2009. godine saopsteno je iz Ministarstva saobracaja i veza Republike Srpske. Pored brojnih
obavjestenja i upozorenja Ministarstva saobracaja i veza, vecina stanica za tehniCke preglede na podrucju Republike
Srpske nije uradila ni poslove koji se mogu uraditi relativno lako i bez naroitih izdataka. Ministarstvo komunikacija i
transporta BiH prihvatilo je inicijativu Ministarstva saobracaja i veza RS-a i sada provodi proceduru izmjena Pravilnika
koje se prvenstveno odnose na tehnicke uslove koje stanice moraju da imaju.
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Stupanjem na snagu Pravilnika, sve stanice tehnickih pregleda morace biti uvezane u jedinstven informacioni
sistem, §to podrazumijeva i nabavku odgovarajuce opreme, a one koje ne budu ispunjavale propisane uslove
nece dobiti odobrenje za rad, time ¢e se ubrzati registracija i umanjiti moguénost laziranja podataka o
vozilima. Uvesc¢e se dodatni identifikacioni elementi kao $to su bar-kodovi i bi¢e formirana jedinstvena baza
podataka o vozilima i njihovim vlasnicima, dostupna svim nadleznim institucijama.

Treba istaci Cinjenicu da je na kraju 2008. godine na podru¢ju RS-a okoncan postupak javnog tendera za
izbor stru¢ne institucije koja ¢e obavljati strune poslove iz oblasti tehnickih pregleda vozila, radi povecanja
tehnicke ispravnosti vozila i bezbjednosti u saobracaju.
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Izabrana stru¢na institucija je konzorcijum Masinskog fakulteta iz Banjaluke (nosilac konzorcijuma),
Saobrac¢ajni fakultet iz Doboja, EIB internacional, Centar za motorna vozila iz Banjaluke i ”Audioteks”
Banjaluka, koja bi obavljala prenesene poslove od nadleZznog Ministarstva, a koji se odnose na rad stanica
tehnickog pregleda vozila, a u skladu sa Zakonom o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima Bosne i
Hercegovine (,,Sluzbeni glasnik BiH“, broj 6/06). — Informacije preuzete sa web stranice Ministarstva
saobracaja i veza Republike Srpske i iz Dnevnog avaza.

1.2. DESAVANJA U SUSJEDNIM ZEMLJAMA
NOVOSTI U HRVATSKOJ

Centar za vozila Hrvatske je 14. januara svim stanicama tehni¢kog pregleda u Hrvatskoj, koje obavljaju
tehnicke preglede prema zahtjevima ITF rezolucije (biv§i CEMT), poslala dopis u kojem stoji da je
promijenjena visina naknade koju placaju prijevoznici. Visina naknade zavisi od toga da li prijevoznici
istodobno u STP-u obavljaju i redovni tehnicki pregled i ITF pregled. Ako se pregled obavlja istodobno,
onda je iznos naknade za ITF pregled znatno sniZen.

Medutim, ono §to ne¢e odgovarati prijevoznicima je situacija da se moze dogoditi da vozila koja su stara
svega godinu moraju pristupiti ITF pregledu, a ne moraju obavljati REDOVNI tehnicki pregled (Napomena:
Nova auta idu na tehni¢ki pregled tek nakon 2 godine starosti), kao i situacija kada se ritam obavljanja ITF
pregleda iz bilo kojeg razloga ne podudara s ritmom obavljanja REDOVNOG tehni¢kog pregleda.

U slucaju da se ne poklapa REDOVNI tehnicki pregled i ITF pregled, naplacuje se puni iznos za ITF
pregled.

1z tog razloga, kako bi se autoprijevoznicima izaslo u susret, Ministar mora, prometa i razvitka je nalozio da
se iznade nova tehnologija koja ¢e prijevoznicima omoguciti placanje sniZzenog iznosa naknade i u
navedenim sluc¢ajevima- Informacija preuzeta od Centra za vozila Hrvatske, a objavljena je 23.03.2009.

Prema istom izvoru u Hrvatskoj je u toku 2008. ugradeno 20.000 novih plinskih sistema, od strane ovlastenih
servisa. Medutim, ono §to zabrinjava je €injenica da je pored tog broja ugraden i autoplin u vise od 5.000
vozila- na crno. Takode, prema izvjeStajima medija u Hrvatskoj je svako Sesto vozilo neregistrovano,
odnosno sa isteklom registracijom.

NOVOSTI U SRBIJI

Interesantan je podatak da je AMSS- Centar za motorna vozila Srbije od 6. mjeseca 2008. godine poceo sa
novom djelatno$¢u u cilju pruzanja pomo¢i vlasnicima, odnosno budu¢im kupcima automobila, a to je
pruzanje pomoc¢i u provjeri porijekla automobila.
Provjerom vozila se stice uvid u postojanje potrage za vozilom, kao i uvid u regularnost odjave vozila u
zemlji iz koje se vozilo uvozi u Srbiju (zemlja porijekla)- sve se to provjerava u vode¢im bazama podataka u
svijetu.

Obzirom da baze nisu objedinjene a da u pojedinim drzavama prakti¢no i ne postoje, usluga AMSS-a je
podijeljena u nekoliko segmenata:

e Provjera vozila ¢ije je porijeklo neka od zemalja EU

e Provjera vozila ¢ije je porijeklo SAD ili Kanada

e Provjera porijekla vozila koja ne ukljucuje 1 ili 2
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PruZanje usluge provjere porijekla podrazumijeva da stranka prethodno popuni zahtjev za obavljanje
provjere.- Informacija preuzeta sa www.amss-cmv.co.yu

Vlada Srbije je konacno, nakon Sest godina rasprave usvojila Nacrt zakona o bezbjednosti i uputila ga
Skupstini na usvajanje.

Prema rije¢ima podpredsjednika Vlade i ministra unutra$njih poslova Ivice Daci¢a Zakon je sistemski 1 unosi
niz novina, te je istakao da ¢e doprinijeti poboljSanju uslova za pjesake i povecati objektivnu odgovornost
vlasnika vozila.

U sprovodenju Zakona ¢e ucestvovati 5 ministarstava. Cilj nacrta zakona je da se do 2012. godine prepolovi
broj poginulih u sobraéaju, jer je u posljednjih osamnaest godina u Srbiji, od saobra¢ajnih nesreca, poginulo
17.000 ljudi.

Prema Milanu Vujanicu, profesoru saobracajnog fakulteta koji je ucestvovao u pisanju Zakona- Zakon je
obiman i restriktivan i svako mora da postuje ,,pravila igre“, koja ¢e od sada biti mnogo jasnija i pravednija,
pa ¢e tako oni koji grijeSe finansirati bezbjednost.

Uvodi se sistem poena za prekrSaje. Ukupan broj kaznenih poena koji se po prekr§ajima mogu sakupiti je 18,
a poeni se ponistavaju poslije dvije godine. Takode, vozaci ¢e prekr§ajno odgovarati i na osnovu video
zapisa, Cak i kada ih policija ne zaustavi nakon prekrSaja. Voza¢ moZze svih 18 poena dobiti odjednom. Sa 18
poena oduzima se dozvola na 90 dana, placa se nov€ana kazna i ide se na test provjere znanja.

Takode je najavljeno da ¢e u Beogradu i na jednom dijelu autoputa, radi Univerzijade, biti postavljeno 60
kamera.

Novi Zakon potpuno zabranjuje upotrebu alkohola, granica je spustena sa 0,5 %o na 0,3 %o - na osnovu
preporuke ljekara o sekundarnom javljanju alkohola kao posljedica jedenja voca.

Uvodi se i privremena vozacka dozvola izmedu 17 i 18 godina, a zabranjuje se upotreba mobilnih telefona
tokom voznje i za pjeSake na pjeSackom prijelazu. (Informacija preuzeta sa Emportal-a, a objavljena
09.04.2009.).
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2. 1ZVJESTAJ ZA 2008. GODINU U OBLASTI PROVJERE ZNANJA ZA LICENCU ZA
KONTROLORE TEHNICKE ISPRAVNOSTI VOZILA I VODITELJE NA STANICAMA
ZA TEHNICKI PREGLED VOZILA

Strucni bilten broj 6

2.1. STAMPANA IZDANJA STRUCNE INSTITUCIJE IPI — INSTITUTA ZA PRIVREDNI
INZENJERING D.0O.0. ZENICA U TOKU 2008. GODINE

Na osnovu plana iz prethodne 2007. godine, u januaru 2008. godine objavljen je prvi broj stru¢nog biltena
nage stru¢ne institucije pod nazivom STRUCNI BILTEN — IPI. Drugi broj ovog struénog biltena je objavljen
u aprilu, treéi u julu i ¢etvrti u oktobru 2008. godine. Peti broj stru¢nog biltena je objavljen u januaru 2009.
godine. Teme obradene u svakom do sada objavljenom stru¢nom biltenu ¢e biti date u prilogu ovog
izvjestaja.

Potpuna jednoobraznost nacina obiljezavanja motornih vozila, tj. jednoobraznost broja Sasije (VIN oznake) i
tipa vozila, bila bi rjeSenje mnogih nedoumica s kojima se danas susrecu carinske sluzbe prilikom prvog
kontakta sa vozilom i njegovom dokumentacijom, sa kojom vozilo ulazi u nasu zemlju, preko stanica tehni¢kog
pregleda vozila, pa do administrativnih radnika MUP-a, koji obavljaju proces registracije vozila. Zbog toga se
pristupilo pripremi i objavljivanju prirucnika pod nazivom Identifikacija putnickih/osobnih motornih vozila u
aprilu 2008. godine. Ovaj priru¢nik je preveden i na hrvatski jezik. Cilj priru¢nika je pojasnjenje ve¢ navedenih
nejasnoca, koje se mogu pojaviti u radu navedenih institucija.

U Zelji da se obiljezi Dana mjeriteljstva/metrologije u BiH, 20. maja 2008. godine u Zenici je odrzan strucni
skup u organizaciji naSe struéne institucije IPI-Instituta za prviredni inzenjering, kome su prisustvovali
predavaci iz Centra za vozila iz Republike Hrvatske, firme TRC pro d.o.o. iz Novog Sada (Republika Srbija),
Instituta za mjeriteljstvo BiH i drugi gosti. Nakon odrzanog stru¢nog skupa pripremljen je i objavljen Zbornik
radova prezentiranih ovom prilikom.

Obzirom da se stanice tehnickih pregleda vozila u svom radu susrecu i sa specijalnim vozilima, posebno kad
je rije¢ o prijevozu opasnih materija/tvari, pristupilo se pripremi i objavljivanju Prirucnika za prijevoznike i
vozace vozila za prijevoz opasnih materija/tvari i osoblje na stanicama za tehnicki pregled vozila. Ovaj
Prirucnik je objavljen u julu 2008. godine.

Pred kraj 2008. godine izvrsen je prijevod i obrada strucnih vodica za kontrolore tehnicke ispravnosti vozila i
voditelje na stanicama tehnickih pregleda, na hrvatski jezik. Ova dva stru¢na vodi¢a su objavljena u
decembru 2008. godine. Napomena: Strucni vodic¢ za kontrolore tehnicke ispravnosti vozila i Strucni vodic
za voditelja stanice za tehnicki pregled vozila, na bosanskom jeziku objavljeni su u decembru 2007. godine.

Takoder je za sve uposlenike na stanicama tehnickih pregleda vozila uraden i distribuiran Prirucnik za rad sa
a|TEST aplikacijom u informatickom sistemu.

Trenutno se radi na izmjenama i dopunama Uputstva za popunjavanje obrasca potvrde o tehnickom pregledu
vozila (TP-1), kao i Uputstva za unos nove marke/tipa u CIPS' bazu vozila.

2.1.1. Objavljena stru¢na literatura i stru¢ne publikacije u 2008. godini

1. IDENTIFIKACIJA PUTNICKIH MOTORNIH VOZILA, bosanski jezik, april 2008. godine
. IDENTIFIKACIJA OSOBNIH MOTORNIH VOZILA, hrvatski jezik, april 2008. godine
3. STRUCNI BILTEN — IPL: Broj 1 - STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM
TEHNICKIM PREGLEDIMA U FEDERACIII BiH U 2007. GODINI, januar 2008. godine
4. STRUCNI BILTEN - IPI: Broj 2 - IZVJESTAJ O AKTIVNOSTIMA U 2007. GODINI I UPUTSTVO
ZA UPOTREBU UREDAJA ZA PODESAVANIJE SVJETLOSTI, april 2008. godine;

L CIPS - sadas$nji skraceni naziv je IDDEEA, Agencija za identifikacione dokumente, evidenciju i razmjenu podataka
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5. STRUCNI BILTEN — IPI: Broj 3 - STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM
TEHNICKIM PREGLEDIMA U FEDERACII BIH U PRVOM POLUGODISTU 2008. GODINE
(01.01.—-30.06. 2008. GODINE), juli 2008. godine;

6. STRUCNI BILTEN - IPI: Broj 4 - KRACI ANALITICKI PRESJEK STANJA NA STP-IMA U FBIH
(PERIOD: 1.7. —30.9.2008. GODINE) I STRUCNE TEME PO PRENESENIM OVLASTIMA VLADE
FBIH, bosanski jezik, oktobar 2008. godine;

7. STRUCNI BILTEN - IPIL: Broj 4 - KRACI ANALITICKI PRESJEK STANJA NA STP-IMA U FBIH
(PERIOD: 1.7. —30.9.2008. GODINE) I STRUCNE TEME PO PRENESENIM OVLASTIMA VLADE
FBIH, hrvatski jezik, listopad 2008. godine;

8. PRIRUCNIK za - prijevoznike i vozade vozila za prijevoz opasnih materija/tvari i

- osoblje na stanicama za tehnicki pregled vozila, juli 2008. godine;

9. ZBORNIK prezentiranih radova na ,] medunarodnom stru¢nom skupu“ povodom 20. maja Dana
mjeriteljstva/metrologije u BiH, Zenica, maj 2008. godine;

10. STRUCNI VODIC za kontrolore tehni¢ke ispravnosti vozila, Arvatski jezik, prosinac 2008. godine,

11. STRUCNI VODIC za voditelje stanica tehni¢kog pregleda vozila, hrvatski jezik, prosinac 2008. godine.

12. STRUCNI BILTEN — IPI: Broj 5 - STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM
TEHNICKIM PREGLEDIMA U FEDERACIJI BIH U 2008. GODINI

Strucni bilten broj 6

2.2. REZULTATI PROVJERE ZNANJA NA NIVOU FEDERACIJE BOSNE I HERCEGOVINE

U ovom dijelu izvjeStaja ¢e se prikazati ukupni rezultati provjere znanja uposlenih kontrolora tehnicke
ispravnosti vozila i voditelja stanica tehnickih pregleda vozila po kantonima, na nivou Federacije BiH.
Provjera znanja za licencu je obavljena u tri kruga (prema Pravilniku o programu i nacinu stru¢nog
usavrSavanja, provjeri stru¢nosti i polaganju strucnih ispita za voditelje stanica tehnickog pregleda i
kontrolore tehnicke ispravnosti vozila i provjeri stru¢nosti zaposlenih koji rade na stru¢nim poslovima
tehnickih pregleda vozila, Sluzbene novine FBiH, broj 51/06) na regionalnom principu, vodec¢i racuna da
stanica tehnickog pregleda ne mora prekidati rad kako bi radnici mogli ispuniti svoju zakonsku obavezu i
pristupiti ispitima za licenciranje.

Ovdje Ce se prikazati ukupni rezultati provedenih komisijskih ispita, koji su odrzani odvojeno za kontrolore i
voditelje, kako na teoretskom, tako i na prakticnom dijelu ispita.

Tabela 2. prikazuje brojno stanje kontrolora tehnic¢ke ispravnosti vozila i voditelja stanica tehnickih pregleda,
koji su izasli na ispit za provjeru znanja za licencu po kantonima, na nivou cijele FBiH.

Tabela 2.: Broj kontrolora i voditelja, koji su izasi na provjeru znanja po kantonima na nivou FbiH

s KONTROLORI - VODITELJI

Izasli Izasli
Kanton na Teorija Praksa Ukupno na Teorija Praksa Ukupno

ispit | zadovoljava | zadovoljava | zadovoljava | ispit | zadovoljava | zadovoljava | zadovoljava

DA | NE DA | NE | DA % DA | NE | DA | NE | DA %

USK 38 38 - 38 - 38 100 17 16 1 16 1 16 | 94,12
HNK/Z,
ﬁl_illglz’_ o4 | o1 | 3 | 94 | - | o1 | 968t | 33 | 33| - | 33| - |33/ 100
LIVNO
ZE-DO 59 59 - 59 - 59 100 23 23 - 23 - 23 100
TKiPK | 73 73 - 73 - 73 100 31 31 - 31 - 31 100
SKiBPK | 64 64 - 64 - 64 100 18 18 - 18 - 18 100
SBK 48 48 - 48 - 48 100 24 24 - 24 - 24 100
UKUPNO prosjek prosjek
FBiH 376 | 373 3 376 - 373 99,47 146 | 145 1 145 1 145 99,02
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Na podruc¢ju USK, trenutno je uposleno 38 kontrolora i svi su zadovoljili na provjeri znanja za licencu. Od
ukupnog broja voditelja koji su izasli na provjeru znanja, samo jedan kandidat nije zadovoljio. Na ovom
podrucju trenutno rade 2 stanice tehnickih pregleda, koje nemaju licencirane voditelje.

Strucni bilten broj 6

Na podru¢ju HNK/Z, ZHK/Z, K-10 — LIVNO, trenutno je uposleno 96 kontrolora. Od toga 3 kandidata nisu
polozila provjeru znanja za licencu, a 2 kandidata nisu izasla na provjeru znanja. Pored njih uposleno je 39
voditelja, od ¢ega je 6 novih voditelja, koji ¢e polagati ispit za licencu u toku aprila 2009. godine. Na ovom
podruéju trenutno radi 6 stanica tehnickih pregleda, koje nemaju licencirane voditelje, a dvije stanice
tehnickog pregleda vozila su ostale bez voditelja.

Na podruéju ZE-DO kantona trenutno je uposleno 59 kontrolora i svi su zadovoljili na provjeri znanja za
licencu, kao i svi voditelji koji su izasli na provjeru znanja, tj. njih 23 je zadovoljilo na provjeri znanja. Na
ovom podrucju trenutno radi 1 stanica tehnickog pregleda, koja nema licenciranog voditelje, a jedna stanica
privremeno ne radi zbog renoviranja.

Na podrucju TK i PK trenutno je uposleno 73 kontrolora i svi su zadovoljili na provjeri znanja za licencu,
kao 1 svi voditelji koji su izaSli na provjeru znanja, tj. njih 31 je zadovoljilo na provjeri znanja. Na ovom
podrudju sve stanice tehnickih pregleda imaju licencirane voditelje.

Na podruc¢ju SK i BPK trenutno je uposleno 64 kontrolora i svi su zadovoljili na provjeri znanja za licencu,
kao 1 svi voditelji koji su izasli na provjeru znanja, tj. njih 18 je zadovoljilo na provjeri znanja. U
meduvremenu jedna stanica je uposlila novog voditelja, koji ¢e u aprilu 2009. godine izaci na provjeru
znanja za licencu.

Na podrucju SBK trenutno je uposleno 48 kontrolora i svi su zadovoljili na provjeri znanja za licencu, kao i
svi voditelji koji su izasli na provjeru znanja, tj. njih 24 je zadovoljilo na provjeri znanja. Na ovom podrucju
sve stanice tehnickih pregleda imaju licencirane voditelje.

Svim kandidatima koji su zadovoljili na provjeri znanja za licencu, izradeni su pecati i licence, koji su im
neophodni u radu na stanicama tehnickih pregleda vozila. Pecati i licence su jednoobrazni za sve kontrolore
tehnicke ispravnosti vozila i voditelje na stanicama tehnickih pregleda vozila u Federaciji Bosne i
Hercegovine. Pecati su podijeljeni velikom broju stanica tehni¢kih pregleda (oko 96%), a ostatak ¢e biti
podijeljen u narednom periodu. Razlog tome su promjene u sastavu stru¢nog osoblja koje radi na nekoj
stanici tehnickog pregleda. Naime, nakon zavrSenog treceg kruga ispita kompletno do tada uposleno stru¢no
osoblje na stanicama tehnickih pregleda je proslo obavezno licenciranje. Medutim, u prva tri mjeseca 2009.
godine doslo je do izmjena u sastavu stru¢nog osoblja na pojedinim stanicama tehnickih pregleda vozila.
Neke stanice tehnickih pregleda vozila su jednostavno izmijenile sastav ve¢ licenciranog stru¢nog osoblja, za
koje je bilo neophodno ponovo uraditi i pe€ate i licence. Osim takvih, nekoliko stanica tehnickih pregleda je
uposlilo stru¢no osoblje koje je tek trebalo polagati strucni ispit za kontrolora ili voditelja. Predavanja i
strucni ispit za kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila i voditelja stanice tehnickog pregleda organizuju se
periodi¢no (priblizno svaka 3 mjeseca), a nakon toga u narednom ciklusu stru¢no osoblje moze polagati ispit
provjere znanja za licencu. Nakon uspjesno poloZene provjere znanja za licencu novim kandidatima ¢e biti
izradeni pecati i licence.
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3. STATISTICKA ANALIZA PODATAKA I1Z OBLASTI TEHNICKOG PREGLEDA
VOZILA

Strucni bilten broj 6

U ovom poglavlju stru¢nog biltena biti ¢e data kraca analiza podataka iz oblasti tehni¢kog pregleda za prvo
tromjesecje 2009. godine.

Kao $to je poznato sa zvanicnom primjenom aplikacije a|TEST se krenulo 1.4.2008. godine. Analizirajuci
podatke u vremenskom periodu od 1.4.2008. do 31.3.2009. godine biljezi se kontinuirani rast broja
,uocenih® gresaka prilikom obavljanja tehnickog pregleda, manji broj greSaka u unosu podataka u aplikaciju,
$to neosporno pokazuje proces poboljsanja kvalitete obavljenog posla.

Takoder, treba naglasiti da su evidentirani i analizirani i neki negativni trendovi, na koje ¢e se ukazati da bi
se Sto prije isti uklonili.
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Grafikon 1. Usporedba broja obavljenih pregleda u prva tri mjeseca 2008. i 2009. godine
Podatke za redovne + vanredne i tehni¢ko-eksploatacione preglede u 2008. godini treba posmatrati sa
rezervom, jer je vecina stanica tehnickog pregleda prijavljivala navedene vrste pregleda u istoj tabeli, kao

redovne preglede, jer je cijena za navedene preglede ista.

Tabela 3. Broj obavljenih pregleda svih vrsta u prvom tromjesecju 2008. i 2009. godine

Ukupan broj Broi preventivnih Broj redovnih+ Broj tehnicko
2008 pregleda 1P vanrednih eksploatacionih
(I-111)
122.213 14.020 101.770 6.423
Ukupan broj Broi preventivnih Broj redovnih+ Broj tehnicko
2009 pregleda P vanrednih eksploatacionih
(I-11h 123.260 15.472 96.526 11.262

Uocljive su sljedece Cinjenice: u januaru 2008. godine (38.374 svih vrsta pregleda) je obavljeno vise
pregleda nego u istom periodu 2009. godine (37.248 svih vrsta pregleda). Evidentno je doslo do pada u broju
obavljenih pregleda u januaru 2009. godine.
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Usporedujuc¢i podatke za februar 2008. godine u odnosu na isti period 2009. godine treba uzeti u obzir
¢injenicu da je 2008. godine februar imao 29. dana (jedan radni dan vise).

Medutim,u martu 2009. godine se biljezi znacajno povecanje broja obavljenih pregleda u odnosu na 2008.
godinu.

Strucni bilten broj 6

Takoder, treba ista¢i Cinjenicu da se u februaru i martu 2009. godine biljezi znacajno povecanje broja
obavljenih preventivnih pregleda nego u istom periodu 2008. godine.

Napomena: Analizirajuéi odnose broja obavljenih redovnih i tehni¢ko-eksploatacionih i preventivnih
pregleda po pojedinim stanicama tehnickih pregleda uoc€ljivo je da neke stanice imaju
evidentno nesrazmjeran odnos broja obavljenih preventivnih pregleda u odnosu na broj
redovnih i pregleda o ispunjavanju tehnicko-eksploatacionih uslova. Ovo ¢e se narocito
odraziti na Stampanje novih obrazaca, te podjele istih po stanicama (zaduZenja istih ¢e se
vrsiti viSekratno, u prvom krugu samo prema prijavljenom broju obavljenih pregleda u
2008. godini, a tek onda prema potrebi stanica tehnickih pregleda).
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Grafikon 2. Odnos broja obavljenih preventivnih pregleda po mjesecima u 2008./2009. godini

Takoder, u prethodnim periodima se ¢ak deSavalo da su unoSeni podaci i za vrstu motora kod prikljuénih
vozila.. Ovlasteno osoblje na stanicama tehnickih pregleda u Federaciji BiH treba da obrati posebnu paznju
prilikom unosa podataka u aplikaciju da bi se izbjegle pogreske u unosu.

U ovom biltenu u tabeli 4. izdvojene su stanice tehnickog pregleda, koje su u prvom tromjesecju 2009.
godine nakon tehnickog pregleda ocijenile vozila neispravnim i na ponovljenom tehnickom pregledu.

Broj neispravnih vozila na ponovljenom tehnickom pregledu nema tendenciju rasta u odnosu na prethodne
vremenske periode. Ovo je jedan od najvaznijih statistickih pokazatelja, koji govori o tehnic¢koj ispravnosti
vozila i kvaliteti obavljenog posla na stanicama tehnickih pregleda.

Treba istaci da je ovo jedan od rijetkih statistickih pokazatelja, koji ima negativan trend u odnosu na druge
analiticke izvjeStaje, koji pokazuju znaCajnu tendenciju rasta. To moze biti dobar osnov za buduce
inspekcijske kontrole predvidene Zakonom.

Ukupan broj neispravnih vozila na prvom pregledu na svim stanicama tehnickih pregleda u Federaciji BiH u
ovom tromjesecnom periodu je 1.483 vozila.
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Tabela 4. Broj neispravnih vozila po stanicama tehnickih pregleda ( 1.1.-31.3.2009.)

Moo ST | DI Tesp o | D™
UKUPNO UKUPNO 203 12
AUTO MOTO KLUB "BUGOJNO" | Bugojno 14 1
AUTOCENTAR BH Sarajevo 13 1
AUTOCENTAR BH, Bis¢e polje Mostar 7 1
AUTOCENTAR Kljug 22 2
KAMASS Cazin 8 1
REMIS (Ljusina) E;’ji‘;ka 25 1
SAMN Tuzla 49 1
TEH-HERCEGOVINA PJ Citluk Citluk 4 1
TRANSPORT Kakanj 25 1
TRANSPORT Gracanica 3 1
UNIS AUTOMOBILI I DIJELOVI Sarajevo 33 1

Broj uocenih gresaka/neispravnosti, koje se naj¢e$ée uoce/otkriju prilikom vrenja tehni¢kog pregleda je dat
grafikonom broj 3. . Neispravnosti svrstane u pojedine grupe otkrivene prilikom vrSenja procesa tehnickog
pregleda po njihovoj zastupljenosti su sljedece: kocnice 1.740 neispravnosti; ovjes, osovine, tockovi — 351

utvrdena neispravnost; neispravnosti iz grupe svjetla — 263 utvrdene neispravnosti.
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B Uredaj za gas

Grafikon 3. Ukupan broj kvarova po sistemima kvarova ( 1.1.-31.3.2009.)
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Struéne teme vezane za rad osoblja na stanicama tehnickih pregleda vozila

Ukupan broj svih neispravnosti po pojedinim grupama kvarova je 2.928 u prva tri mjeseca 2009. godine.

U odnosu na prethodne periode biljeZi se znacajan rast broja otkrivenih neispravnosti, ali uz primjedbu da taj
trend rasta broja otkrivenih neispravnosti prilikom obavljanja tehnickog pregleda ne prati i znacajniji rast
broja vrac¢enih vozila i na ponovljenom tehnickom pregledu vozila.

Strucni bilten broj 6

Starost vozila za ovaj tromjesecni period je data u tabeli 5. i pokazatelji se ne razlikuju bitno od onih za
2008.godinu. Ovdje treba istaci Cinjenicu da je u posljednje vrijeme provjerama unosa podataka u aplikaciju
uoc¢eno nekoliko greSaka u odabiru godista vozila. Takve greske u unosu direktno uti¢u na prosjeénu starost
vozila.

Tabela 5. Prosjecna starost vozila po vrsti vozila i godini proizvodnje ( 1.1.-31.3.2009.)

Vrsta vozila Oznaka IO Vrsta vozila Oznaka IO
starost starost

PRIKOLICA SA

AUTOBUS M,-M; 18,43 CENTRALNOM 0,-04 12,86
OSOVINOM

x PUTNICKI

CETVEROCIKL L 2 AUTOMOBIL M-M; 15,7

KOMBINOVANO &

VOZILO - 16,71 RADNA MASINA - 13,35

LAKA PRIKOLICA 0, 10,56 RADNO VOZILO - 20,98

MOPED L 5,94 TERETNO VOZILO N-N; 14,81

MOTOCIKL L 9,79 TRAKTOR - 22,34

POLUPRIKOLICA 0,-04 11,43 TRICIKL L -

PRIKOLICA 0,-04 18,79 VUCNO VOZILO - 9,17

ZGLOBNI AUTOBUS M,-M; 21,43 - - -

U tabeli broj 6. dat je pregled obavljenih tehnic¢kih pregleda u Federaciji BiH po vrsti zahtjeva i vrsti
izabranog vozila.

Na primjer (TE + Pregled za prvu registraciju) + Tehnicki pregled za prvu registraciju = 145 + 9093 = 9.238
putnickih automobila, Sto znaci da je novoregistriranih putnickih automobila u Federaciji BiH u prva tri
mjeseca 2009. godine bilo 9.238.

Napomena: Da ne bi bilo zabune da su sve ovo nova vozila u ovu brojku ulaze vozila, koja su uvezena
rabljena, zatim koja nisu pro§lih godina registrirana, a sada jesu.

Ipak, uzimajuci u obzir postojeca ograni¢enja u nasoj zemlji prilikom uvoza vozila i to za putnicka vozila na
sedam (7) godina starosti i za teretna na deset (10) godina starosti na osnovu podataka iz prva tri mjeseca
2009. godine moze se izvesti zakljucak, da ukoliko se ovakav trend nastavi i u ostatku tekuée godine, da ¢e
do¢i do smanjenja starosne granice vozila u Federaciji BiH.
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@ Struéne teme vezane za rad osoblja na stanicama tehnickih pregleda vozila

Strucni bilten broj 6

Tabela 6. Broj pregleda po vrsti vozila i vrsti zahtjeva Federacija BiH ( 1.1.2009.-31.3.2009.)

Ovjera Pregled o Preventivni | Promjena TE + Ovjera gf +l dza gf 1-:1 na Trehl;izki a Vanredni

tehnicke e1eC O1€ 1 tehnicki tehnickih | tehnicke eeled z oryer pregiedza 1 tehnicki

ispravnosti wsligriire regled odataka ispravnosti | P*VY felmndlsln prvu regled

P preg p P registraciju | podataka registraciju preg

AUTOBUS 99 90 825 332 183 11 47 25
CETVEROCIKL 6 0 0 0 0 0 9 0
KOMBINOVANO
VOZILO 72 12 231 5 172 59 3 32 9
LAKA
PRIKOLICA 138 0 1 1 2 2 0 49 0
MOPED 77 0 0 0 0 0 129 2
MOTOCIKL 272 0 0 0 0 190 0
POLUPRIKOLICA 242 142 1021 12 331 217 6 124 19
PRIKOLICA 275 78 765 6 307 191 3 148 9
PRIKOLICA SA
CENTRALNOM 37 3 38 0 9 13 0 34 0
OSOVINOM
PUTNICKI
AUTOMOBIL 80310 220 907 644 239 145 1 9093 267
RADNA MASINA 139 0 19 1 0 1 0 71 0
RADNO VOZILO 104 4 209 1 40 16 1 55 0
TERETNO
VOZILO 1722 765 10490 49 4223 2772 65 856 183
TRAKTOR 309 0 0 0 0 290 0
VUCNO VOZILO 217 130 945 256 212 97 9
ZGLOBNI
AUTOBUS 14 0 7 0 3 1 0 1 2
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Struéne teme vezane za rad osoblja na stanicama tehnickih pregleda vozila

4. PNEUMATICI ZA AUTOMOBILE - SADA I U BUDUCNOSTI

Strucni bilten broj 6

Pneumatici za automobile - ,,gume® su ustvari elasti¢ni dijelovi u sklopu tocka, te kao jedine dodirne tacke
izmedu vozila i tla, igraju vaznu ulogu u eksploataciji vozila. Nazalost, danas mozemo posvjedociti, posebno
osoblje na stanicama za tehni¢ke preglede vozila, kako korisnici motornih i priklju¢nih vozila ne pridaju toj
¢injenici duznu paznju. Pravilan izbor i odrzavanje pneumatika preduslov su za sigurnost i rentabilnost
upotrebe.

Neka istrazivanja pokazuju kako se ¢ak 47% zahtjeva za servisnim intervencijama na cesti upravo odnosi na
pneumatike.

®EMOTOR 21%

B PNEUMATICI47%

ELEKTRIKA 13%

® OSTALO19%

Grafikon 4. Najces¢i uzroci servisnih intervencija na cestama

Takoder se pokazalo, da je uzroke otkaza pneumatika moguce relativno lako prepoloviti primjenjujuéi
sistemske mjere prevencije i redovnog odrzavanja, djeluju¢i na najc¢eScée spominjane uzroke, kao §to su:
nizak pritisak u gumama, mehanicka ostecenja boka i karkase, nepravilan izbor guma za odredenu namjenu i
sli¢no.

Nagli razvoj automobilske industrije i trendovi rasta cestovnog prometa utjecali su i na razvoj pneumatika,
kroz zahtjeve za sve ve¢im brzinama, nosivos¢u i razli¢itim uslovima koristenja, ¢ine¢i ih odgovornim za dio
opce koncepcije gradnje motornih i prikljuénih vozila.

Prilika je ovo zato, osim o baznim karakteristikama pneumatika i zahtjevima kod tehnickog pregleda vozila
u dijelu koji se odnosi na njih, da se nesto vise kaze o trendovima u proizvodnji i zahtjevanim osobinama
za moderne pneumatike.

4.1. KONSTRUKCIJA PNEUMATIKA

Svojom podesnom konstrukcijom i materijalima izrade pneumatici trebaju omoguciti prenosenje sila pogona,
dobro upravljanje, sigurno koc¢enje i odredenu elasticnost svakog vozila na kojem se nalaze.

Ublazavanje udaraca / udobnost

Kocéenje
s

—~ Upravljivost

Bocéna stabilnost

<

Ubrzavanje

Slika 4. Osnovne karakteristike pneumatika
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Stru¢ni bilten broj 6

Kod savremenih pneumatika vazne su i ostale karakteristike vezane za ukupnu eksploataciju vozila kao §to
su: trajanje gume, udobnost, izdrzljivost, bucnost, sigurnost, otpornost na ostecenje, sposobnost velikih
brzina, otpornost na ¢upanje, bez Stetnijih utjecaja na okolis, cijena, prijanjanje na podlogu — cestu, propisi,
prijevoz tereta, upravljivost, koCenje, nizak otpor kotrljanja, niska potrosnja goriva, dimenzijska stabilnost,
obnavljanje, mala masa gume, upravljanje na mokrom, izgled, nivo buke itd.

Kako bi se udovoljilo svim takvim zahtjevima kroz historiju razvoja gume usporedo s gradnjom —industrijom
automobila, razvijala se i industrija guma. Konstrukcija gume izvedena je iz vise slojeva kao $to su: gazeci
sloj sa Sarama koji je u neposrednom dodiru s tlom, a izraden je od Zilavih gumenih mjes$avina, te on Stiti
noseci dio — karkasu, sastavljenu od viSe slojeva niti od tekstilnih, ¢eli¢nih ili sinteti¢ckih materijala, razlicito
postavljenih. Raspored i poloZzaj niti u karkasi imaju odlucujuéi utjecaj na karakteristike pneumatika (Slika
5.). U zavisnosti od ugla prostiranja niti u odnosu na srediSnju liniju opsega gazecCeg sloja, postoje
dijagonalne i radijalne gume.

GAZECISLOT

VANJSKA GUMA

RAM.GU. OTACENIE
GUME. OTACENJE

bok gume

UNUTARNJA GUMA
(TUBE - TYPE)

(TUBULES)

CVRSTA BOCNICA
ZASTITMI POJAS

GU. OTACENJE U NOGI GUME I

NAPLATAK g3 gume
S CELICNO. OTACENJE U NOGI I
VENTL y 5
o 4
"(’, OTACENIJE JEZGRA U NOGI I
[ P — [coonrveanlll

FUNKCIJA DJELOVA TERETNIH PNEUMATIKA

Gazedéi sloj: Unutranja ploéa:
Habanje Zadrzavanje zraka
Ljustenje/kidanje sloja Zastita eliéne karkase
Upravljivost
Vuéne moguénosti
Kogenje Bocénica:

Ubrzavanje Zaétita karkase

Paket éeliénih pojasa:
Dimenzijska stabilnost
Odpornost na proboj,
Prijnos snage pogona
s vozila na put

Karkasa:
Dimenzijska stabilnost
Prijenos snage motora na put
Prijenos optere¢enja

MEE UNAR ODNI REGIONALNI MIJESANI NEKATEGORIZIRANI ey
TRANSPORT TRANSPORT TRANSPORT FUTOVI ey
POGONSKAOSOVINA || | POSONSKA 030vINA MIXED SERVICE OFF ROAD

Slika 6. Profili gazeceg sloja odredeni za odgovarajuc¢e namjene
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Struéne teme vezane za rad osoblja na stanicama tehnickih pregleda vozila

Oznake nazivnih dimenzija guma internacionalno su usvojene kao i ostale oznake na njima. Danas
uobicajene oznake pneumatika (grupa la i 1b) date su u sljedecoj tablici, ali jo§ se mogu sresti i oznake
pneumatika (grupa 2a i 2b). Oznake dimenzija u tablici predstavljaju: B - nazivna Sirina, D — vanjski
promjer gume, d — nazivni promjer naplatka.

Strucni bilten broj 6

Grupa Oznake i dimenzije Primjer
1 a B(col) — d(col) Dijagonalne gume 6.00-16
b B(mm) R d(col) Radijalnne gume 175R 14
2 a D(col) x B(col) Dijagonalne gume 21x14
b D(mm) x B(mm) Radijalne gume 400x100

Oznakama dimenzija guma pridruzuju se i ostale oznake koje karakteriziraju tip pneumatika. Za svako vozilo
proizvoda¢ daje preporuke za koriStenje tipa pneumatika te je promjena pneumatika dopustena samo unutar
tog popisa. Najvaznije su brzinske klase i oznake dopusStenih optereCenja. Pritisak pumpanja takoder
odreduju proizvodaci vozila. Na sljede¢im slikama vidljive su neke karakteristicne oznake na bocnim
dijelovima gume.

OZNAKE NA TERETNIM PNEUMATICIMA

PRIMJER :
295/ 80 R 22.5 1s501146L (149/145M) TL
\[/Tll beless- bez zra€nice
Dodatna oznaka za smanjeno optrecenje
(M=130 km/h)
Index brzine (L= 120 km/h)
Index opterecenja (jedini¢na / dvojna montaza)
Promer naplatka / felge (cola)
R = Radial
Odnos presjeka gume = 80 %
Sirina presjeka =295 mm
OZNAKE NA TERETNIM PNEUMATICIMA HOMOLOGACIJSKA OZNAKA ECE

— 0 =
Pozicija 2 r((\ﬁ é
Section width (SD)

Visina presjeka je polovina razlike vanjskoga promjera gume i promjera HoNoLoeACh SKIBROJAECEpNaiaetiil i PREURAtKS,

naplatka / felge, izrazeno u % $irine gume. Taj odnos presjeka mijenja se Znag, da je pneumatika sukladna sa zahtjevima standarda ECE R54
kroz historiju i razvoj guma / od 100% na 88%, pa do 70%, 60%, 50%,
45% i nize.

Slika 7. Primjeri oznaCavanja guma
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Stru¢ni bilten broj 6

Poliamidni uloZak (monofilament)

Gornji pojas

POSEBNA OZNAKA na boku gume:

Datum proizwodnje
Tejedan proizwodnje
Godina proizvednje

2000

2. Tjedan 2000

ROTATION— Smjer rotacije gume

PROFILI GAZECE POVRSINE ]
Zastita protiv prodiranja kamenja 1

PREDNOSTI:

- Spre¢avanje korozije

- Bolja obnovljivost /
protektiranje guma

- Manja osteéenje pojaseva

Dunlop Goodyear ECD Poveéana izdrzljivost karkase (Enhanced Carcass Durability)

Fulda
Sava

ICR Poboljsana odpornost karkase {Improved Carcass Resistance)
RCS Oja&ana struktura karkase {Reinforced Carcass Structure)

Slika 8. Primjeri dopunskih oznac¢avanja guma

4.2. GUME U EKSPLOATACIJI

Najces¢i problemi koji se javljaju u eksploataciji i koji znatno utjeCu na vijek trajanja pneumatika su:
nedovoljan pritisak pumpanja pneumatika, preopterecenje i raspored tereta na vozilu, uslovi puta, brzina
kretanja 1 temperatura kontaktnog sloja, poloZaj toCkova, udvajanje pneumatika itd., kao pojedinacni
slucajevi, ali najceS¢e kao skup viSe nabrojanih slucajeva. Tako na primjer kombinacija nepoStovanja
preporucenog pritiska pumpanja, nosivosti 1 brzine moZe rezultirati stvaranjem visokih radnih temperatura i
raslojavanja sastavnih nosecih dijelova pneumatika.

pumpanja

l l EOSTACTEA
TOVERLEA

Prenizak tlak

UTJECAJ TLAKA U GUMI NA GAZNU POVRSINU

UTJECAJ TLAKA PUMPANJA NA ZIVOTNI VIJEK GUME
120%
ok 100% 90%
Previsok l!ﬂlt ﬁ 70%
pumpanja s 80% T—
£ 0% 1o 0%
g a0% +— T I
)
EOSTACTEA 20% 4 : : (’ \l
0% T T T
100% pritis ak 15% manji 20% manji 45% manji
TLAK

PROIZVODAC YOZILA PROPISUJE TLAK U GUMAMA !

RAZLOG: Niski tlak deformira qumu (grij anje karkase), promjene se sile na gaznom sloju
POSLJEDICE: gibanje dojeva, veda temperatura u qumi, jale wosenje qume

Slika 9. Utjecaj pritiska pumpanja na gume
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Stru¢ni bilten broj 6

Tlak zraka u ovisnosti od temperature UTJECAJ BRZINE NA TROSENJE GUME
(konstantni volumen) UTJECAJ BRZNE NA ZVOTNI VIJEK GUME ZA TERETNA
& i /] / / ranh 120%
100" Il / / 1~ 120% 2
90° / / / 100%
80° / /| VARY, e S ¥ 100% +——
s 7 7 2 75%
60° [ / 74 E 50%
50°) | ] / y & 60% = o
40° | / / /1 17 2 . — = =5 ~
ol I I T A y, 40% 1= e
! 0 P BAR % |
%;% _7@1‘—7 7 10,0 bar ik
P II Il // y ARV )4 0% " ; ;
-10° A 40 50 70 90
2o 1] 11/
1 VAR 4 PsicC BRZINA (KM/H)
Primjer: + OPTIMALNA BRZINA —--- MINIMALNO TROSENJE GUME
U primjeru pritiska 8.0 bar pri temperaturi 20°C pritisak naraste na 10.0 bar, kad se - . ; L.
pneumatika zbog okretanja ugrije na cca. 90°C, odnosno padne na 6.8 bar pri -20°C * RAZLOG:veca b':Z'na FEERE Ve potros’r_ua” L
+ POSLIEDICE: brza potrodnja ----- kraci vijek trajanja guma

Slika 10. Utjecaj temperature i brzine na gume

UTJECAJ OPTERECENJA GUMA OIS IAGORWA

Potrosnja gonva i otpor kotrljanju

12R225 Normalno optereéenje 3.250 kg [ § bar

20 % preoplercéenje ¥ otpor kotrljanja + 18.5% Valan  Pogan Prikclica  Ukupna
Doprinos (- R 5 Pk 55 % 1060
30 % preoptereéenje —* otpor kotrljanja +.27.5% S gk
Udsada CE:)
_ o wartva ——
40 ° preopteretenje — otpor kotrljanje- _ + 36.0% 10 % Smanjenje otpora kotrljanjy = 3 % uiteda goriva

Slika 11. Utjecaj preopterecenja na otpor Kotrljanja i potro$nju goriva

KADA LIETNA I KADA ZIMSKA GUMA? KAKO RADI ZIMSKA LAMELNA GUMA

7

=g
e
e

« Bolje osohine u zimskim uvjetima [L
T . 1 « Bolje prijanjanje na mokrom putu / IL
Nigke -20°C +7C 20°C  Visdke . N i : - . é
temperabure ine NiZi otpor kotrljanja (manja potrosnja goriva)

Premeke Optimalne Pretvrde

Slika 12. Gume ljeto/zima
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4.3. GUME NA TEHNICKOM PREGLEDU VOZILA

Strucni bilten broj 6

Kao $to je ranije napomenuto, osoblje na stanicama za tehnicke preglede vozila, susrece se s zaista razli¢itim
sluc¢ajevima kada su u pitanju pneumatici na vozilima. Pravilnik o ukupnim dimenzijama i masama i ostalim
uvjetima za vozila na cestama, te Pravilnik o tehnickim pregledima vozila, donose osnovne zahtjeve kojima
moraju udovoljavati vozila u pogledu pripadajuc¢ih im guma, kao i postupke u procesu tehnickog pregleda
vozila. Medutim, u nekim prilikama kontrolori moraju procijeniti pojedine slu¢ajeve samostalno. Cesti su
slucajevi stavljanja Sirokih guma, guma nizih profila, veé¢ih promjera i sli¢no. Proizvodaci vozila propisuju
moguce tipove ugradnje pneumatika i naplataka na svoja vozila. Medutim, ti podaci nisu dostupni vecini
osoblja na stanicama za tehnicke preglede vozila, pa su tada prisiljeni postupati po vlastitoj procjeni.

Osim po dimenzijama gume se razlikuju po opterec¢enju koje mogu podnijeti 1 po najvecoj brzini kojom se
smiju voziti. Gume s ve¢im indeksom nosivosti i ve¢im brzinskim simbolom od tvornicki predvidenog se
smiju postavljati na vozilo, ali u obrnutom slucaju (postavljene gume su s nizom nosivosti i manjom brzinom
od tvorni¢ki predvidene) vrijede drugacija pravila. Manji indeks nosivosti od tvorni¢ki predvidenog se ne
smije dopustiti, dok je gume s manjim brzinskim simbolom moguce postaviti na vozilo ali voza¢ takvog
vozila mora biti upoznat s ¢injenicom da ne smije voziti brze od brzine koju mogu podnijeti gume. Ovo je
uobicajena situacija na osobnim/putnickim vozilima veéih konstrukcijskih brzina pri zamjeni ljetnih sa
zimskim profilom guma.

Na tehnickom pregledu, prije svega, treba pregledati jesu li na pojedine osovine i to¢kove postavljane gume
istih karakteristika, moguca oSteCenja, stanje gazne povrSine gume, te utvrditi njenu istroSenost. Grani¢ne
vrijednosti istroSenosti guma propisane su za pojedine vrste vozila. Medutim, kako svi proizvodaci guma
postavljaju oznake potroSenosti guma (TWI oznake) na dubinu utora od 1,6 mm, guma se smatra potroSenom
kada se “pojede” do proizvodacke TWI oznake. Danas smo medutim svjedoci i toga da gume za putnicke
automobile, iako dobro izgledaju i imaju dubinu utora mozda znatno vecu od propisane, nemaju one vozne
karakteristike kakve bi trebale biti, jer im je povrSina gazeceg sloja kruta i ,staklasta®, pa predstavljaju
pravu opasnost na cesti. Te gume, u danasnja vremena smanjene ekonomske moci, imaju svoje ,,trziste*-
iako su prakti¢no bile za otpad, trazene su i nakon Sto su odradile svoju kilometrazu od 40.000 do 60.000
km, za koliko danas proizvodaci guma putnickih automobila projektiraju njihove vozne karakteristike.
Gumu treba smatrati neispravnom i ako je primije¢ena nejednolika istroSenost po Sirini pneumatika. Razlog
nejednolikoj istroSenosti gume po Sirini moze biti uslijed voznje pri prevelikom ili premalom pritisku u
gumama ili uslijed neispravne geometrije ovjesa, Sto moze biti indikacija za pozorniji pregled. Gume novije
konstrukcije (npr. streli¢asta konstrukcija gazne povrsine ili asimetri¢na konstrukcija gazne povrSine) moraju
biti okrenute u tocno odredenom pravcu voznje (“strelicaste gume” na bocnici imaju nacrtanu strelicu koja
oznacava smjer rotacije gume kada se vozilo giba prema naprijed, a “asimetricna guma” na vanjskoj bo¢nici
ima istaknut natpis “OUTSIDE”). Protektirane (obnovljene) gume na boc¢noj strani gume moraju imati
oznaku "RETREAD" i oznaku datuma kad je izvrSeno obnavljanje.

Zanimljivo je da su ove oznake u pojedinim zemljama obavezno obiljezene luminisciraju¢om materijom
(nocu reflektiraju svjetlost).

ZAKONSKI PROPIS ZA MIMIMALNU
GLOBINU KANALA NA GUMAMA:

Do TWI oznake ili :
- Gume za putnic¢ka vozila ........ 1,6 mm
- Gume za teretna vozila i autobuse ........ 2,0mm

1.6 mm 1.6 mm
Nova guma Istrofena guma
*® dalii put kacenja na mokrom
= puno veca mogucnost pojava akvaplaninga

TWI: 6x po obodu gume u dnu kanala

Slika 13. IstroSenost guma
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T W | Tread Wear |ndicator

Broj indikatora: 6 - u kanalima gazeceg sloja
Visina indikatora: 1,6 mm

Slika 14. Oznake istroSenost guma

UTJECAJ SPURE VOZILA NA HABANJE
NENORMALNO | NEPRAVILNO TROSENJE GUME
Podesavanje prednjih kotaéa “paralelnost lijeve i desne osovine”.
TOE IN TOE OUT

pe o £ -
L A—= = |
= ving below and photo opposne;.
Toein Toe-out
g - '—l e " i
\ I — = | \-I :

Fromt wheel misalignment Axies ou of paraiiel

Istrosenost (zragnost) leZaja | oste¢enje ovjesa, ali njihovo neprimjereno odrZzavanje.

Neispravha podesenost kocnica, kogionog cilindra $to uzrokuje jednostranu (neravhomjernu)
istrosenost gazedeg sloja autogume.

Sika 15. IstroSenost gume i nepravilnosti geometrije vozila

UTJECAJ POZICIJE GUMA NA PRIKOLICI

UTJECAJ POZICIJE GUME NA PRIKOLICI

‘\
g, 120%
& 100%
100%
g 80%
> 56%
g o
33%
& 0%
—
2% +— 000 | [ 000 | [ 000
. I
0% 108 208 3.0§
PRIKOLICA 243 Fivot. wek 343 Hivot. vek 143 Zivot. vek

POZICIJA NA PRIKOLICI

« POZICIJA NA PRIKOLICI IMA UTIECAJ NA TROSENJE GUMA

+ RAZLOG: U kzavojima na prvoj i trecoj osovini pojavljaju se snazne sile sa strane
+ POSLIEDICE: BrZe troSenje guma

Slika 16. Utjecaj razmjestaja i pozicije guma ne nepravilno troSenje
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SIMBOL BRZINE

Simbol brzine i odgovarajuéa brzina
SIMBOL BRZINA {(KM/H) SIMBOL BRZINA (KM/H)
A1l 5 M 130
A2 10 N 140
A3 15 P 150
Ad 20 Q 160
A5 25 R 170
AB 30 g 180
AT 35 T 190
A8 40 u 200
B 50 H 210
[ 80 ' 240
D 65 W 270
E 70 Y 300
F 80
G 80 Oznaka brzinske kategorije:
J 100
K 110 ZR PREKO 240KMMH
L 120

Slika 17. Simboli dopustenih brzina

INDEKS OPTERECENJA
LI KG LI KRG u KéG LI KG LI KG u KéG LI KG

45 40 o a0 450 0 Hoo ‘B0 G500 200 ] 2490 | 45000

1 462 H HE 21 &2 21 Hao k| o et 201 j ] 29 45280
2 .5 42 a0 =34 ] 2z Bo0 B2 47a0 202 000 242 | 47a00
2 4.7 43 ] a3 28 ] Ba0 B2 42TE 203 5500 2493 | 48750
4 a0 44 L] 24 S00 tad jajuli] B4 5000 204 | 48000 244 | a0000
] o145 45 i o] 3] by 4] 25 Ba0 BS 510 205 BE00 295 SE00
=} 53 46 7o 1] 530 ] oo ‘B 5300 206 17000 249G | 52000
ki 1.5 47 jEis] ar 55 =T a0 &Y 5450 207 TFE00 247 | 54600
g il ] B0 a8 50 ] BOO jiais] 5500 208 1E000 248 | a8000
=] 55 49 =] 59 550 ] BE0 i) 5500 209 BE00 298 | 55000
Ll G0 a0 ol an 500 120 |00 o E000 21 joulu ] 250 | s0000
il G115 a1 ] a1 G 121 Ba0 i G150 21 2500 251 G-E00
i 63 52 200 gz &30 =2 2000 T2 E300 212 20000 252 | §3000
1= [id] a3 205 a3 =] 153 0G0 T3 2500 213 20500 2583 | 65000
) =5 G54 21T a4 70 124 2120 T4 5700 24 2200 254 | 57000
L] =] 55 2E a5 [=:=]0] 125 2180 Th Ea00 21 24300 255 | BE000
jx] 71 file] 224 QG i) <] 2240 T 700 2% 22900 255 Fooo
7 73 a7 230 ar 730 =7 2300 ¥y 7300 217 23000 257 | FE000
= Eis] a2 225 B e, 1= Z2G0 Ta FE00 28 23600 252 | Fs000
B EER ] a9 2493 a9 EEi] = 29430 T Fran 28 24300 203 | a0
20 =1u] G0 280 Lo ou )] 2500 ‘B0 000 220 | 2a000 260 | 80000
21 2.5 61 257 101 25 il 2575 B 250 221 | 25750 261 | 82500
22 a5 G2 265 0z 250 i sl B2 2500 222 | 2EE00 262 | 88000
23 875 63 272 L] 874 it 2725 B3 8740 223 | 27250 263 | 8700
24 a0 G4 280 04 = ulu] il 2500 B4 2000 224 | Ze000 264 | 90000
25 2.5 G5 200 05 25 s ] 2000 BS g2&0 225 | 2o000 266 | 92500
pela] a5 G 200 06 o950 o il 2000 ‘BE o500 226 | 30000 266 95000
27 ar.s G7 307 o7 gra il TS BY gra0 227 | 30750 267 | aFai0
28 i) 63 a3E 03 000 i) 30 BS 10000 228 34500 263 | D000
20 k] &9 225 09 0z0 o] 260 ‘BQ 000 229 | 32a00 263 | 0000
30 DE 7o 338 m 160 =) 340 B0 1600 230 | 33800 270 | ME100
31 k] 71 30 11 a0 1 a0 B 0200 231 | 34800 271 | ne000
32 a2 72 255 112 10 52 2560 B2 200 2322 | 36800 272 | Mzoo0
a3 Ha T3 365 13 160 jt] 2660 B3 Ha0o 233 | 36800 273 | Me0o0
e e 74 378 ™= 180 i 37a0 B4 a0 234 | 37E00 274 | Me000
35 1 75 387 il =210 =] =|TE BE 100 235 | 3eyL0 275 | 24000
ji=] ] TG 400 16 1250 ] 4000 BE 2500 2326 | 40000 276 | 2a000
a7 ] 77 4T M7 =20 ST G5 BY =200 237 A4280 277 | Eno0
35 e -] 425 15 j Crids] 0] 250 BE 15250 238 | 42800 275 | 132500
20 B 7a 527 119 1260 0 4275 ‘B 2500 2320 | 43750 270 | 2E000

Slika 18. Simboli dopustenih brzina
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4.4. TRENDOVI U RAZVOJU GUMA

Trendovi u razvoju automobilske industrije i ubuduce ¢e diktirati i utjecati na razvoj guma. Tu su i direktive
EU u pogledu nize razine buke i utjecaja na okolis.

Glavni zahtjevi za teretna vozila idu u smjeru povecanja snage motora, snage kocenja, manje mase praznog
vozila, veéeg tovarnog volumena, manje potros$nje goriva, bolje aerodinamike, nize buke i sli¢no, §to ima za
posljedicu vece opterecenje na gume, a trazi se manji vanjski promjer, manja masa, manja razina buke,
manji otpor kotrljanja, veca brzina, ve¢a pouzdanost, ve¢i komfor i slicno. U tom smjeru ve¢ sada se radi na

gumama koje trebaju udovoljiti tim zahtjevima.

Zakonska ograni¢enja buke koju uzrokuju gume: Buka
TYRE /ROAD NOISE - DIRECTIVE 92/32/EEC
2 5 B
\Vanjska buka (By-pass) Tre'zufno IIII JEER SRR IIII Vise razligitih elemenata
vaZeéa Nova ““ element L LV
ograni€éenfa  ogranicenja [— ]
uEU uEu* ....
Sirina u IIII IIII
mm | — B )
i 3 Vise razliéi_tih elemenata 4 Vise razligitih elemenata
V = 80 km/h 155-165 I + dvostruki pomak IIII + visekratni pomak
175 - 185 e
= 195 - 215 !}
225 . 1Iin o,
SP 200/SP Sport 2000 SP Sport 9000
Slika 19. Smanjenje buke
12.00 R 20
ekt MARATHON LHD ®
prormjer = V2 W2 ¥ e SUPER SINGLE - POGONSKA OSOVINA
Sirira F 500 "308 A b Prednost: usteda pri ukupni masi
seicje ) 3305 213 312
Naplatak !
gl .. 8
Odnos v ne i /70
siiresekcie My Wil - 315/70R225 ===l  495/45R22.5
pnevmatici : 4 * 65 kg pneumatikei : 2 * 95 kg
DRIENZUA 12.00 R 20 13R 225 3165/80 R22.6  315/70 R 22.5 felge (Celicna) : 4 * 43 kg felge (Celidna)="2 * 66 kg
S— 1547150 I ukupna masa = 432 kg 0 ukupna masa = 322 kg
NOSNOST \ 7500113400 . Usteda kodﬁe“
[ooo7veas] povecanje korisnog tereta za 110 kg po svakoj osovini.
4

Slika 20. Nove konstrukcije guma i osovina

MARATHON LHT ®
" PNEUMATICI ZA VOLUMENSKI TRANSPORT

MARATHON LHT ® m

- PNEUMATICI ZA VOLUMENSKI TRANSPORT -

UPRAVLJ. OS. POGONSKA 0S. PRIKOLICA H (m) UPRAVLJ 0S. POGONSKA OsS. PRIKOLICA

385/65R22.5 315/80R22.5 dual 385/65R22.5 385/65R22.5 315/80R22.5 dual 385/65R22.5
285 315/70R22,5 315/70R22.5 dual / 385/55R22.5 285 315/70R22,5 315/70R22.5 dual 385/55R22.5
385/55R22.5 495/45R22.5 435/50R22.5 385/55R22.5 495/45R22.5 435/50R22.5
315/60R22.5 295/60R22.5 dual 435/50R19.5 315/60R22.5 295/60R22.5 dual 435/50R19.5

455/40R22.5 200

455/40R22.5

455/40R22.5
455/40R22.5

GOODFYEAR
s 4_Funkcia & Konstuikcia sneumatike

295/60R22.5 dual

355/50R22.5 *) 355/50R22.5 *) 295/60R22.5 dual

Slika 21. Nove konstrukcije vozila, guma i osovina
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4.4.1. Buducnost je pocela

U svijetu automobilizma nikada dosta novosti. Tako ve¢ pojedine kompanije razvijaju sigurnosne gume -
RunOnFlat, koje dopustaju voznju nakon busenja ili ispuStanja zraka. Kod tvrtke GOODYEAR to je EMT
(Extended Mobility Technology), a kod tvrtke DUNLOP to je DSST (Dunlop Self Supporting Technology).
Samonose¢a guma, koja omogucava voznju bez pritiska do 80 km/h, moZe se montirati na postojece
standardne felge, moze se montirati sa postojecom opremom. Kod normalnog pritiska ove gume ponasaju se
jednako kao standardne. Buduéi da su zbog tako dobrih svojstava gume RunOnFlat razlike u udobnosti
tesko prepoznatljive, kad se pritisak spusti na nulu voza¢ mora biti upozoren na smanjenu upravljivost. Zato
je nuzno potreban sistem za nadzor pritiska u gumama (TPMS). U tu svrhu razvijaju se Posredni sistemi -
ocjena pritiska na temelju okretanja gume i Neposredni sistemi- mjerenjem pritiska pomocéu senzora u gumi.

Tehnologija

RunOnFlat” GUME Run®©iFlat. Tehnologija RunOnFlat — O ¢emu je zapravo rije¢?

Standardna guma “RunOnFlat” guma
samonoseéa guma Ojacana

noga
Puna
Ojacana
boénica
o é

Slika 22. Nove konstrukcije guma

Nadzor tlaka Nadzor tlaka
Posredni sustavi Neposredni sustavi

:‘;@Zr

Senzor na kotatima za
‘ “ ABS e=
il (protiv blokiranja kotaca) [ dash board

b>Y

\
1 ‘[ Senzor na kotacima koji
I mjerl tlak zraka u gumi

| central unit central unit
— comfort | comfor

electronics.

electronics

Posredno rjesenje uz uporabu senzora zanadzor tlaka u gumi Neposredno rjeSenje koje se zasniva na senzoru ha gumi (s baterijom)
preko sustava protiv blokiranja kotaca (ABS) - (bez baterije) — konstrukcija TPMS — konstrukcija TPMS

Slika 23. Nadzor pritiska u gumama iz vozac¢kog prostora
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Dunlop RunOnFlat (DSST) i sustav WARNAIR Run®iFlat.

* Vizualno i zvuéno upozorenje prigodom gubljenja tlaka u gumi na
armaturnoj ploci

* MoZe se kombinirati s bilo kojim ABS sustavom od 4 kanala

+ Biljezenje broja okretaja kotaca

+ Sustav WARNAIR registrira brze okretanje kotaca zbog smanjenoga
opsega gume u slu€aju gubitka tlaka

Slika 24. Primjer ugradnje sistema za nadzor pritiska u gumama

Kako djeluje

RunOnFlat u akciji
Run®iFlat

standardna guma THCHNOLO®Y

2 bar

at0 bar >

Cornering Force
Cornering Force

0 2 4 é g 10 0 2 4 g 8 10
Steer Angle Steer Angle

® Kod normalnoga tlaka zraka gume RunOnFlat ponaiaju se jednako kao standardne
+ Kod nultoga tlaka standardne gume ne mogu ostvariti boénu silu

Suvremena, posve prazna guma RunOnFlat ima jednaka svojstva kao
standardna guma s tlakom zraka od 1,0 do 1,2 bara

Slika 25. Usporedba standardne gume i RunOnFlat

Za sada se RunOnFlat gume mogu postavljati samo na onim vozilima koja su posebno proizvedena za
njihovo koristenje. Proizvodaci jamce nastavak voznje do 80 km (50 milja), pri maksimalnoj brzini od 80
km/h. Kada se izgubi pritisak u gumi treba je uvijek zamijeniti drugom ,,RunOnFlat“gumom identi¢nih
karakteristika, a ne popravljati je.

Sto nam donosi buduénost ?- tek éemo vidjeti.
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5. EU DIREKTIVA 561/06 - RADNO VRIJEME VOZACA U MEPUNARODNOM
DRUMSKOM PRIJEVOZU I TAHOGRAFI - PRIMJENA U PRAKSI

Struéni bilten broj 6

Posmatrajuci upravljanje vozilom kao vrstu radne aktivnosti koja ne zahtjeva velika fizicka naprezanja, moze
se ste¢i utisak da voza¢ moze beskrajno dugo da sjedi za upravljatem i upravlja vozilom, a da ne osjeca
premorenost. Medutim, u praksi se pokazalo da je upravljanje vozilom veoma zahtjevna radna aktivnost.
lako ne zahtjeva velika fizicka naprezanja, upravljanje vozilom ve¢ poslije nekoliko ¢asova kod vozaca
izaziva staticki zamor usljed slabe pokretljivosti. Treba napomenuti da tokom upravljanja vozilom vozac
mora konstantno da usmjerava paznju na deSavanja u neposrednoj okolini vozila, §to poslije nekoliko ¢asova
izaziva pojavu zamora opazaja uslijed kojeg voza¢ ne moze da registruje sve promjene iz njegove okoline.
Pojava statickog zamora 1 zamora opazanja uti¢e na smanjenje sposobnosti vozaca da bezbjedno upravlja
vozilom, pa su zbog toga pravnim aktima na nacionalnom i medunarodnom nivou jasno definisani uslovi pod
kojima voza¢ moze bezbjedno da upravlja vozilom.

Pravila koja reguliSu bezbjedno upravljanje vozilom predstavljaju osnovu za planiranje radnog vremena
vozaca. Planiranjem radnog vremena vozaca u prijevozu robe ili putnika povecava se opSta bezbjednost svih
ucesnika u saobracaju, jer se smanjuje ukupan broj nezgoda koje izazivaju vozaci u prijevozu u drumskom
saobracaju. Bosna i Hercegovina je potpisnica AETR sporazuma. Budu¢i da je AETR u velikoj mjeri
usaglasen sa evropskim propisima iz oblasti organizacije radnog vremena vozaca u prijevozu robe i putnika u
drumskom saobracaju, prilikom razmatranja vremena rada posade vozila, pauza tokom voznje, dnevnih i
sedmicnih perioda odmora, te drugih faktora bitnih za bezbjednost saobracaja i bezbjednost i zastitu vozaca,
posebno Ce se obratiti paznja na propise koji su sadrzani u regulativama i direktivama Evropske zajednice.

Trenutno, Bosna i Hercegovina je idealna destinacija za nesavjesne vozace medunarodnih transportnih
kompanija koje dolaze iz EU. Sa punim pravom smo uputili zahtjeve na adrese kontrolnih institucija tokom
2008. godine za pokretanje obuke pripadnika saobracajne policije i inspekcije. Naime, slijedeci preporuke
EU, od 01.09.2007. godine uveden je, shodno odredbama Direktiva EU, u primjenu digitalni tahograf, tako
da se tokom transportnih operacija u BiH susre¢emo sa vozilima ino kompanija sa digitalnim tahografima.
Postavlja se pitanje ko moze da kontroliSe ovakva vozila? Generalni odgovor: trenutno nije uspostavljen
adekvatan sistem kontrole ovakvih vozila, pa logican slijed odgovora je da inostrani prijevoznik ne moze biti
kontrolisan u BiH. Postavlja se pitanje - zaSto je bitna kontrola? Zamislite vozaca koji svjesno krsi odredbe
Direktive 561/06 tako §to u BiH ne pravi nikakvu pauzu, vozi sa tudom karticom ili vozi bez kartice.
Naravno, da pri ovakvom rezimu opasne voznje potpada pod grupu umornih vozaca, koji nekontrolisano
postaju ubice na cestama i prijetnja za svakog ucesnika u saobracaju. Najkrace receno, to je bit zbog Cega se
nasi kontrolni organi moraju ubrzano osposobiti za kontrolu inostranih prijevoznika. Sa druge strane mi
zelimo zastitu nasih prijevoznika, jer je cilj da uspostavimo ravnopravna pravila na trzi§tu. Na§ prijevoznik
se drasticno kaZnjava i za najmanji prekrSaj koji se odnosi na nepridrzavanje odredbi Direktive 561/06
(kazne se mjere od 300 — 3000 eura). Cilj je da se kontrolom stranih prijevoznika uspostavi i sistem
ravnoteze. Poznato je da se granica rigorozne kontrole sa Madarske pomjerila na granicu sa Hrvatskom.
Naime sve procedure koje propisuju EU direktive sadrzane su u novom Zakonu o digitalnom tahografu u
Republici Hrvatskoj i primjenjuju se od 01.01.2009. godine. Naravno, njima je ostavljen prijelazni period za
tehnicke detalje kao Sto su izrada kartica do pocetka 01.06.2009., ali kontrolna funkcija karakteristicnog
perioda od 28 radnih dana je ve¢ na snazi prema nasim prijevoznicima.

Bosna i Hercegovina mora do 16.06.2010. godine biti spremna za sprovodenje preuzetih obaveza, no
kontrolni organi kao i sam tehnicki dio procesa treba okoncati najkasnije do 16.03.2010. godine, a danas
trebaju da produ inicijalni nivo obuke za digitalni tahograf.

Podjela tahografa moze se sprovesti po vise kriterijuma, prema nacinu rada, prijenosnom sistemu, posebnoj
namjeni, obliku medijuma za zapis itd. Najces¢e su podjele prema namjeni i na¢inu rada, jer one odreduju
veci dio ostalih kriterijuma. Prema namjeni, postoje tahografi za osnovne funkcije pracenja trenutne brzine i
predenog puta u jedinici vremena. Oni se mogu nazvati obi¢ni tahografi. Druga vrsta su tahografi kojima je
namjena pored ostalog da sluze kao uredaj za zapis vrste radnih aktivnosti za oba ili samo jednog ¢lana
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posade. Tahografi su se pojavili kao rezultat socijalnih zakona prihvaéenih u svim zemljama potpisnicama
AETR sporazuma, ali kako su prednjacile zemlje Evropske zajednice tahograf je nazvan EURO tahograf.
Prema nacinu kako se informacija o predenom putu prenosi i obraduje, tahografi se mogu podijeliti na
mehanicke, elektronske i digitalne. Mehanicki tahografi informaciju o putu dobijaju preko okretanja gipkog
vratila. Elektronski tahografi prihvataju i obraduju niz elektronskih impulsa cija frekvencija predstavlja
trenutnu brzinu. Digitalni tahografi, koji se sve ¢e$¢e srecu, od inteligentnog davaca brzine koji se nalazi na
diferencijalu vozila dobivaju kodiranu informaciju koja, osim podataka o brzini i putu, sadrzi i kontrolne
Sifre kako bi se izbjegla moguénost mahinacija na impulsnim vodovima. Pored toga ta komunikacija je sada i
dvosmjerna, jer i tahograf Salje davacu informacije o kvalitetu prijema njegovih poruka i moguéim
kvarovima na liniji.

Struéni bilten broj 6

Razlika izmedu EURO i obi¢nih tahografa je u mogu¢nosti EURO tahografa da na dijagramskom listi¢u
registruje ne samo koji vozac je kada vozio ve¢ i druge aktivnosti, kao sto su aktivno i pasivno radno vrijeme
i vrijeme koje je upotrebljeno za odmor. EURO tahografi mogu imati na kuc¢istu preklopnike ili tastere koji
sluze vozacu da izabere odgovarajucu vrstu radne aktivnosti.

Kod EURO tahografa prebacivanje na vrijeme efektivnog upravljanja moze se izvrsiti ru¢no kada se zapoc¢ne
voznja ili automatski kada je brzina vozila ve¢a od 5 km/h, $to zavisi od tipa EURO tahografa. Oni se
razlikuju i po nacinu biljeZzenja vremena obavljanja pojedinih radnih aktivnosti.
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Slika 26. Nacini registrovanja vremena vr$enja radnih aktivnosti
Pod upotrebom tahografa podrazumijeva se:

e postavljanje tahografa i njegova vezanost za odredeno vozilo, koriStenje odgovarajucih taho-listica
(karti) koji se mogu postaviti u odgovarajuci tahograf,

e obaveza upisivanje potrebnih podataka na taho-listicu, uskladivanje vremena na vremenskoj skali
tahografa i uloska,

e posjedovanje rezervnih taho-listi¢a registrovanje podataka za odredeni prethodni period i Cuvanje
taho-listi¢a u preduzecu odreden interval,

e iako u propisima o bezbjednosti saobrac¢aja nije propisan nacin upotrebe tahografa, svako preduzece
trebalo bi svojim internim aktima da reguliSe ovu problematiku zbog njenog znacaja za uspjes$no
poslovanje preduzeca.

Poslodavac mora da provjeri da li njegovo vozilo ili vozila potpadaju pod opis EU tahograf zahtjeva.
Ukoliko potpadaju, on treba da uvede tahograf u svako vozilo u skladu s propisima, podesi ga i da uputstva
osoblju kako da rukuju njime i svom opremom koja uz njega ide.

Odgovornost poslodavca prema vozac¢u koji vozi u okviru EU propisa:
e poslodavac mora da organizuje vozaca tako da se on uklapa u propise o satima voznje i propise o
tahografu;
e poslodavac mora da snabdije vozaca dovoljnim brojem karti za tahograf odgovarajuce vrste (po
jedna karta za svaki dan voznje i jo§ nekoliko rezervnih u slucaju gubljenja ili oSte¢enja); mora
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osigurati da sve ispunjene karte budu sakupljene od vozaca najkasnije 28 dana nakon njihovog
koriStenja;

e poslodavci moraju, s vremena na vrijeme, da provjere da li ispunjene karte odgovaraju propisima i
potvrditi da nema propusta u vezi s tim;

e poslodavac mora da ¢uva ispunjene karte u svojoj kompaniji najmanje 12 mjeseci zbog inspekcije
ovlastenih lica, ukoliko se to zahtjeva; ukoliko voza¢ trazi, poslodavac mora da mu da kopije
tahografskih karata.

Struéni bilten broj 6

Uopsteno, vozaci koji rade u skladu s propisima EU moraju razumjeti $ta zakon od njih zahtjeva i kako to
treba ostvariti.

Posebne odgovornosti vozaca su:

e vozaC mora osigurati da instrument pravi pravilne zabiljeske (kontinuirane i ,,pravovremene”
zabiljeske: zabiljeSke moraju biti u razmacima od po 12 sati na karti — dnevni i noéni sati);

e ukoliko se tahograf pokvari ili u sluc¢aju kad nije dostupan (na drugom je zadatku), poslodavac mora
osigurati manuelno ispunjavanje karti;

e u slucaju inspekcije, voza¢ mora dati trenutnu kartu za taj dan, plus karte za tu sedmicu i posljednji
dan prethodne sedmice u kojoj je vozio (od 1. maja 2006 — 15 dana, od 10. aprila 2007. do 21 dan, a
od 1. januara 2008 — 28 dana).

e Voza¢ mora da vrati ispunjene karte poslodavcu najkasnije 28 dana nakon koriStenja i mora da
dozvoli svakom ovlastenom inspektoru da pogleda karte ili tahograf.

Slika 27. Ru¢ni unos podataka

Ukoliko se tahograf ne koristi iz bilo kog razloga, on mora biti popravljen u ovlaStenom centru §to je prije
moguce. U meduvremenu, voza¢ mora manuelno na tahografsku kartu upisivati sve trazene podatke vezane
za svoj rad, voznju, pauze i odmor. U tom slucaju brzina i predena razdaljina ne moraju da se biljeze. Kada
se vozilo vrati u bazu ne treba ponovno kretati na put dok se tahograf ne popravi i ponovo ne bazdari.
Nekada nije moguce popraviti tahograf odmah. U tom slucaju operator moze voziti vozilo, ali ne prije nego
Sto preduzme sve mjere da se tahograf Sto prije popravi. U slucaju inspekcije, na primjer, on mora biti u
stanju da to i dokaze, pokazujuc¢i ugovor koji je napravio ili potvrdu o sastanku kojeg je dogovorio sa
ovlastenim centrom koji ¢e popraviti tahograf. U slucaju da se vozilo ne moze vratiti u bazu u roku od
sedam dana (jedna sedmica) od dana kvara, tahograf se mora popraviti i bazdariti na putu i to u definisanom
roku. Karte oStecene pri koriStenju treba zamijeniti. Stare karte treba prikaciti za nove (nakon upotrebe).
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5.1. DIGITALNI TAHOGRAF

Digitalni tahograf je kontrolna sprava koja se koristi u specificnom okruzenju. Prema Uredbi (EC) broj

2135/98, digitalni tahograf sastoji se iz sljede¢ih komponenti:

Na osnovu Direktive 1360/2002/EEC digitalni tahograf digitalno zapisuje podatke kao Sto su voznja i

dvije smart kartice za Citanje,
integrisani printer za izvjestaj vozacu, firmi i kontrolnoj inspekciji,

displej s kljuénim informacijama kao na primjer: trenutna voznja i vrijeme odmora, realno vrijeme

na satu 1 kontrolni tasteri.

aktivnosti vozaca, odmor, brzina i frekvencija okretaja motora.
Na osnovu EU pravilnika digitalni tahograf se uvodi u praksu:

(EEC) No. 2135/98 od 24. septembra 1998. dopusta moguénost uvodenja digitalne kontrolne jedinice;
(EEC) No. 1360/2002 od 13. juna 2002. propisuje tehnicke karakteristike za digitalne kontrolne jedinice;
(EEC) No. 3821/85 od 20. decembra 1985. uvodi posebne sadrzaje u (EC) No. 1360/2002 kao dodatak 1B.

Objektivno, digitalni tahograf znaci pojacanu zastitu od falsifikovanja i omogucava vecu bezbjednost na

putevima.

jw/ piredaj za preuzimanje podataka

o HOMING VDO
aparat za servisnu . .

dijagnostiku

racunarska baza
podataka

e ——

oTCO 1381

N =

senzor brzine

&

memoriske kartice

elektronski brzinomer

papir za
Stampanje

HIMEBNS VDO

Slika 28. Izgled komponenti digitalnog tahografa

5.1.1. Koristenje digitalnog tahografa

Vozac vozila koje poseduje digitalni tahograf duzan je da koristi karticu (koja pripada vozacu) i jedinicu koja

se nalazi u vozilu.
Vozac¢ koristi vozacku karticu koja:

mu je dodjeljena,
formira li¢ni fajl (podatke) o vozacu,

tahografom, biljezi aktivnosti koje se obavljaju van vozila.

Ove aktivnosti voza¢ mora da unosi ru¢no.
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sadrzi (u zavisnosti od njegovih) 28 dana aktivnosti gde najnoviji podaci prekrivaju najstarije,
mora biti na raspolaganju vozaca sve vrijeme, Cak i kada je vozilo opremljeno mehanickim




Strucne teme vezane za rad osoblja na stanicama tehnickih pregleda vozila

Voza¢ koristi jedinicu u vozilu koja: je dodjeljena vozilu i kompaniji, sadrzi 365 dana aktivnosti (u
zavisnosti od vrste aktivnosti koju vozilo obavlja), moZe da primi karticu vozaca i snima aktivnosti koje su
obavljene bez kartice vozaca (ako je vozilo izgubljeno, ukradeno, nije izdato ili je laZno).

Struéni bilten broj 6

GLAVNI PODACI KOJI SE MOGU SNIMITI

Sljedece vrste podataka se snimaju:

Identifikacija kartice, to jest: broj kartice, drzava korisnika koja je izdala karticu, naziv sluzbe koja izdaje
karticu, datum izdavanja kartice.

Identifikacija vlasnika kartice: prezime i ime vlasnika, datum isteka vazenja, jezik po izboru.

Informacije o vozackoj dozvoli: drzava korisnika koja je izdala dozvolu, naziv sluzbe koja izdaje dozvolu,
broj vozacke dozvole.

Podaci o vozilu koje se koristi: datum i vrijeme prve upotrebe vozila (unijeto na kartici), kilometrazu u
odredenom trenutku, datum i vrijeme posljednje upotrebe vozila ili 23 ¢asa i 59 minuta unazad, ako se vozilo
upotrebljava u to vrijeme, kilometraza vozila u to vrijeme, registarski broj vozila i drzava u kojoj je vozilo
registrovano.

Podaci o aktivnostima vozaca (ukljucujuci podatke koje je rucno unio vozac): datum i ukupno rastojanje koje
je vozaC preSao ovog datuma, promjena aktivnosti (voznja, dostupnost, odmor/pauza), promjena statusa
vozaci (posada, sam), navesti vrijeme promjene vozaca.

Lokacija gdje radni dan pocinje i zavrSava se: datum i vrijeme dolaska, dolazak ili odlazak, vrijednost
kilometraze.

Podaci o dogadajima i greSkama (vrijeme koje se preklapa, pokuSaj krSenja bezbjednosti, prekid u
snabdjevanju strujom, greske sa karticom, itd.).

Podaci o kontrolnim aktivnostima: datum i vrijeme kontrole, broj kontrolne kartice i drzava koja ju je izdala,
vrsta kontrole (displej, Stampanje, daunlodovanje), daunlodovani period (u slu¢aju daunlodovanja, skidanja
podataka), broj registracije i drzava gde je registrovano vozilo koje se provjerava.

Jedinica u vozilu snima sljedeée vrste podataka o opremi za identifikaciju: podaci o jedinici koja se nalazi u
vozilu (ime i adresa proizvodaca, serijski broj, broj pod kojim je odobrena, itd.), identifikacijski znak
pokretnog senzora (ime proizvodaca, dio, serija, broj pod kojim je odobrena, itd.), bezbjedonosni elementi
(evropski, drzava, ¢lan i certifikat o opremi).

Ubacivanjem kartice voza¢a mogu se dobiti sljedeci podaci: prilikom svakog ciklusa ubacivanja i izbacivanja
u uredaj kartice vozaca ili kartice u radionici (za popravku) vide se ime i prezime vlasnika kartice, broj
kartice, podaci i vrijeme ubacivanja, izbacivanja kartice; podaci o aktivnosti vozaci (voznja, dostupnost, rad,
odmor, status vozaca posada/sam); lokacija gdje dnevni posao pocinje i/ili zavrSava se, broj kartice vozaca
datum i vrijeme unoSenja, vrsta unoSenja (pocetak ili kraj), drzava ili region odakle se krece ili zavrSava
voznja i kilometraza; podaci o kilometrazi svaki dan u pono¢; detaljni podaci o brzini tokom poslednja 24
sata (svake sekunde), deSavanja i greske (greske sa karticom, prekoraCenje brzine, prekid u napajanju
strujom, greske sa karticom ili prilikom snimanja); podaci o podeSavanju, parametri vozila (veli€ina,
podeSavanje ogranicenja brzine), datum i vrijeme pet najnovijih podeSavanja, sa podacima o radionici koja je
obavila podesavanja; vrijeme podeSavanja podataka, pet vremenski najvec¢ih podeSavanja, sa podacima o
radionici koja je obavila podeSavanja;

Prema AETR i odredbi EE broj 3820/85 transportna kompanija treba da organizuje voznju tako da se
prilagodi bitnim odredbama ovog dogovora;

Kompanija bi tako trebalo redovno da provjerava da li se prilagodavanja postuju; ako se primijeti krSenje,
transportna kompanija treba da primijeni neophodne mjere da sprijeci buduce krsenje.

Voza¢ moze da dode do informacija sa tahografa na sljedece nacine: provjerom Stampanih podataka,
dostupni su u svako vrijeme preko displeja.

Karakteristike displeja: pokazuje najvise dva reda, sadrzi simbole 5 mm visoke i 3,5 mm Siroke, navodi
podatke istim redom kao i Stampani podaci. Sigurnosnim prenoSenjem, svaka autorizovana osoba kao na
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primjer voza¢, neko iz kompanije ko ima karticu kompanije, policajac koji ima kontrolnu karticu, neko iz
radionice koja ima karticu (autorizovanu za popravke) moze da prenese podatke, preko kompjutera.

Stampani podaci su dostupni u svakom trenutku i postoje &etiri razli¢ite varijante u zavisnosti da li se podaci
Stampaju sa kartice vozaca ili jedinice u vozilu. Dakle, postoje podaci Stampani sa kartice vozaca Stampane
aktivnosti vozaca i iz jedinice u vozilu kada je vozacka kartica ubacena i kada kartica nije ubacena i
Stampani podaci sa jedinice u vozilu kada je ubacena kontrolna kartica.
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Slika 29. Uporedni prikaz podataka sa digitalnih 1 analognog tahografa

Policija moze da dode do podataka tako $to policajac moze da provjeri podatke preko lap-topa ili Citaca
kartice i to kada voza¢ vozi vozilo opremljeno digitalnim tahografom i ovu vrstu opreme je koristio samo u
posljednjih osam dana. Odgovarajuéi softver onda moze da analizira aktivnosti vozaca i istakne potencijalne
nepravilnosti. Takode, policajac moze da provjeri i Stampane podatke vezane za aktivnosti koje je izveo
odredeni vozac.

5.1.2. Vrste Kkartica

Kartica vozaca je bijele boje: sadrzi u prosjeku 28 dana aktivnosti vozaca (u zavisnosti od prirode aktivnosti
vozaca), vazi najduze pet godina (zavisi od organa koji je izdaju); voza¢ moze da ima samo jednu karticu,
izdaje se vozacu koji je stanovnik drzave gdje je upotreba digitalnog tahografa neophodna, podrzava
mogucénost da voza¢ moze rucno da unosi podatke (aktivnosti kada je van vozila, mesto gdje radni dan
pocinje i zavrSava se, i druge specifi¢ne radne uslove). Kartica je li¢no za vozaca i ne moze tokom perioda
kada vazi da bude povucena iz upotrebe ili suspendovana iz bilo kog razloga, ukoliko kompetentni drzavni
organi ne dokazu da je kartica bila falsifikovana, da pripada drugom vlasniku, ako je kartica izdata na bazi
laznih izjava ili je izgubljena.

Driver and Vehicle Licensi ency
“ PRiVER : R;";":; Swansea sl::;v;mg.hg
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DRIVER TEST CARD
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Slika 30. Izgled vozacke kartice
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Kartica kompanije zute je boje: nema rok trajanja, koristi se za prenoSenje opreme za snimanje i podataka sa
kartice vozaca, koristi se za sinhronizaciju i pustanje podataka snimljenih na jedinici u vozilu.

Izdata je u drzavi Clanici gde kompanija ima svoje sjediSte, moZze da sacuva 230 izveStaja dobijenih
sinhronizacijom i pusStanjem podataka, kompanija moze da posjeduje nekoliko kartica.

s
UK card
HUDDERSFIELD OLD BREWERY

. COMPANY TEST CARD

Slika 31. Izgled kartice kompanije

Kontrolna kartica je plave boje: nema administrativni rok, koristi se za pristup dosijeu vozaca ili opreme,
moze biti izdata organima gonjenja ili nacionalnoj policiji, moZze da sadrzi 230 zapisa o kontrolnim
aktivnostima.

CONTROL THIS IS NOT A WARRANT CARD

card
.. OVENDEN POLICE STATION

TEST CARD
42 10.06.2008 o 09.06 2004
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Slika 32. Izgled kontrolne kartice

Kartica za radionice je crvene boje: koristi je autorizovani centar za popravku i kalibraciju (bazdarenje), vazi
jednu godinu, koristi se za bazdarenje i popravku tahografa, dostavlja se autorizovanim centrima za
popravku, dostavljaju je zemlje Clanice gde je smjeStena autorizovana radionica i centar moze da ima
nekoliko kartica za popravku .
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Slika 33. Izgled radionicke kartice
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5.1.3. Izdavanje kartice

Struéni bilten broj 6

Proces izdavanja tahografske kartice regulisan je Odredbom broj 2135/98 i1 AETR dogovorom i stavljena je u
nadleznost drzave ¢lanice koja ima ugovor. Drzave ¢lanice (pod ugovorom) same odlucuju o proceduri za
izdavanje, koja moze da varira od zemlje do zemlje. Da bi se obezbjedilo da vozac¢ koji je u procesu za
dobijanje kartice ne trazi karticu koja je ve¢ u nec€ijem vlasnistvu, Evropski komitet podrzava zemlje ¢lanice
(na evropskom nivou) da osnuju mrezu izmedu nacionalnih sluzbi koje izdaju kartice. Cilj je razmjena
podataka koji se tiCu izdavanja kartica, ukradenih, izgubljenih kartica.

5.1.4. Citanje i uzimanje podataka

PrenoSenje podataka sa jedinice na vozilu ili kartice vozata u kompaniju ili na neko drugo mjesto nije
obavezno. Ipak, efikasne kontrole kompanije bile bi moguée samo ako drzava c¢lanica Evropske unije ili
drzava koja postuje zakone o tahografu odluci da prihvati nacionalni zakon da prenosenje podataka bude
neophodno. U nedostatku ovakvog nacionalnog zakona gdje mora da postoji prenosenje, neophodni podaci
najverovatnije nece biti dostupni kompaniji na provjeru.

Podaci snimljeni i sacuvani u jedinici u vozilu (VU): budu¢i da je memorija jedinice u vozilu 365 dana
(prosjecno), ucestalost prenosenja podataka moze, na primjer, da varira od jednog do 11 meseci.

Podaci snimljeni na kartici vozaca: budu¢i da je kapacitet memorije ove kartice 28 dana (prosjecno),
ucestalost prenoSenja podataka moze biti svakih 15 dana, tako da se obezbjedi da se novi podaci ne snime

preko starih.
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Slika 34. Citagi kartica i uredaji za prenosenje podataka
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6. ADR 2009. - KRATAK OSVRT
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Promjene se ti¢u cjelokupnog ADR-a, jer u devet dijelova moZe se naci dosta promjena, oko 200 stranica.
Javljaju se potpuno novi propisi, sa kojima se do sada nismo mogli sresti i ima takvih promjena, koje
dosadasnje propise dalje zaosStravaju ili tacnije definiSu. Razlozi promjena su nadopune iskustveno
nadogradenog ADR-a 2009. Naime, od 01. 01. 2009. godine obavezan je ADR 2009, no kao prijelazni
period za izmjene i dopune je ostavljen period do 30.06.2009., do kada je u primjeni ADR 2007.

Ono S§to se razlikuje ili bolje reCeno dopunjava nove odredbe govori o potrebi da se
osposobljavanje rukovaoca, vozaca i savjetnika izvodi s razlogom otklanjanja rizika koji se javljaju kako po
posiljku, ljude i sredstva i Zivotnu sredinu. Tako se u grupu opasnih materija pri transportu ubraja i alkohol,
dezodoransi koji do danas u manjim pakovanjima nisu podlijegali odredbama ADR-a. Novi ADR propisi i
dalje zaoStravaju uslove prijevoza opasne robe, uvodenje obaveznog pisanog upustva za vozaca u formi
jedinstvenog izgleda Sto se propisuje u skladu sa odeljkom 5.4.3 ADR-a. Po ADR-u 2009, vozac koji
upravlja vozilom kojim se prevozi opasna roba duzan je da ima ovakvo Uputstvo kod sebe na engleskom i
maternjem jeziku.

Kao svaka promjena i ovo zahtjeva ogroman posao, i daje dobru osnovu za kaznjavanje nedovoljno
pripremljenih preduzeca i transportera. Na primjer, slovenacki i austrijski organi vlasti kontrolisu koliko se
postuju novi ADR propisi. U Madarskoj je to isprobano u prethodnom periodu (od opreme do sistema kontrole
prijevoza opasne robe). Vazno je znati da je prijelazni period od 01.01.2009. godine iza nas. Vazeéi
medunarodni propisi su obavezni i u primjeni ve¢ od 01. 07. 2009. godine. Svako treba da se
pripremi za nova pravila koja su na snazi.

Tako za sve cisterne koje ulaze u Madarsku a koriste se za prijevoz ADR robe potrebno je imati:

e potvrdu o pranju-dokaz da je cisterna Cista ili potvrdu na engleskom da je cisterna prljava od
odredene vrste robe

e ukoliko je cisterna prazna a vrsen je prijevoz ADR robe, potrebno je imati i CMR u kome su
popunjene rubrike 16 (prijevoznik), 17 (reg.broj vozila), 6 (naziv materije od koje je cisterna prljava
1 UN broj) i 21 (datum ulaska)

e  kopiju CMR-a od prethodnog prijevoza (kada je ta vrsta robe voZena).

Svaka kompanija, ¢ije aktivnosti ukljucuju:

prijevoz ili

pakovanje vezano za prijevoz,

utovar,

punjenje ili istovar,

opasnih roba u drumskom transportu, moraju imenovati jednog ili viSe savjetnika za bezbjednost za prijevoz
opasne robe, koji su odgovorni za pomoc¢ sprecavanja rizika opasnosti na osobe, imovinu i okolinu, a koji
su nerazdvojivi dio ovakve vrste posla (1.8.3.1 ADR--a).

Njegove duznosti su:

e nadgledanje uskladenosti sa zahtjevima kojima je regulisan prijevoz opasne robe;

e savjetovanje prijevoznika o prijevozu opasne robe;

e pripremanje godiSnjeg izveStaja za menadZzment preduzeca ili lokalne javne institucije, ukoliko je
potrebno, o aktivnostima preduzeca vezanim za prijevoz opasne robe. Takvi godiSnji izvestaji
moraju se cuvati pet godina i moraju na njihov zahtjev biti dostupni drzavnim nadleznim
institucijama.
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Savjetnik za bezbjednost mora da nadgleda:

Struéni bilten broj 6

- da su procedure u skladu sa zahtjevima i pravilima kojima se reguliSe identifikacija opasne robe koja se
transportuje;

- da preduzece uzima u obzir, kada kupuje sredstvo transporta, sve specijalne zahtjeve vezane za transport
opasne robe;

- procedure kontrole opreme koja se koristi u prijevozu, utovaru ili istovaru opasne robe;

- odgovaraju¢u obuku zaposlenih u preduzecu i voditi evidenciju takve obuke;

- implementaciju odgovaraju¢ih procedura za opasnost u slucajevima svake nezgode ili incidenta koji
moze utjecati na bezbjednost tokom prijevoza, utovara ili istovara opasne robe;

- istragu i, gde je potrebno, pripremiti izveStaje o ozbiljnim nezgodama, incidentima ili ozbiljnim
prekrsajima koji su zabiljezeni tokom prijevoza, utovara ili istovara opasne robe;

- implementaciju odgovaraju¢ih mjera vezanih za spre¢avanje ponavljanja nesrec¢a, incidenata ili ozbiljnih
prekrsaja;

- primenjivanje zakonskih propisa i specijalnih zahtjeva vezanih za izbor ili koriStenje podkontraktora ili
trecih lica za prijevoz opasne robe;

- verifikaciju da zaposleni koji su angazovani za prijevoz, utovar ili istovar opasne robe imaju detaljne
operacijske procedure i uputstva;

- uputstva o mjerama vezanim za povecanje svijesti rizika vezanih za prijevoz, utovar ili istovar opasne
robe;

- implementaciju verifikovanih procedura za osiguranje prisustva dokumenata i bezbjednosne opreme u
sredstvu transporta koja moraju pratiti transport i uskladenost takvih dokumenata i opreme sa propisima;

- implementaciju verifikovanih procedura koje osiguravaju uskladenost sa propisima kojima su regulisani
utovar i istovar.

MenadZment mora imenovati savjetnika za bezbjednost. Moguce je iznajmiti savjetnika za bezbjednost iz
druge kompanije. Menadzment ostaje odgovoran za bezbjednost unutar kompanije. Transport opasne robe je
zabranjen ukoliko nisu ispunjeni odredeni uslovi. Svaki paket mora nositi dodjeljeni UN broj i odgovarajucu
oznaku. Kamioni moraju biti oznaceni (ponekad i etiketirani) i opremljeni bezbjednosnom opremom.
Ukoliko izvanredna kartica propisuje specijalnu zaStitnu opremu, ona se tada mora nalaziti na vozilu.
Posiljalac je odgovoran za klasifikaciju i obiljezavanje (etiketiranje) robe. On je, takode, duzan da obezbjedi
vozacu odgovarajuce informacije i dokumentaciju. Prijevoznik mora provjeriti svoje vozilo i odgovoran je
izmedu ostalog za obiljezavanje i oznacavanje vozila. Svaka kompanija koja vr$i transport mora imenovati
savjetnika za bezbjednost.

Institut za privredni inZenjering je, u saradnji sa Institutom za edukaciju VIK/STK Bosne i Hercegovine, te
u saradnji sa Minisarstvom komunikacija i transporta BIH pripremio nove dopune koje proizilaze iz ADR-a
2009. U narednom periodu je planira niz stru¢nih seminara koji doprinose ja¢anju konkurentnosti bosansko-
hercegovackih prijevoznika na transportnom trziStu opasnih materija. Namjera je da kompanijama koje
ucestvuju u opsluzivanju ili opremanju transportnih sredstava priblizimo zahtjeve i propisane norme.
Primjera radi, neophodna je naljepnica na protiv-pozarnom aparatu uskladena sa standardom roka vazenja,
jer nasi prijevoznici po ovom osnovu placaju visoke kazne itd.

Udzbenik ,,Transport opasnih materija — ADR 2009 zvani¢no je promovisan 01.03.2009. godine, pa se i na
ovaj nacin doprinosi obiljeZzavanju 100-godiSnjice postojanja asocijativnog-komorskog organizovanja u
Bosni i Hercegovini. Buduéi da je 2009. godina izuzetno teSka godina za transportnu industriju Bosne i
Hercegovine, namjera nam je da naSim angazovanjem osnazimo transportne kompanije sa pravovremenim
informacijama o standardima i normama koje se zahtjevaju na evropskom zahtjevnom trzistu s ciljem
umanjenja nepotrebnih troSkova po osnovama kazni i prekrsaja.
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Strucne teme vezane za rad osoblja na stanicama tehnickih pregleda vozila

Stupanjem na snagu ADR-a 2009, predvideno je da se, u okvirima nacionalnog zakonodavstva, definiSu
principi i standardi koji proizilaze iz domena edukacije, nadzora i savjetnika. Cilj je uciniti jednostavnim,
potpunim i dostupnim sistem edukacije (klasi¢na nastava, prakti¢na, kabinetska i u¢enje na daljinu), osnaziti
1 poostriti nadzor i kontrolu unutar transportnih kompanija, a sa druge strane provjerom uvesti centralni
registar imalaca ADR certifikata. Sta je od ovih ciljeva trenutno kod nas ispunjeno?

Struéni bilten broj 6

Pojedine zemlje, kao npr. Holandija uvode mjeru provjere znanja iz ADR pravila od strane vozac¢a na mjestu
utovara. Nacin, na koji se sprovodi provjera je softverski podrzan sa web aplikacijom i metodom viSestrukog
izbora, pri ¢emu se nakon tanih odgovora na postavljena pitanja omogucava ulazak vozaCa na mjesto
utovara opasne materije/robe. Ankete pokazuju da oko 75% vozaca iz BiH tek nakon petog pokusaja ulaze
na mjesto utovara jer im se omogucava utovar nakon pozitivnog rezultata, mada imamo i rekordera koji je
uspio iz desetog pokusaja!
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