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O NAMA

»IPl — Institut za privredni inzenjering“ Zenica

.Institut za privredni inZzenjering“ je osnovan 27.04.2004. godine na osnovu Ugovora o osnivanju
druStva sa ograniCenom odgovorno$c¢u, a registrovan RjeSenjem o upisu subjekata u sudski
registar, broj: U/1-658/04 od 10.05.2004. godine.

»Institut za privredni inzenjering® Zenica je firma za istrazivanje i eksperimentalni razvoj, planiranje i
projektovanje, konsalting i edukaciju. Osnovan je sa idejom da se promoviSu naucni i struéni
potencijali, akumulirana znanja i iskustva, i infrastruktura MasSinskog fakulteta i Univerziteta u
Zenici.

IPI — Institut ¢ine dva odjela:

- Odjel ,InZenjering“

- Odjel ,Centar za vozila“

Odjel Inzenjering

Aktivnosti ovog odjela su slijedece:

e izrada: studija i elaborata, razvojnih i biznis planova, programa, projekata i druge tehnicke
dokumentacije;

e konsalting o: tehnicko-tenoloSkim i ekonomsko-finansijskim pitanjima, uvodenju i razvoju
proizvoda, izboru opreme i investiranju, trziSnom nastupu i promocionim aktivnostima;

o laboratorijske usluge obrade i ispitivanja;

e izvodenje programa obuke i osposobljavanja.

Stalni poslovi Odjela InZenjeringa su:

1. Dio poslova na organizovanju i realizaciji Medunarodnog nauc¢no-stru¢nog skupa ,Tendencije
u razvoju masinskih konstrukcija i tehnologija — TMT", koji se odrZzava svake godine;

2. Dio poslova na organizovaniju i realizaciji Medunarodnog nauéno-stru¢nog skupa ,QUALITY*,
koji se odrzava svake druge godine;

3. Dio poslova na organizovanju i realizaciji Medunarodnog naucno-stru¢nog skupa
,ODRZAVANJE*, koji se odrzava svake druge godine;

4. Projektovanje potrebno pri atestiranju motornih i priklju¢nih vozila;

5. Jednokratni poslovi koji se rade za razne korisnike od 2004. godine:

4.1 Studije i elaborati, razvojni i biznis planovi, programi, projekti i druga tehnicka
dokumentacija:
e Studija privrednog razvoja ZE-DO kantona (u saradnji sa Ekonomskim institutom
Sarajevo),

o Rekonstrukcija €elicne konstrukcije presipnog tornja pogona za pecenje klinkera u
Cementari ,Kakanj“ u Kaknju,

e Glavni rudarski projekat povrdinskog kopa dijabaza ,Papratnica“ kod Zavidovica,

o Elaborat o uticaju na okoli$ pri eksploataciji dijabaza na povrdinskom kopu ,Papratnica“
kod Zavidovica,
Dopunski rudarski projekat povrSinskog kopa kre¢njaka ,Drenik” Srebrenik,

o Istrazivanje i definisanje tehniCko-tehnoloSkih parametara za program osvajanja
proizvodnje automobilskih rezervoara za plinska goriva u firmi ,Metalno® Zenica — Faza
1,

e lzvedbeni projekat za proizvodnju pet Zeljezni¢kih vagona nosivosti 100 tona za
LJArcelor Mittal“ Zenica,

¢ Analiza pogonskog stanja ventilatora dimnih plinova M22 i ventilatora primarnog zraka
M23 u firmi ,Natron-Hayat“ Maglaj,

o Dopunski rudarski projekti za povrSinske kopove ,PljeSevac® i ,Zobov dol“ za firmu
.,House Milos* Sarajevo.



4.2 Konsalting o tehniCko-tehnoloskim i ekonomsko-finansijskim pitanjima, uvodenju i
razvoju proizvoda, izboru opreme i investiranju, trziSnom nastupu i promocionim aktivnostima:
¢ Nostrifikacija i revizija projektno-tehni¢ke dokumentacije ElektroceliCane u kompaniji
LJArcelor Mittal® Zenica,
e Tehnitka dokumentacija i izdavanje atesta za masSinu za vertikalno busenje u RMU
.Kakanj* u Kaknju,
e Periodi¢ni pregledi utovarivata i devet masina sa pribavljanjem upotrebnih dozvola u
firmi ,House Milos* Sarajevo,
e Periodi¢ni pregled betonare u firmi ,House Milos* Sarajevo,
¢ Ocjena stanja mlina zitarica sto¢ne hrane u firmi ,Brovis* Visoko,
e |Ispitivanje — dijagnosti¢ko mjerenje i ocjena stanja na ventilatoru dimnih plinova M22 u
firmi ,Natron-Hayat“ Maglaj.

4.3 Laboratorijske usluge obrade i ispitivanja:
e Lasersko dovodenje u osu reduktora sa sjekirom na sjekirostroju u firmi ,Natron-Hayat®
Maglaj,
¢ Umijeravanje vibro stola i mjeSalice (nivo vibracija i broj obrtaja) u Fabrici cementa
Lukavac,
e Mjerenje tacnosti masina u firmi ,Alloy Wheels" Jajce.

4.4 Organizacija naucno-stru¢nih skupova i izvodenje programa obuke i struénog
osposobljavanja:
e Obuka i polaganje strucnih ispita za rukovanje termoenergetskim postrojenjima za
radnike u kompaniji ,Arcelor Mittal“ Zenica,
¢ Instruktivna nastava i polaganje strucnih ispita za voditelje stanica tehni¢kog pregleda i
kontrolore tehni¢ke ispravnosti vozila,
e Seminar o osnovama modeliranja u programu NX 4 za UNIS-PRETIS Vogo&¢a
e TECHNO - EDUCA 2007 i TECHNO — EDUCA 2008,
e Obuka zaposlenika u drvopreradivackim firmama u regiji Centralna BiH za CNC
programiranje i rad sa kompjuterski upravljanim obradnim centrom za preradu drveta,
e Izrada Zbornika radova sa Business Development Conference Zenica 2008.

Usluge Instituta temelje se na primjeni i koriStenju akumuliranih znanja i iskustava iz domacih i
inozemnih izvora, te stvaralastvu, sposobnosti i motivaciji saradnika, iza kojih stoje brojni
naucnoistrazivacki radovi i uspjeSno realizovani projekti. Ustanovljena dugoro¢na poslovno-
tehniCka saradnja sa Masinskim fakultetom i Univerzitetom u Zenici omogucuje Institutu znacajne
prednosti, koje se ogledaju i u slijedecem:
e multidisciplinarni timovi stalnih saradnika sa nauc¢nim i struénim zvanjima, viSegodiSnjim
iskustvom i rezultatima u naucénoistrazivackom radu,
e upotreba savremene i certificirane opreme za tehnoloska ispitivanja, procjene i razvoj,
veze sa drugim domacim i inozemnim nauénoistrazivackim i obrazovnim institucijama,
e ponuda cjelovitih usluga, od ideje do realizacije.

Na$ rad zasnivamo na projektnoj organizaciji i u skladu sa savremenim tehnoloskim trendovima.
Zavisno od podruCja na koje se odnosi konkretan zadatak odnosno istraZivacki projekat,
angazujemo kompetentne multidisciplinarne timove eksperata.

Odjel Centar za vozila

Period 2007.-2012.

Vlada Federacije BiH je na 178. sjednici odrzanoj 14.11.2006. godine donijela Odluku o prijenosu
javnih ovlastenja iz oblasti rada stanica tehniCkog pregleda na Institut (,Sluzbene novine
Federacije BiH*, br. 80/06). Poslije toga pripremljen je, i usaglasen, tekst Ugovora o medusobnim
pravima i obavezama Ministarstva prometa i komunikacija FBiH i Instituta iz osnova obavljanja



prenesenih poslova koji se odnose na rad stanica tehni¢kog pregleda vozila, na koji je Vlada
Federacije BiH dala saglasnost (178. sjednica odrzana 21.12.2006.) a njegovo potpisivanje
obavljeno je u Sarajevu u ponedjeljak 12. februara 2007. godine.

Prema Ugovoru o medusobnim pravima i obavezama Ministarstva prometa i komunikacija FBiH i
Instituta iz osnova obavljanja prenesenih poslova koji se odnose na rad stanica tehni¢kog pregleda
vozila, dio djelatnosti, koje je Federalnog ministarstvo prenijelo na Institut sastoji se u:

1. struénom osposobljavanju kontrolora tehnike ispravnosti vozila, voditelja stanica tehni¢kog
pregleda i drugih osoba koje rade na stru¢nim poslovima tehni¢kog pregleda;

2. periodi¢noj provjeri znanja kontrolora tehniCke ispravnosti vozila i drugih osoba koje rade
na stru¢nim poslovima tehni¢kog pregleda;

3. kontroli izvrSenog bazdarenja opreme kojom se vrsi kontrola tehniCke ispravnosti vozila;

4. obradi podataka i izradi analiza iz oblasti tehni¢kog pregleda vozila;

5. izradi pisanih uputstava i informacija i stru¢nih publikacija iz oblasti tehni¢kog pregleda
vozila;

6. uvezivanju stanica za tehniCki pregled vozila i drugih zainteresovanih subjekata u
jedinstven informaticki sistem vezan za poslove tehni¢kog pregleda vozila;

7. pracenju propisa iz oblasti kontrole ispavnosti vozila koje donose susjedne zemlje,
Evropska unija i druge medunarodne organizacije;

8. saradnji sa stru¢nim, nau¢nim organizacijama, institutima, preduzecima i drugim pravnim
licima iz oblasti tehni¢kog pregleda vozila.

U vezi prenesenih ovlastenja na ,Institut za privredni inZenjering“ Zenica i stanice za tehnicki
pregled vozila su ovlasteni i duzni zajednicki, u skladu sa pozitivnim zakonskim propisima kojima je
regulisana ova oblast, provoditi sve potrebne mjere i aktivnosti za ostvarivanje skladnog i stru¢nog
rada stanica u Federaciji Bosne i Hercegovine, u cilju kvalitetnog izvrSavanja poslova iz svoje
nadleznosti. U tom smislu, stanice i Institut duzni su osigurati da se poslovi tehni¢kih pregleda
organizuju kao jedinstveni sistem, i to na nacin koji ¢e doprinijeti unapredenju sigurnosti prometa
na cestama, te efikasnom i profesionalnom zadovoljavanju potreba vlasnika vozila.

Period 2012.-

Federalno ministarstvo prometa i komunikacija BiH je prema Ugovoru o prenosu javnih ovlastenja
za obavljanje dijela poslova iz nadleznosti Federalnog ministarstva prometa i komunikacija, a koji
se odnosi na rad stanica tehnickog pregleda vozila prenijelo Struénoj instituciji IPI-Institut za
privredni inZzenjering d.o.0. Zenica slijedece poslove iz Ugovora broj: 01-1009-218/12 potpisanom
02.04.2012.godine i Aneksom Il Ugovora broj: 01-1011-134/13 od 20.05.2013. godine i Aneksom
Il Ugovora od 02.04.2014. godine broj: 01-1011-49/14, o prenosu javnih ovlastenja za obavljanje
dijela poslova iz nadleznosti FMPIK, koji se odnose na rad stanica tehni¢kog pregleda vozila.

Vlada Federacije Bosne i Hercegovine, na 11. sjednici, odrzanoj 18.06.2015. godine, donosi novu
Odluku o prenosu javnih ovlastenja iz oblasti rada stanica tehniCkog pregleda na struénu instituciju
a na osnovu koje je sa Federalnim ministarstvom prometa i komunikacija BiH skloplien novi
Ugovor broj: 01-1011-94/15 od 20.07.2015. godine i Aneks Ugovora broj: 01-1011-94-1/15.

Ti poslovi su:

1. dio poslova struéne edukacije kadrova za obavljanje poslova kontrolora tehni¢ke ispravnosti
vozila i drugih osoba koje rade na stru¢nim poslovima tehnickog pregleda i registracije motornih
vozila i to:

a) iz oblasti opreme za STPV i procedura obavljanja tehni¢kog pregleda vozila;
b) vodenje maticne knjige, izrada i distribucija licenci i peCata za voditelje i kontrolore
uposlene na stanici tehni¢kog pregleda;

2. dio poslova organizovanja periodi¢ne provjere znanja voditelja stanica tehni¢kog pregleda,
kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila i drugog osoblja uposlenog na stanici tehni¢kog pregleda;



3. dio poslova organizovanja kontrole umjerenosti opreme kojom se vrSi kontrola tehnicke
ispravnosti vozila (IPI Institut ove poslove radi na podrucju: Unsko sanskog kantona,
Srednjobosanskog kantona/Kanton SrediSnja Bosna, Zeni¢ko-dobojskog kantona);

4. dio poslova stru¢nog nadzora nad radom stanica tehni¢kog pregleda (IPI Institut radi na 63
stanice tehni¢kog pregleda sa podrucja: Unsko sanskog kantona, Zeni¢ko-dobojskog kantona, i
Srednjobosanskog kantona/Kanton SrediSnja Bosna);

5. dio poslova organizovanja uvezivanja stanica za tehnicki pregled vozila i drugih zainteresiranih
subjekata u jedinstven informaticki sistem vezan za poslove tehni¢kog pregled vozila, kao i
video-nadzornog sistema;

6. poslove Stampanja i distribucije obrazaca obaveznih za stanice tehni¢kog pregleda po osnovu
Zakona i podzakonskih propisa iz oblasti tehni¢ke ispravnosti vozila donesenih na nivou Bosne i
Hercegovine i/ili Federacije Bosne i Hercegovine;

7. dio poslova u cilju ostvarivanja saradnje sa stru¢nim, naucnim organizacijama, institutima,
preduzecima i drugim pravnim licima iz oblasti tehniCkog pregleda vozila;

8. dio poslova vezanih za davanje pisanih uputstava i informacija, te izradu stru¢nih publikacija iz
oblasti tehni¢kog pregleda vozila;

9. na zahtjev organa koji vr§i upravni nadzor nad radom stru¢ne institucije iz stava 1. ovog €lana, a
najmanje dva puta godiSnje, dostavlja izvjestaje, podatke i dokumenta od znacaja za vrSenje
upravnog nadzora;

10. osposobljavanje kandidata za voditelje stanice tehniCkog pregleda i kontrolora tehnicke
ispravnosti vozila — STRUCNI ISPIT;

11. Informati¢ko pracenje rada radionica za tahografe prema aktivnostima iz Plana i programa
aktivnosti;

12. Posao uspostavljanja EKO testa na stanicama tehni¢kog pregleda prema aktivhostima iz Plana
i programa aktivnosti.

13. Posao uspostavljanja baze podataka za tahografe na stanicama tehniCkog pregleda prema
aktivnostima iz Plana i programa aktivnosti.

Vide o0 nama mozete dobiti kontaktirajuéi nas i prateci na$ rad na sluZzbenoj web stranici struéne
institucije.

OSNOVNI PODACI O STRUCNOJ INSTITUCIJI

Puni naziv: Institut za privredni inzenjering d.o.o.

Skraceni naziv: IPIl d.o.o.

Adresa: Fakultetska 1, 72000 Zenica, Bosna i Hercegovina

Tel.: +387 32/445-600; 445-662; 445-663, Fax: +387 32/445-601; 445-661
Web: www.ipi.ba E-mail: info@ipi.ba



ABOUT US
IPI - Institute for Economic Engineering Zenica

Institute for Economic Engineering was founded on April 27, 2004. on the basis of Agreement of
establishment of a limited liability company, registered in Court registry as no. U/I-658-04 of 10
May 2004.

Institute for economic engineering Zenica is a company for research and experimental
development, planning and designing, consulting and education.

It was founded with the idea to promote scientific and technical potential, accumulated knowledge,
experience and infrastructure of Faculty of Mechanical engineering and University in Zenica.

Istitute consists of two departments:
- Department of Engineering
- The Vehicle Center

Department of Engineering
Activites of this department are:

¢ making studies, development and business plans, programs, projects and other techincal
documentation;

e consulting about: techologically, economic and financial matters, introduction and development
of products, selection of equipment and investing, market performance and promotional
activities.

e laboratory processing services and tests;

e conducting training programs

Continuous affairs of Department of Engineering are:

1. activites in the organization and realization International scientific Conference "Trends in the
development of machine construction and technology - TMT" which is held every year;

2. activities in the organization and realization International scientific Conference "QUALITY",
which is held every two years;

3. activites in the organization and realization International scientifice Conference "MAINTANCE",
which is held every two years;

4. design required for certification of vehicles and trailers;

5. one-time affiars for the needs of different clients since 2004:

4.1. Studies and project analysis, development and business plans, programs, projects and
other technical documentation:

o Studies of Economic Development in Zenica-Doboj Canton (in cooperation with

Economics Institute Sarajevo),

o Reconstruction of the steel structure of spilling tower in machinery for baking clinker in

Kakanj cement plant,

o major mining project of the open pit diabase "Papratnica" near Zavidovici,

o Project analysis about impact on the environment during exploitation diabase in the

open pit "Papratnica" near Zavidovici,

o supplementary mining project of the limestone open pit "Drenik" Srebrenik,

o research and defining technological parameters for the realization of production gas

fuels tanks in vehicles at company "Metalno" Zenica - Phase 1,

o execution project for production five railway wagons capacity of 100 tons for "Arcelor

Mittal" Zenica Analysis of the operating condition of the M22 flue gas fan and M23 primary

air fan at "Natron-Hayat" company in Maglaj,

o supplementary mining projects for the open pit "PljieSevac" and "Zobov dol" for the

company "House Milos" Sarajevo.



4.2 Consulting about technologically, economic and financial issues, introduction and
development of products, selection of equipment and investing, market performance and
promotional activities.

o Validation and audit technical project of electric steel works at "Arcelor Mittal" Zenica

e  Technical documentation and issuing certificate for the machine for vertical drilling in

coal mine "Kakanj" Kakanj

o Periodic review of the loader and nine machines and obtaining Certificate of

Occupancy for the company "House Milos" Sarajevo

o Periodic review of concrete plant at "House Milos" Sarajevo

o Situation assessment of the mill grain fodder for the company "Brovis" Visoko

o Examination - diagnostic measurement and assessment of the M22 flue gases fan for

the company "Natron-Hayat" Maglaj.

4.3 Laboratory services and testing
o Bringing the gear unit with an ax in axis with a laser
o Calibration of vibrating table and mixer (level of vibration and rotation) for Lukavac
cement plant.
) Measuring machine accuracy for "Alloy Wheels" Jajce

4.4 Organization of scientific and professional conferences, execution of the education and
training program:
o training and professional examinations for handling thermalpower plants for the
company "Arcelor Mittal" Zenica,
o Education and professional examinations for:
- managers of stations for vehicle examination and
- inspectors for vehicle technical inspection,
o Conference about basics of modeling in software NX 4 for UNIS-PRETIS Vogsca,
e TECHNO - EDUCA 2007 and TECHNO — EDUCA 2008,
o training of employees in wood processing companies in Central Bosnian region for
CNC programming and working with computer-controlled machining center for wood
processing,
o Creating proceedings with Business Development Conference Zenica 2008.

Services of the Institute are based on the application and use of the accumulated knowledge and

experience from domestic and foreing sources, creativity, capability and motivation of coworker,

backed by numerous scientific papers and successfully implemented projects.

Long-term business and technical cooperation established with the Faculty of Mechanical

Engineering and University in Zenica provides the Institute significant advantage reflected in the

following:

o multidisciplinary teams of permanent coworkers with professional and scientific titles, years of
experience and results in scientific research.

e the use of modern and certified equipment for technological tests, assessment and
development

¢ links with other domestic and international scientific research and educational institutions
comprehensive services, form idea to realization.

Our work is based on project organization and in accordance with current technology trends.
Depending on the areas covered by the specific task or research project we hire competent
multidisciplinary teams of experts

The Vehicle Center

Period 2007 - 2012

Government of Federation of Bosnia and Herzegovina on the 178th session held on 14.11.2006.
adopted a decision on the transfer public powers in the field of stations for vehicle technical
examination to Institute (Official Gazette of the FBiH, No. 80/06).



After that, text of the Agreement of mutual rights and obligations of the Ministry of transport and
Communication and Institute about stations for vehicle technical examination affairs has been
prepared and agreed (Government of Federation of Bosnia and Herzegovina has approved
Agreement on 179th session held on December 21, 2006.) Agreement was signed in Sarajevo on
February 12, 2007.

Part of the activities which Federal Ministry transferred to the Institute are:

1. professional training of inspectors of stations for vehicle technical examination, managers of
stations and other persons working in professions about technical examination;

2. periodic testing knowledge of inspectors for vehicle technical examination and other persons
working in professions about technical examination;

3. Inspection of performed calibration equipment used to inspect vehicle technical examination;

4. data processing and preparation of analyzes in the field of technical inspection of vehicles;5.
preparation of written instructions and information, professional publication in the field of
technical examination;

5. linking stations for vehicle technical examination and other stakeholders in a unified information
system related to the activities of vehicle technical examination;

6. monitoring regulations in the area of vehicle technical inspection taken by neighboring
countries, the European Union and other international organizations;

7. cooperation with professional, scientific organizations, institutes, companies and other legal
entities in the field of vehicle technical examination.

Institute for Economic Engineering Zenica and stations for vehicle technical examinations are
authorized and obliged jointly, in accordance with applicable legal regulations which regulate this
field, to carry out all the necessary measures and actions for achieving a harmonious and
professional work of stations for vehicle technical inspection, in order to quality performance of
tasks within its competence.

In this regard, stations and Institute are obliged to ensure that the activities about vehicle technical
inspection are organized as a single system, in a way that will contribute to the improvement of
road safety, and efficient and professional meeting the needs of the vehicle owners.

Period 2012 -

Federal Ministry of Transport and Communications is under the Agreement on the transfer of
public authority to perform certain activities under the jurisdiction of the Federal Ministry of
Transport and Communications, which refers to the stations for vehicle technical inspection
transferred to expert institution IPI - Institute for Economic Engineering Ltd. Zenica the following
duties under the Contract No. 01-1009-218 / 12 signed 02.04.2012. and Annex Il of the Treaty No.
01-1011-134 / 13 of 20.05.2013. and Annex lll of the Treaty of 02.04.2014. The number: 01-1011-
49 / 14, on transfer of public authority to perform certain activities under the jurisdiction of Federal
Ministry of Transport and Communications, referring to the work of stations for vehicle technical
inspection.

Governement of Federation of Bosnia and Herzegovina on 11th session held on June, 18th,
ratified a new decision on the transfer of public powers in the field of vehicle technical inspection
on the professional institution on the basis that the Federal Ministry of Transport and
Communications signed a new Contract No: 01-1011-94 / 15 of 20.07.2015 and the Annex of
Contract No. 01-1011-94-1 / 15

That affairs are:

1. activities on professional training of personnel for performing vehicle technical examination
inspectors and other persons working in the professions of technical examination and registration
vehicles as follows:
a) in the field of equipment for stations for vehicle technical inspection and procedures of
vehicle technical inspection.



b) building and maintaining register, producing and distributing of licenses and seals for
managers and inspectors employed at the vehicle technical station.

2. activities focused on periodic tests for managers of vehicle technical stations, inspectors and
other personnel employed at the vehicle technical station.

3. activities on organizing moderation control of equipment used to make a vehicle technical
inspections. (IPI Institute these operations performs in the field of Una Sana Canton, Central
Bosnia Canton, Zenica-Doboj Canton).

4. professional supervision over the work of vehicle technical inspection stations (IPI Institute
works in 63 stations in the field of Una-Sana Canton, Central Bosnia Canton and Zenica-Doboj
Canton).

5. activities on organizing linking vehicle technical inspection stations and other stakeholders in
unified information system related to activities of vehicle technical inspection, as well as video-
surveillance system.

6. printing and distribution mandatory forms for vehicle technical inspection stations based of the
Law and regulations in the field of vehicle technical roadworthiness issued in Bosnia and
Herzegovina and/or Federation of Bosnia and Herzegovina.

7. activities in order to establish cooperation with professional, scientific organizations, institutes,
companies and other legal entities in the field of technical inspection of vehicles.

8. activities related to written instructions and information, development of technical publications in
the field of vehicle technical examination.

9. at the request of authorities supervising the work of institution referred to in paragraph 1 of this
Article, and at least twice a year, submits reports, information and documents relevant to
administrative supervision;

10. training candidates for the inspectors and managers of vehicle technical inspection stations -
PROFESSIONAL EXAM.

11. Computer monitoring tachographs workshops.
12. activities on establishing ECO test at vehicle technical inspection stations.

13. activities aimed to establishing a database for tachographs at vehicle technical inspection
stations.

If you need more information, please contact us or visit our official web site

INSTITUTE FOR ECONOMIC ENGINEERING Ltd.

IPI Ltd.

Fakultetska 1, Zenica, 72000, Bosnia and Herzegovina

Tel.: +387 32/445-600; 445-662; 445-663, Fax: +387 32/445-601; 445-661

Web: www.ipi.ba E-mail: info@ipi.ba


http://www.ipi.ba/�
mailto:info@ipi.ba�

IZVOD IZ RECENZIJE

Opsti podaci o biltenu

Bilten sadrzi 88 stranica teksta i koncipiran je u 6 stru¢nih tema iz razli¢itih oblasti povezanim
bezbjednoS¢u saobracaja, stanicama tehniCkih pregleda i njihovih polozaja, obuci ufesnika
saobracaja sa aspekta prve pomoci te metrologije.

Sadrzi 21 Tabelu, 26 slika i 3 grafikona koji dopunjavaju pojedine teme prikazane u Biltenu.

Ovaj broj biltena je kombinacija analize statistiCkih podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima i
struénih tema vezanih za poslove, koje Institut za privredni inZenjering obavlja, a koje se odnose
na razliite segmente saobracéaja, bezbjednost, metrologija i dr.:

1. Statisticki pokazatelji o broju obavljenih pregleda sa analizom karakteristi¢nih
pokazatelja na tehni¢kim pregledima. Ovaj dio je osnovni dio Biltena i daje nam detaljne
informacije o broju obavljenih pregleda po vrstama i kategorijama vozila u FBiH u prvom
polugodistu 2017. godine. Putem veceg broja tabela Citalac mozZe ste€i uvid u kompletno stanje
na podrucju cijele FBiH kao i pojedinacno po kantonima. Ono $to se moze zapaziti Citajuci ovaj
dio Biltena i poredeci ga sa istim periodima u proteklim godinama jeste jedan blagi rast broja
obavljenih pregleda i blagi pad Eko testova (cca 8500). Takode, podaci o starosnoj strukturi
vozila nisu dozivjeli nikakve pozitivne trendove, kao i uo€eni broj neispravnosti po pojedinim
sistemima i komponenatama vozila. Problemi u ove dvije oblasti su stalne i stalno se ponavljaju,
§to svakako ukazuje na potrebne mjere prema onima koji ne provode neke od obaveznih stvari
koje su propisane kroz razliCite nivoe regulative. UoCeni broj neispravnosti je josS uvijek veliki i
nije dodlo do njegovog smanjenja u odnosu na iste periode u protekle dvije godine $to moze
ukazivati na dvije Cinjenice: ili da se povecala i poostrila kontrola na stanicama ili da je zbog
ekonomske situacije u zemlji odrZzavanje vozila na nizem nivou pa se ne otklanjaju ni one manje
greSke na vozilima. Svakako da bi ovom problem trebalo posvetiti duznju paznju, kao i problem
male evidencije kvarova na pojedninim stanicama za tehniCke preglede, koji se ponavljaju iz
perioda u period i u posljednjem je evidentiran maniji broj nego u istom period prosle godine.

2. Naredna tema Biltena ti¢e se direktno ili indirektno bezbjednosti saobracaja. Saobraéajne
nezgode su naSa svakodnevica i neSto Sto i sami mozemo doZivjeti, naroCito tokom ljetnjih
mjeseci, kada smo svi (vozaci) pomalo nervozni, Kako postupiti prilikom saobrac¢ajne nezgode
je svakako pitanje koje sami sebi moramo postaviti? Da li smo dovoljno educirani? Sta prvo
uraditi? Kako pomoci stradalima i povredenima? Koga obavijestit? Kako se ponasati? su samo
neka od pitanja na koja sami sebi ponekad moramo dati odgovor. Kako bi posljedice
saobracajnih nezgoda bile $to manje to je potrebna sve vece educiranost iz raznih podrudja.
Koliko smo upoznati sa time i da li smo to spremni provijeriti u praksi! To je jedno od osnovnih
pitanja. Stalna edukacija i stalno podsje¢anje je nedto $to nesmijemo zaboraviti, jer ¢e i time
broj saobracajnih nezgoda sigurno biti maniji.

3. Sljedeca stru¢na tema se odnosi na dijagnostiku vozila i to savremenu dijagnostiku koja se
obavlja i koja je posebno prisutna u posljednje vrijeme. Sva novija vozila su opremljena nekom
vrstom ove dijagnostike, koja se jo$ uvijek znatno razlikuje od proizvodaca do proizvodaca
vozila, pa shodno tome nastaje i razli€ita oprema kojom se moze ocitati i mjeriti to Sto nam daje
data dijagnostika vozila. Takode su razlike izmedu pojedinih proizvodaca velike gdje se
uglavnom veliki koncerni udruzuju i koriste isti tip dijagnostike za sva vozila iz odredene
grupacije. Njena korisnost je neupitna a stim u vezi je potrebno razvijati i dijagnosti¢ke uredaje i
obucavati osoblje za pravilnu upotrebu ovih uredaja.

4. Naredna tema je povezana sa temom oko saobracajnih nezgoda i odnosi se znacaj Prve
pomoci u procesu osposobljavanja kandidata za vozace motornih vozila. Prva pomo¢ kao takva
je veoma bitna u takvim situacijama, jer su drugi vozaci prvi koji se zateknu na mjestu nesrece i
koji prvi pruzaju neku vrstu pomoci, prije dolaska stru¢nih medicinskih lica. U samom radu je
prikazana istorije nastanka organizacije, kao i podaci i aktivnosti koje se odnose na Zenicko-



dobojski kanton i aktivnosti koje se vode na ovom planu gdje organizacija Prve pomoci pocinje
sa djelovanjem vec u predskolskim ustanovama, preko osnovnih i srednjih Skola, do fakulteta.
Sto je viSe osoba educirano u ovom polju to ¢e viSe zivota biti spaseno.

5. Zadnja tema u ovom broju Biltena je tema iz metrologije. Autor nam na jednostavan nacin
prezentuje mjerne jedinice i najbitnija mjerna sredstva mjerenja duzine, mase i vremena.
Takoder su opisane mijerne jedinice i najbitnija mjerna sredstva za mjerenje povrsine,
zapremine i sile. Clanak je veoma koristan za netehnicka lica ali i sama tehnicka kojima nisu
jasne pojedine jedinice koje se koriste u pojedinim podruéjima svijeta.

Zakljucak

Struénoj instituciji IPl preporuCujemo izdavanje datog Biltena, te njegovu distribuciju svim
relevantnim faktorima u cijeloj BiH. Takode preporuCujemo nastavak aktivnosti na polju
objavljivanja sto veceg broja stru¢nih tema i upoznavanje Sire javnosti sa novinama koje su gotovo
svakodnevne u oblasti saobrac¢aja i tehni¢kih pregleda, a na koje se nismo navikli, a sve u cilju
sprije€avanja mogucih problema i nesporazuma, kao i povec¢anja sigurnosti u saobracaju u svakom
njegovom aspektu. Stanicama tehniCkih pregleda, nadleznim organima i inspekcijama
preporucujemo pojacanu kontrolu u domenu gdje su su uoc€eni najveéi problemi u ovom dijelu koji
se stalno registruju.

U Zenici, juli 2017. godine

Recenzent: van. prof. dr. Sabahudin Jasarevi¢, dipl. ing. masinstva/strojarstva



EXCERPT FROM THE REVIEWS

General information

Technical Bulletin contains 88 pages of text and it is designed in 6 professional topics in various
fields related to traffic safety, stations for technical inspections and training for traffic participants
about first aid and and metrology.

It contains 26 tables, 12 pictures and 3 charts which complement some topics presented in this
Bulletin.

This Bulletin is combination of statistical data analysis about technical inspections and professional
topics related to the activities by the Institute for Economic Engineering, which relate to different
segment of traffic, safety, metrology, etc.

1. Statistical data about number of technical inspections carried out with the analysis of the
characteristic indicators on the technical inspections.
This is the main part of the Bulletin and it is like so far elaborated providing detailed information
about number of technical inspections carried out by types and categories of vehicles in the
Federation of Bosnia and Herzegovina in the first half of the 2017. Through a numerous tables
reader can gain an insight into the overall situation in the entire Federation of Bosnia and
Herzegovina and individuals Cantons. What can be seen by reading this part of the Bulletin and
comparing it with the same periods in previous years is that there has been a slight increase in
the number of technical inspections and reduced number of Eco tests (cca 8500). Also, data
present that there is no progress in reducing the age of the vehicles, same as number of defects
in some systems and components of vehicles. Problems about these two areas are constant
and constantly repeating, which certainly points to the necessary measures for those who do
not carry out some of the mandatory things that are prescribed by through different levels of law
regulation. The number of noticed malfunctions is still large and there has been no reduction
compared to the same periods over the past two years which may point to two facts: either
increased quality of inspections at technical stations or because economical situation in this
country as a reason for a low level of maintance of vehicles. Certainly, due attention should be
paid to this problem, as well as small number of records on some stations for technical
inspection, which are repeated but in the last period it has been reduced.

2. The next topic of this Bulletin is about traffic safety. Traffic accidents are our everyday life and
something we can experience ourselves, especially during summer when all (drivers) are a bit
nervous. What to do in a case of traffic accident is certainly a matter we have to ask ourselves.
Are we educated enough? What to do first? How to help the victims and the injured? Who
should we notify/inform? How to behave? These are just some of the questions we sometimes
have to answer. In order to reduce the consequences of traffic accidents, there is a need for
higher education about different fields. How much are we aware of it and whether we are ready
to check in practice! This is one of the basic questions. Permanent education and constant
reminding are something we must not forget, since the number of traffic accidents will certainly
be smaller.

3. The next topic is related to the diagnostics of vehicles, modern diagnostic which is present
lately. All newer vehicles are equipped with some kind of diagnostic, which differs from producer
to the producer so there is a a variety of equipment that can read and measure data given by
diagnostic system of the vehicle. Also, the differences between some producers are big
because some producers are joining to the concerns and use the same type of diagnostics for
all vehicles in that concern. Its usefulness is unquestionable and it is necessary to develop
diagnostic devices and to educate staff for proper use of these devices.

4. This topic is related to the topic about traffic accidents and refers to the importance of the First
aid in the process of educating driver license candidates. First aid as such is very important in
such situations because other drivers are the first who come at the scene and provide some
kind of help, before the arrival of qualified medical personnel. The work itself presents the
history of the organization as well as the data and activities related to the Zenica-Doboj Canton



and the activities related to this theme, which education about First aid starts in pre-school
institutions, though primary and high schools, to the faculty. The more people are educated
about this, the more lives will be saved.

. Last topic in this Bulletin is about metrology. The author presents us in a simple way the
measurement units and lenght/mass/time measuring devices. Author also describes
measurement units, and the most important measuring devices for measuring surface, volume
and force. The article is very useful for non-technical persons as well as for technicians who are
not sure about units used in some parts of the world.

Conclusion

We recommend the expert institution IPI to publish this Bulletin and do a distribution to all relevant
factors throughout country. Also, we recommend the continuation of activities in publishing as
many scientific topics as possible and getting familiar with the general public about news related to
traffic and technical inspections which are almost daily and which we have not been acustomed to
in order to prevent possible problems and misunderstandings, as well as increase of traffic safety
in every aspect of it. We recommend enhanced control in the domain where the biggest problems
are registered to all stations for technical inspection and competent authorities.

Zenica, July 2017

Reviewer Prof PhD Sabahudin Jasarevi¢
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STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNIVCKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2017. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 39

1. UVOD / INTRODUCTION

U ovom broju struénog biltena — IPl uobi¢ajeno, pored opSirnije statisticke analize podataka o
obavljenim pregledima objavljeno je i nekoliko stru¢nih radova.

Poglavlje 3. pojasnjava kako postupiti ispravno kada se desi saobra¢ajna nezgoda? Kada se
saobracajna nezgoda dogodi, vazno je da ucesnici u nezgodi, ali i ostala lica koja se zateknu ili
naidu na mjesto nezgode preduzmu sve kako bi se sprije€ilo uvecanje postojecih i nastanak novih
posljedica, obavijestila policija i hitne sluzbe, te u skladu sa znanjima i sposobnostima ukazala
pomoc¢ povrijedenima.

U poglavlju 4. predstavljena je upotreba dijagnostiCkih protokola u vjedtaenju saobracajnih
nezgoda i procjeni Steta na motornim vozilima

U poglavlju 5. je potenciran znacaj prve pomoéi u procesu osposobljavanja kandidata za vozace
motornih vozila. Treba istaCi da razvijene zemlje svijeta pristupaju edukaciji iz prve pomodi
organizovano i sa ozbiljno$¢u, pa su njihovi gradani u velikom postotku osposobljeni za pruzanje
prve pomodi i reagovanje u hitnim situacijama. Kod nas se prva pomo¢ potcjenjuje, i gradanstvo i
zdravstveni radnici ¢esto zanemaruju njen znacaj i mogucénosti

U poglavlju 6. su opisane mjerne jedinice i najbitnija mjerna sredstva mjerenja duZine, mase i
vremena. Takoder su opisane mjerne jedinice i najbitnija mjerna sredstva za mjerenje povrsine,
zapremine i sile.
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2. UKUPAN BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA U PRVOM POLUGODISTU 2017.
GODINE PO VRSTAMA PREGLEDA (FBiH, KANTONI, STANICE) / TOTAL NUMBER
OF COMPLETED TECHNICAL INSPECTIONS IN FIRST HALF OF 2017 BY TYPE
(FB&H, CANTONS, STATIONS)

Autori: Muhamed Barut, dipl. ing. saobraéaja/prometa
doc. dr. Fuad Klisura, dipl. ing. maSinstva/strojarstva
Institut za privredni inzenjering, Zenica

Sazetak

U ovom radu je dat prikaz broja obavijenih tehnickih pregleda za Federaciju BiH, kantone i stanice
za tehnicki pregled vozila. Prikazan je i Citav niz zanimljivih statistiCkih podataka dobivenih putem
informacionog sistema. Izdvojeni su podaci o prosje¢noj starosti vozila prema vrsti vozila, broju
evidentiranih neispravnosti po uredajima koji se kontroliSu prilikom pregleda, te broju neispravnosti
po stanicama za tehnicki pregled vozila. U gotovo svakom od brojeva stru¢nog biltena prezentirani
su i novi podaci vazni za podrucje sigurnosti saobracaja.

Kljuéne rijeci: tehniCki pregled, neispravnost, prosje¢na starost vozila, vrste pregleda, EKO test

Abstract

This paper presents the number of performed technical inspections/roadworthiness tests for the
Federation of B&H, the cantons and stations for technical inspection of vehicles. There is
presented a range of interesting statistics obtained via information system.

Data are sorted by average age of vehicles, by vehicle type, the number of registered defects, by
the devices that are controlled during the technical inspection, and the number of defects on the
stations for technical inspection of vehicles. In almost every bulletin new data for the field of traffic
safety are presented.

Key words: technical inspection/roadworthiness test, defect, the average age of vehicles, types of
inspections, ECO test

2.1. BROJ OBAVLJENIH TEHNICKIH PREGLEDA U FEDERACIJI BIH | KANTONIMA

Broj obavljenih pregleda prikazan je po kantonima, opcinama i stanicama tehni¢kih pregleda.
Prikazani su podaci i za stanice tehnickih pregleda, koje viSe ne rade, te stanice tehnickih pregleda
kod kojih je doslo do promjene vlasnika.

U Tabeli 1. dat je prikaz obavljenih pregleda po vrstama pregleda i po broju obavljenih EKO
testova za podrucje Federacije BiH. Za podrucje kantona u Federaciji BiH podaci su prikazani u
Tabeli 2. U sljedeéim potpoglavljima su dati i obavljeni pregledi po pojedinim stanicama tehnickih
pregleda.
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Tabela 1. Broj obavijenih pregleda i broj EKO TEST-ova u Federaciji BiH u prvom polugodistu
2017. godine

Preventivni pregledi Redovni pregledi Redo"”;f:;fgi‘jeseé“i Teh”ié";’r‘ggl‘;'gi""tad"“i Vanredni pregledi
Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko
pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova

DAINA 3 0 499 2 2 0 11 0 3 0
L1 0 0 1.267 0 0 0 0 0 16 0
L2 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0
L3 0 0 3.472 7 0 0 0 0 41 0
L4 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
L5 0 0 23 0 0 0 0 0 0
L6 0 0 7 0 0 0 0 0 0
L7 0 0 147 0 0 0 0 0 0
M1 470 0 260.928 | 260.735 1.409 4 2.488 2.003 2.835 22
M2 56 0 64 64 210 0 262 239 9 0
M3 430 0 179 179 884 0 1.060 940 36 0
N1 3.631 2 3.488 3.488 9.847 6 12.471 11.773 283 10
N2 1.610 0 652 617 2.478 1 3.369 3.084 65 2
N3 2.008 0 1.228 1.220 4.422 1 5.051 4.662 105 2
o1 0 0 2.243 0 6 0 8 0 35 0
02 117 0 457 0 244 0 773 0 0
03 50 0 238 0 92 0 153 0 3 0
04 1.050 0 784 0 2.638 0 3.010 0 71 0
T1 0 0 762 0 0 0 0 0 9 0
T2 0 0 422 0 0 0 0 0 2 0
T3 0 0 88 1 0 0 0 0 2 0
T4 0 0 95 0 0 0 0 0 1 0
T5 0 0 30 0 0 0 0 0 1 0
C5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
9.425 2 277.123 | 266.314 | 22.232 12 28.656 | 22.701 | 3.529 36

PREGLEDA 340.964 “TesTova 289.065
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Tabela 2. Broj obaviljenih pregleda po vrstama pregleda po kantonima u Federaciji BiH u periodu

1.1. - 30.6.2017. godine

VRSTA

VRSTA

KANTON PREGLEDA UKUPNO
PREV 926
RED 28.479
Unsko - sanski RED - 6 1.803
kanton TEU 2.397
VANR 252
UKUPNO 33.857
PREV 111
RED 4.668
RED - 6 321
Posavski kanton
TEU 523
VANR 41
UKUPNO 5.664
PREV 211
RED 55.511
RED - 6 4.927
Tuzlanski kanton
TEU 5.646
VANR 856
UKUPNO 69.051
PREV 1.295
RED 42.972
Zenitko — dobojski | NED -6 4.427
kanton TEU 4.630
VANR 418
UKUPNO 53.742
PREV 68
RED 3.166
Bosanskopodrinjski | ~ED ~© 139
kanton TEU 216
VANR 9
UKUPNO 3.508

KANTON PREGLEDA UKUPNO
PREV 1.151
RED 27.134
Srednjobosanski RED-6 2445
kanton TEU 3.392
VANR 160
UKUPNO 34.282
PREV 1.309
RED 29.679
Hercegovagko- RED-6 2257
neretvanski kanton TEU 3.633
VANR 339
UKUPNO 37.217
PREV 949
RED 13.132
Zapadno — RED-6 1145
hercegovacki kanton TEU 2.055
VANR 93
UKUPNO 17.375
PREV 1.271
RED 65.689
RED - 6 4.376
Kanton Sarajevo TEU 5.392
VANR 1.308
UKUPNO 78.036
PREV 234
RED 6.692
RED - 6 391
Kanton 10
TEU 772
VANR 53
UKUPNO 8.142
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2.1.1. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U UNSKO-SANSKOM

KANTONU

Tabela 3. Broj obaviljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnic¢kih pregleda Unsko—
sanskog kantona

STP \F{EE&ED A UKUPNO
PREV 74
RED 2.656
AUTO KUCA RED - 6 150
ALIJAGIC, Bihaé TEU 188
VANR 27
STP UKUPNO 3.095
PREV 77
RED 2.049
BERLINA, Bihaé RED-6 117
‘ TEU 155
VANR 33
STP UKUPNO 2.431
PREV 92
RED 1.836
CAVKIC, Bihaé RED -6 163
' TEU 198
VANR 21
STP UKUPNO 2.310
PREV 41
RED 1.448
KAMION CENTAR, | RED-6 93
Bihac TEU 144
VANR 18
STP UKUPNO 1.744
OPCINA UKUPNO 9.580
PREV 34
RED 1.267
REMIS, Bosanska RED - 6 74
Krupa - Ljusina TEU 88
VANR 16
STP UKUPNO 1.479
PREV 48
RED 1.432
REMIS, Bosanska RED -6 101
Krupa - Proleterska TEU 94
VANR 26
STP UKUPNO 1.701
OPCINA UKUPNO 3.180
PREV 48
RED 1.345
AUTO-KONTAKT, RED - 6 68
Buzim TEU 108
VANR 15
STP UKUPNO 1.584
OPCINA UKUPNO 1.584
PREV 14
RED 1.610
AGRAM, Cazin RED - 6 44
TEU 38
VANR 7

STP \P/ES-CI-;ALEDA UKUPNO
AGRAM, Cazin STP UKUPNO 1.713
PREV 23
RED 1.124
RED - 6 72
CAVKIC, Cazin =0 88
VANR 3
STP UKUPNO 1.310
PREV 82
RED 1.164
KAMASS, Cazin RED -6 130
’ TEU 229
VANR 7
STP UKUPNO 1.612
PREV 79
RED 2.413
TESTING CENTAR, | RED -6 148
Cazin TEU 217
VANR 12
STP UKUPNO 2.869
OPCINA UKUPNO 7.504
PREV 17
RED 1.298
ADDA  PROMET, | RED-6 52
Velika Kladusa TEU 67
VANR 3
STP UKUPNO 1.437
PREV 65
RED 2.413
TESTING CENTAR, | RED-6 176
Velika Kladusa TEU 215
VANR 10
STP UKUPNO 2.879
PREV 5
RED 1.049
AGRAM, Velika RED - 6 12
Kladuga TEU 36
VANR 2
STP UKUPNO 1.104
OPCINA UKUPNO 5.420
PREV 66
RED 1.637
AGRAM, Sanski RED - 6 71
Most TEU 83
VANR 10
STP UKUPNO 1.867
PREV 85
RED 1.667
168
TEU 227
VANR 17
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nastavak Tabele 3. ...

VRSTA

STP PREGLEDA B
SansiMost | STP UKUPNO 2.164
OPCINA UKUPNO 4.031
PREV 30
RED 1.285
. RED - 6 92
AGRAM, Kljué =0 700
VANR 2
STP UKUPNO 1.509
OPCINA UKUPNO 1.509
PREV 46
RED 786
TESTING CENTAR, [ RED-6 72
Bosanski Petrovac TEU 122
VANR 23
STP UKUPNO 1.049
OPCINA UKUPNO 1.049
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2.1.2. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U POSAVSKOM
KANTONU

Tabela 4. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda
Posavskog kantona

STP \F{EE-IC:}ALED A UKUPNO
PREV 54
RED 1.623
; RED - 6 132
AGRAM, Odzak EU 508
VANR 11
STP UKUPNO 2.028
OPCINA UKUPNO 2.028
PREV 12
RED 1.523
.. RED - 6 82
DERBY, Orasje TED 140
VANR 6
STP UKUPNO 1.763
PREV 45
RED 1.522
TESTING CENTAR, | RED -6 107
Orasje TEU 175
VANR 24
STP UKUPNO 1.873
OPCINA UKUPNO 3.636
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2.1.3. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U TUZLANSKOM

KANTONU

Tabela 5. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda
Tuzlanskog kantona

VRSTA

STP e E UKUPNO
PREV 85
RED 2.105
REMIS, Banovici RED -6 158
’ TEU 174
VANR 26
STP UKUPNO 2.548
OPCINA UKUPNO 2.548
PREV 43
RED 648
OSING, Celi¢ RED -6 99
' TEU 4
VANR 2
STP UKUPNO 886
OPCINA UKUPNO 886
PREV 20
RED 893
OSING, Doboj Istok RED -6 64
’ TEU 78
VANR 4
STP UKUPNO 1.059
OPCINA UKUPNO 1.059
PREV 27
RED 1.475
AGRAM, Srebrenik  |~o2 -0 81
' TEU 105
VANR 13
STP UKUPNO 1.701
PREV 85
RED 1.982
REMIS, Srebrenik RED -6 219
’ TEU 247
VANR 28
STP UKUPNO 2.561
PREV 38
RED 1.348
SELIMPEX, RED -6 154
Srebrenik TEU 147
VANR 9
STP UKUPNO 1.696
OPCINA UKUPNO 5.958
PREV 109
RED 2.272
GRAD LUX, RED -6 178
Gradacac TEU 212
VANR 20
STP UKUPNO 2.791
PREV 154
GRAPS, Gradacgac RED 1.908
’ RED - 6 229
TEU 296

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
GRAPS, Gradacac VANR 49
’ STP UKUPNO 2.636
PREV 37
RED 367
VOCE-TRANZIT, RED - 6 115
Gradacac TEU 77
VANR 3
STP UKUPNO 599
PREV 38
RED 495
TESTING CENTAR, | RED-6 81
Gradacac TEU 119
VANR 6
STP UKUPNO 739
OPCINA UKUPNO 6.765
PREV 22
RED 568
STTP KAHRIB, RED - 6 38
Sapna TEU 72
VANR 8
STP UKUPNO 708
OPCINA UKUPNO 708
PREV 45
RED 824
OSING, Kladanj RED -6 53
' TEU 98
VANR 22
STP UKUPNO 1.042
OPCINA UKUPNO 1.042
PREV 76
RED 2.198
JAMBOSS, Lukavac |~E2 -8 221
' TEU 259
VANR 43
STP UKUPNO 2.797
PREV 34
RED 895
RED - 6 53

NASKO, Lukavac

TEU 71
VANR 3
STP UKUPNO 1.056
PREV 74
RED 3.395
INGOS, Lukavac RED -6 168
‘ TEU 228
VANR 25
STP UKUPNO 3.890
OPCINA UKUPNO 7.743
AGRAM, Tuzla PREV 66
’ RED 2.123
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nastavak Tabele 5. ...

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
RED 2.021
RED - 6 242
REMIS, Zivinice TEU 264
VANR 35
STP UKUPNO 2.682
PREV 24
RED 1.945
TESTING CENTAR, | RED -6 96
Zivinice TEU 128
VANR 12
STP UKUPNO 2.205
PREV 67
RED 2.963
ZIVINICEREMONT, RED - 6 210
Zivinice TEU 263
VANR 72
STP UKUPNO 3.575
OPCINA UKUPNO 10.038
PREV 27
RED 1.798
AMOX TREYD, RED - 6 96
Kalesija TEU 115
VANR 12
STP UKUPNO 2.048
PREV 54
RED 2.021
B RED - 6 157
POLO, Kalesija TEU 215
VANR 15
STP UKUPNO 2.462
OPCINA UKUPNO 4.510
PREV 119
RED 2.618
o RED - 6 281
OXIS OIL, Gracanica TEU 304
VANR 27
STP UKUPNO 3.369
PREV 82
RED 942
o RED - 6 186
AGRAM, Gracanica TEU 200
VANR 16
STP UKUPNO 1.426
PREV 127
RED 1.972
ZLATNA LAGUNA, RED - 6 173
Gracanica TEU 175
VANR 26
STP UKUPNO 2473
OPCINA UKUPNO 7.268

STP \F{EE&ED A UKUPNO
RED - 6 127
TEU 144
AGRAM, Tuzla VANR 74
STP UKUPNO 2.534
PREV 35
RED 3.161
AUTOCENTAR BH, RED - 6 85
Tuzla TEU 88
VANR 57
STP UKUPNO 3.426
PREV 67
RED 1.409
HAJASINZENJERING, | RED -6 132
Tuzla TEU 126
VANR 15
STP UKUPNO 1.749
PREV 33
RED 449
RED - 6 30
NIPEX, Tuzla TEU 81
VANR 24
STP UKUPNO 617
PREV 116
RED 3.710
RED - 6 322
POLO, Tuzla TEU 345
VANR 57
STP UKUPNO 4.550
PREV 51
RED 1.694
REMIS, Tuzla RED -6 284
’ TEU 321
VANR 19
STP UKUPNO 2.369
PREV 148
RED 1.090
SAMN, Tuzla RED-6 426
’ TEU 337
VANR 28
STP UKUPNO 2.029
PREV 81
RED 2.718
SONI LUX, Tuzla RED -6 135
' TEU 217
VANR 101
STP UKUPNO 3.252
OPCINA UKUPNO 20.526
PREV 7
RED 1.504
AUTOCENTAR  BH, [ RED-6 34
Zivinice TEU 26
VANR 5
STP UKUPNO 1.576
REMIS, Zivinice PREV 120
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2.1.4. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U ZENICKO-DOBOJSKOM
KANTONU

Tabela 6. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Zenicko-
dobojskog kantona

STP \F{EEI;ALED A UKUPNO STP \F{EEI;ALED A UKUPNO
PREV 59 AUTO CENTAR | VANR 0
RED 1.779 SKOLJIC, Tesanj STP UKUPNO 317
RED - 6 102 PREV 92
AC, Breza TEU 133 RED 1.244
VANR 12 L RED - 6 333
STP UKUPNO 2.085 PSC-JELAH, Tesan] =5 325
OPCINA UKUPNO 2.085 VANR 10
PREV 3 STP UKUPNO 2.004
RED 1.985 PREV 29
BOSNAEXPRES, RED - 6 80 RED 1.206
Doboj Jug TEU 81 PSC - JELAH PJ TP, RED - 6 130
VANR 32 Tesan; TEU 134
STP UKUPNO 2.181 VANR 31
PREV 72 STP UKUPNO 1.530
RED 1.577 PREV 33
GANJGO LINE, RED - 6 767 RED 1.213
Doboj-Jug TEU 690 TESTING CENTAR, RED - 6 119
VANR 23 Tesan; TEU 108
STP UKUPNO 3.129 VANR 5
OPCINA UKUPNO 5.310 STP UKUPNO 1.478
PREV 65 OPCINA UKUPNO 5.329
RED 1.917 PREV 30
o RED - 6 143 RED 747
BN-STEP, Zavidovici TEU 136 OSING. Vares RED-6 48
VANR 13 ‘ TEU 54
STP UKUPNO 2.274 VANR 6
PREV 29 STP UKUPNO 885
RED 1.241 OPCINA UKUPNO 885
BN-STEP, Zavidovi¢i | RED - 6 69 PREV 83
PJ-2 TEU 98 RED 1.407
VANR 15 : RED - 6 201
STP UKUPNO 1.452 AL LT TEU 228
OPCINA UKUPNO 3.726 VANR 7
PREV 79 STP UKUPNO 1.926
RED 1.088 PREV 12
i RED - 6 173 RED 2.143
REMIS. Maglaj TEU 134 _ RED - 6 196
VANR 35 AL TEU 198
STP UKUPNO 1.509 VANR 6
PREV 6 STP UKUPNO 2.555
RED 993 PREV 39
_ RED - 6 19 RED 2.402
SIAJ, Maglaj TEU 25 _ RED - 6 187
TR 2 REMIS, Visoko TEU 242
STP UKUPNO 1.047 VANR 28
OPCINA UKUPNO 2.556 STP UKUPNO 2.898
PREV 5 OPCINA UKUPNO 7.379
AUTO CENTAR RED 254 PREV 27
SKOLJIC, Tesanj RED - 6 34 KOVAN MI, Olovo RED 1.188
TEU 24 RED - 6 49

-10 -
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STP \F{EEI;?ED A UKUPNO
TEU 62
KOVAN MI, Olovo VANR 6
STP UKUPNO 1.332
OPCINA UKUPNO 1.332
PREV 63
RED 2.253
AGRAM, Zenica RED -6 311
' TEU 289
VANR 12
STP UKUPNO 2.928
PREV 71
RED 2112
AUTOCENTAR BH, RED -6 193
Zenica TEU 165
VANR 35
STP UKUPNO 2.576
PREV 9
RED 1.307
) RED - 6 88
OSING, Zenica TED 87
VANR 3
STP UKUPNO 1.494
PREV 47
RED 3.427
REMIS, Zenica RED -6 277
’ TEU 302
VANR 22
STP UKUPNO 4.075
PREV 3
RED 1.761
TPV Podruznica RED - 6 10
Zenica, Zenica TEU 27
VANR 1
STP UKUPNO 1.802
PREV 17
RED 620
) RED - 6 28
TPV, Zenica TEU 39
VANR 2
STP UKUPNO 706
PREV 53
RED 1.090
; RED - 6 59
VEMI, Zenica TEU 76
VANR 0
STP UKUPNO 1.278
OPCINA UKUPNO 14.859
PREV 19
RED 687
COSICPROMEX, RED - 6 47
Usora TEU 66
VANR 9
STP UKUPNO 828
OPCINA UKUPNO 828

-11 -

sTP \F{EEI;ALEDA UKUPNO
PREV 65
RED 2.191
REKONSTRUKCIJA, | RED-6 133
Kakanj TEU 199
VANR 44
STP UKUPNO 2632
PREV 88
RED 2.042
TRANSPORT, Kakanj |en = 175
' TEU 179
VANR 20
STP UKUPNO 2.504
OPCINA UKUPNO 5136
PREV 28
RED 1.032
- RED - 6 72
AGRAM, Zepce = 89
VANR 7
STP UKUPNO 1.228
PREV 43
RED 1.001
. RED - 6 129
K-PROJEKT, Zepce = 133
VANR 17
STP UKUPNO 1.323
PREV 126
RED 1.065
. RED - 6 255
ZOVKO M&M, Zepce —=u 307
VANR 13
STP UKUPNO 1.766
OPCINA UKUPNO 4317
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2.1.5. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U BOSANSKO-
PODRINJSKOM KANTONU

Tabela 7. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda
Bosansko podrinjskog kantona

STP XEEEﬁED A UKUPNO
PREV 65
RED 2.258
AUTOCENTAR BH, | RED -6 129
Gorazde TEU 194
VANR 9
STP UKUPNO 2.655
PREV 3
RED 908
: RED - 6 10
BH AUTO, Gorazde
TEU 22
VANR 0
STP UKUPNO 943
OPCINA UKUPNO 3.598

-12 -
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2.1.6. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U SREDNJOBOSANSKOM

KANTONU

Tabela 8. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda
Srednjobosanskog kantona

STP \AEE&ED A UKUPNO
PREV 62
RED 1.141
AGRAM, Bugojno RED-6 112
' TEU 144
VANR 5
STP UKUPNO 1.464
PREV 45
RED 693
AUTO MOTO KLUB | RED-6 84
"BUGOJNO", Bugojno | TEU 140
VANR 5
STP UKUPNO 967
PREV 45
RED 1.205
AUTOCENTAR BH, RED -6 65
Bugojno TEU 112
VANR 4
STP UKUPNO 1.431
PREV 55
RED 946
TESTING CENTAR, | RED-6 60
Bugojno TEU 133
VANR 5
STP UKUPNO 1.199
OPCINA UKUPNO 5.061
PREV 26
RED 672
AUTO COMMERCE, | RED -6 39
Gornji Vakuf/Uskoplje TEU 56
VANR 1
STP UKUPNO 794
PREV 60
RED 703
REMIS, Gorniji RED-6 60
Vakuf/Uskoplje TEU 81
VANR 1
STP UKUPNO 905
OPCINA UKUPNO 1.699
PREV 78
RED 933
; RED - 6 95
AGRAM, Jajce TEU 142
VANR 8
STP UKUPNO 1.256
PREV 25
RED 1.367
CROTEHNA _ RED -6 143
?:ji;uzmca Jajce, TEU 213
VANR 5
STP UKUPNO 1.753

-13 -

STP \AEE&ED A UKUPNO
OPCINA UKUPNO 3.009
PREV 97
RED 2.051
AKT Travnik, Travnik o2 -0 177
‘ TEU 207
VANR 17
STP UKUPNO 2.549
PREV 64
RED 1.264
TESTING CENTAR, | RED-6 58
Travnik TEU 121
VANR 5
STP UKUPNO 1.512
OPCINA UKUPNO 4.061
PREV 18
RED 608
TESTING CENTAR, | RED-6 75
KreSevo TEU 120
VANR 9
STP UKUPNO 830
OPCINA UKUPNO 830
PREV 73
RED 889
TESTING CENTAR, | RED-6 84
Doniji Vakuf TEU 131
VANR 2
STP UKUPNO 1.179
OPCINA UKUPNO 1.179
PREV 22
RED 1.171
_ RED - 6 91
AGRAM, Vitez =T 107
VANR 8
STP UKUPNO 1.399
PREV 41
RED 1.474
CROTEHNA, RED -6 104
\ljic:g;uznlca Vitez, TEU 126
VANR 5
STP UKUPNO 1.750
PREV 68
RED 1.274
REMIS, Vitez RED -6 347
' TEU 395
VANR 10
STP UKUPNO 2.094
PREV 99
TESTING CENTAR, [ RED 2.014
Vitez RED - 6 38
TEU 136
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VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
TESTING CENTAR, | VANR 13
Vitez STP UKUPNO 2.300
OPCINA UKUPNO 7.543
PREV 37
RED 726
3 RED - 6 88
ORMAN, Busovaca TEU 88
VANR 5
STP UKUPNO 944
PREV 36
RED 1.154
TESTING CENTAR, | RED-6 128
Busovaca TEU 118
VANR 8
STP UKUPNO 1.444
OPCINA UKUPNO 2.388
PREV 20
RED 839
CROTEHNA,  Novi | RED-6 63
Travnik TEU 97
VANR 11
STP UKUPNO 1.030
PREV 42
RED 1.407
TESTING CENTAR, | RED-6 61
Novi Travnik TEU 97
VANR 4
STP UKUPNO 1.611
OPCINA UKUPNO 2.641
PREV 35
RED 904
GRAKOP, Kiseljak RED-© A
’ TEU 181
VANR 3
STP UKUPNO 1.214
PREV 17
RED 891
TESTING CENTAR, [ RED-6 o4
Kiseljak TEU 56
VANR 9
STP UKUPNO 1.027
PREV 74
RED 1.756
TESTING CENTAR | RED-6 217
broj 2, Kiseljak TEU 334
VANR 12
STP UKUPNO 2.453
OPCINA UKUPNO 4.694
PREV 7
RED 466
$PD/SGD SUMARIJA, | RED -6 24
Fojnica TEU 20
VANR 1
STP UKUPNO 518

-14 -

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
PREV 5
RED 586
ASA  ASSISTANCE | RED-6 27
Poruznica 3, Fojnica TEU 37
VANR 4
STP UKUPNO 659
OPCINA UKUPNO 1.177
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2.1.7. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U HERCEGOVACKO-
NERETVANSKOM KANTONU

Tabela 9. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u
Hercegovacko - neretvanskom kantonu

STP \AEE&ED A UKUPNO STP \AEE&ED A UKUPNO
PREV 69 RED-6 111
RED 2.922 TESTING CENTAR, | TEU 354
AGRAM, Mostar RED -6 149 Mostar VAR 8
' TEU 169 STP UKUPNO 2.211
VANR 52 PREV 53
STP UKUPNO 3.361 RED 649
PREV 84 AGRAM PJ 2, Mostar | —~=2-© 91
RED 1.193 ' TEU 112
RED - 6 142 VANR 4
AGRAMIRIIS, Mostay TEU 185 STP UKUPNO 909
VANR 3 OPCINA UKUPNO 21.254
STP UKUPNO 1.607 PREV 73
PREV 81 RED 1.341
RED ) RED - 6
APRO FERIE 1 ?gg AGRAM, Capljina —= 121
MEHANIZACIJA,
Mostar TEU 291 VANR 3
VANR 25 STP UKUPNO 1.739
STP UKUPNO 2.176 PREV 48
PREV 124 RED 868
RED 1.551 AUTO-INDILOVIC PJ | RED-6 21
ASA  ASSISTANCE, | RED-6 88 CAPLJINA, Capljina TEU 99
Mostar - Sutina TEU 148 VANR 4
VANR 13 STP UKUPNO 1.040
STP UKUPNO 1.924 PREV 63
PREV 112 RED 1.018
RED 1.572 CROATIA — REMONT, | RED -6 108
ASA ASSISTANCE, | RED -6 130 Capljina TEU 184
Mostar — Bisce Polje TEU 221 VANR 11
VANR 18 STP UKUPNO 1.384
STP UKUPNO 2.053 OPCINA UKUPNO 4.163
PREV 104 PREV 146
RED 2.580 RED 1.397
RED - 6 116 ) RED - 6 149
CROAUTO, Mostar TEU 228 REMIS, Konjic TEU 284
VANR 55 VANR 4
STP UKUPNO 3.083 STP UKUPNO 1.980
PREV 55 PREV 29
RED 1.820 RED 1.669
RED - 6 51 RED - 6 28
ESII%/IRM?EYRCE, Mostar | TEU 104 REMIS TP 1, Konjic TEU 61
VANR 26 VANR 7
STP UKUPNO 2.056 STP UKUPNO 1.794
PREV 29 OPCINA UKUPNO 3.774
RED 1.289 PREV 24
MEHANIZACIJA, RED - 6 286 RED 960
Mostar TEU 212 RED - 6 51
VANR 58 AGRAM, Stolac TEU 60
STP UKUPNO 1.874 VANR 3
TESTING CENTAR, | PREV 36 STP UKUPNO 1.098
Mostar RED 1.702 OPCINA UKUPNO 1.098
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nastavak Tabele 9. ...

VRSTA

STP PREGLEDA UEdIPIe
PREV 37
RED 1.035
ASA ASSISTANCE, RED -6 67
Podruznica Jablanica TEU 80
VANR 8
STP UKUPNO 1.227
OPCINA UKUPNO 1227
PREV 1
RED 1.073
AGRAM, Prozor - RED - 6 87
Rama TEU 122
VANR 1
STP UKUPNO 1.284
OPCINA UKUPNO 1.284
PREV 31
RED 494
JP KOMUNALNO | RED -6 19
NEUM, Neum TEU 77
VANR 7
STP UKUPNO 628
OPCINA UKUPNO 628
PREV 71
RED 1.300
AGRAM, Citluk RED -6 110
’ TEU 138
VANR 10
STP UKUPNO 1.629
PREV 39
RED 1.587
NAM, Citluk RED-6 192
’ TEU 323
VANR 19
STP UKUPNO 2160
OPCINA UKUPNO 3789
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2.1.8. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U ZAPADNO-
HERCEGOVACKOM KANTONU

Tabela 10. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnic¢kih pregleda u
Zapadno - hercegovackom kantonu

STP \F{EE&ED A UKUPNO STP \F{EE&ED A UKUPNO
PREV 81 PREV 17
RED 959 RED 935
RED -6 89 TESTING CENTAR 3, | RED -6 33
AGRAM, Grude TEU 172 Siroki Brijeg TEU 71
VANR 3 VANR 7
STP UKUPNO 1.304 STP UKUPNO 1.063
PREV 19 OPCINA UKUPNO 6.287
RED 317 PREV 144
| RED - 6 24 RED 1.471
Podruznica Grude,
Grude TEU 47 AUTO-INBILOVIC, RED - 6 195
VANR 1 Posusje TEU 289
STP UKUPNO 408 VANR 8
PREV 115 STP UKUPNO 2.107
RED 1.507 PREV 30
TESTING ~ CENTAR | Rep - 6 111 RED 544
Podruznica Grude broj
2, Grude TEU 275 LAGER, Posugje RED - 6 65
VANR 16 TEU 82
STP UKUPNO 2.024 VANR 1
OPCINA UKUPNO 3.736 STP UKUPNO 722
PREV 195 PREV 7
RED 1.520 RED 522
AGRAM, Ljubuski RED -6 130 TESTING ~ CENTAR, | RED-6 26
TEU 261 Posusje TEU 91
VANR 14 VANR 4
STP UKUPNO 2.120 STP UKUPNO 650
PREV 147 OPCINA UKUPNO 3.479
RED 1.282
CROTEHNA, Ljubugki RED-6 112
TEU 205
VANR 7
STP UKUPNO 1.753
OPCINA UKUPNO 3.873
PREV 81
RED 1.808
- RED - 6 173
PARTS, Siroki Brijeg —1 543
VANR 22
STP UKUPNO 2.327
PREV 71
RED 1.710
AUTOCENTAR, Siroki | RED - 6 109
Brijeg TEU 193
VANR 8
STP UKUPNO 2.091
PREV 42
RED 557
TESTING CENTAR 2, | RED-6 79
Siroki Brijeg TEU 126
VANR 2
STP UKUPNO 806
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2.1.9. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U KANTONU SARAJEVO

Tabela 11. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u
Kantonu Sarajevo

VRSTA

STP R E UKUPNO
PREV 42
RED 2.632
AGRAM, Centar RED -6 a4
’ TEU 120
VANR 32
STP UKUPNO 2.870
PREV 4
RED 4.724
AUTODELTA, RED -6 109
Centar TEU 133
VANR 45
STP UKUPNO 5.015
PREV 16
RED 657
BN - STEP, Centar | —~e2 -0 18
’ TEU 35
VANR 12
STP UKUPNO 738
OPCINA UKUPNO 8.623
PREV 220
RED 3.592
AC QUATTRO, RED - 6 115
Novo Sarajevo TEU 252
VANR 251
STP UKUPNO 4.430
PREV 76
RED 5.774
AUTOCENTAR BH, | RED-6 381
Novo Sarajevo TEU 408
VANR 141
STP UKUPNO 6.780
PREV 20
RED 6.349
Icl;\ll\ch:NJERING RED -6 135
Novo Sarajevo’ TEU 180
VANR 69
STP UKUPNO 6.753
PREV 61
RED 1.588
UNIS AUTOMOBILI [ RED -6 178
gagkisgow, Novo EU 168
VANR 72
STP UKUPNO 2.067
OPCINA UKUPNO 20.030
PREV 103
RED 5.865
AGRAM, Novi Grad | ~22-8 317
’ TEU 460
VANR 121
STP UKUPNO 6.866
ASA ASSISTANCE, | PREV 15
Novi Grad RED 925
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VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
RED -6 61
ASA ASSISTANCE, | TEU 188
Novi Grad VANR 48
STP UKUPNO 1.237
PREV 12
RED 98
CENTROTRANS RED -6 22
TRANZIT, Novi Grad | TEU 21
VANR 9
STP UKUPNO 162
PREV 82
RED 658
Grad ’ TEU 140
VANR 8
STP UKUPNO 1.047
PREV 52
RED 154
KJKP GRAS - Depo [ReD - 6 101
tcr;cr);eébusa, Novi TEU 64
VANR 2
STP UKUPNO 373
PREV 28
RED 1.086
KJKP GRAS - Velika | RED - 6 75
Drveta 1, Novi Grad | TEU 78
VANR 10
STP UKUPNO 1.277
PREV 1
RED 2.775
OSING, Novi Grad | ~22-° 289
’ TEU 274
VANR 59
STP UKUPNO 3.398
PREV 17
RED 3.338
Grad ’ TEU 230
VANR 102
STP UKUPNO 3.946
PREV 76
RED 8.269
REMIS, Novi Grad |22 -0 757
' TEU 886
VANR 97
STP UKUPNO 10.085
PREV 15
RED 252
TESTING CENTAR [Rep-6 48
Podruznica Sarajevo
2, Novi Grad TEU 71
VANR 19
STP UKUPNO 405
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nastavak Tabele 11. ...
ere e UKUPNO STP e UKUPNO
PREV 67 RED - 6 155
RED 890 o TEU 158
TESTING CENTAR [Rep 6 175 OSING, llijas VANR 11
§?,jg“vﬁ’gigdsara‘ev° TEU 255 STP UKUPNO 2.052
VANR 48 OPCINA UKUPNO 2.052
STP UKUPNO 1.435
OPCINA UKUPNO 30.231
PREV 83
5 RED 2.855
BIHAMK TEHNICKI [ RED -6 201
PREGLED!I |
SERVISI, llidza TEU 216
VANR 49
STP UKUPNO 3.404
PREV 19
RED 1.956
SILJAK, llidza RED-6 96
‘ TEU 99
VANR 13
STP UKUPNO 2.183
PREV 46
RED 1.464
TEST[NG CENTAR RED -6 140
Podruznica
Sarajevo, llidza TEU 256
VANR 15
STP UKUPNO 1.921
OPCINA UKUPNO 7.508
PREV 67
RED 1.817
AHMETSPAHIC RED - 6 178
PETROL, Vogosc¢a TEU 175
VANR 29
STP UKUPNO 2.266
PREV 23
RED 2.187
OSING, Vogosca RED -6 132
’ TEU 156
VANR 29
STP UKUPNO 2.527
OPCINA UKUPNO 4.793
PREV 38
RED 1.911
o RED - 6 124
AGRAM, Hadzici TEU 168
VANR 7
STP UKUPNO 2.248
PREV 53
RED 2.180
TESTING CENTAR, | RED-6 107
Hadzici TEU 201
VANR 10
STP UKUPNO 2.551
OPCINA UKUPNO 4.779
. PREV 35
OSING, llijas RED 1693
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2.1.10. BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA PO VRSTAMA PREGLEDA U KANTONU 10.
Tabela 12. Broj obavijenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u

Kantonu 10.
STP \F/’EE-IC:}ALEDA LED
PREV 23
RED 529
RED - 6 40
CROTEHNA, Drvar
TEU 71
VANR 3
STP UKUPNO 666
OPCINA UKUPNO 666
PREV 24
RED 336
AUTOSERVIS VILA, | RED-6 0
Kupres TEU 35
VANR 6
STP UKUPNO 401
OPCINA UKUPNO 401
PREV 28
RED 771
2000-DARC, Livio |2 -8 71
' TEU 138
VANR 9
STP UKUPNO 1.017
PREV 45
RED 1.376
AC KRZELJ, Livno  |=D-° 53
’ TEU 130
VANR 14
STP UKUPNO 1.618
PREV 44
RED 1.438
EUROSERVIS, RED - 6 51
Livno TEU o4
VANR 13
STP UKUPNO 1.640
OPCINA UKUPNO 4.275
PREV 23
RED 086
AGRAM, RED - 6 54
Tomislavgrad TEU )
VANR 1
STP UKUPNO 1.156
PREV 29
RED 914
CROTEHNA, RED - 6 68
Tomislavgrad TEU 149
VANR 5
STP UKUPNO 1.165
PREV 18
RED 342
TESTING CENTAR, | RED -6 54
Tomislavgrad TEU 63
VANR 2
STP UKUPNO 479
OPCINA UKUPNO 2.800
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U Tabeli 13. su predstavljeni podaci o obavljenim pregledima za prvi polugodis$nji period po
godinama.

Tabela 13. Broj obavijenih pregleda u prvom polugodistu po godinama (2008., 2009., 2010., 2011.,
2012., 2013.,2014., 2015., 2016. i 2017.)

GODINA BROJ PREGLEDA BROJ EKO TESTOVA
2008. 274.812 *
20009. 278.888 *
2010. 293.693 250.520
2011. 293.562 249.273
2012. 296.017 252.414
2013. 299.209 256.563
2014. 304.422 263.060
2015. 320.225 277.903
2016. 332.513 289.070
2017. 340.964 289.065

*Evidentiranje obavljenog EKO testa se vrSilo obavezno nakon 1.5.2009. godine, do tog perioda
rad EKO testa se radio kao sastavni dio nekog pregleda i isti se nije obavezno posebno
evidentirao.

Iz Tabele 13. uoCava se povecanje broja obavljenih pregleda Sto je rezultat povecanja broja
registrovanih vozila i rezultat postovanja vremenskih rokova prilikom vrsenja tehnic¢kih pregleda za
pojedine vrste vozila (strozije kontrole i veée sankcije za neregistrovana vozila ili za
neposjedavanje odgovarajucih licenci).

Takoder, evidentiran je i pad u broju obavljenih EKO TESTOVA u odnosu na prethodne periode.
Stupanjem na snagu Pravilnika o ispitivanju izduvnih gasova motornih vozila (EKO test) u
stanicama za tehnicki pregled vozila (SI. Novine FBiH 102/16), od 1.1.2017. godine za odredene
vrste pregleda i vrste vozila viSe nije potrebno raditi EKO test (na primjere za kategoriju L, kod
izabranog samo TEU pregleda).
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2.2. STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA

Tabelom 14. je na osnovu dobivenih podataka o obavljenim pregledima (TEU i RED), dat prikaz
prosjeCne starosti vozila prema vrsti vozila za prvo polugodiste 2017. godine.

Tabelom 15. su prikazani podaci o utvrdenim neispravnostima prilikom pregleda vozila, a Tabelom
16. podaci o broju vracenih vozila na prvom i ponovljenom pregledu.

Tabelom 17. su prikazani podaci o prosje¢noj starosti voznog parka na stanicama za tehnicki
pregled vozila.

Ukupan broj evidentiranih neispravnosti u prvom polugodistu 2017. godine je 10.764.

U prvom polugodistu 2016. godine je bilo evidentirano 15.022, a u prvom polugodistu 2015. godine
12.389 neispravnosti. U odnosu na 2016. godinu doslo je do zna¢ajnog smanjenja evidentiranih
neispravnosti u 2017. godini.

Tabela 14. ProsjeCna starost vozila u prvom polugodistu 2017. godine prema vrsti vozila

VRSTE VOZILA Prosjec¢na starost VRSTE VOZILA Prosjecna starost

L1 - MOPED 10,05 | O1 - PRIKLJUCNO VOZILO 11,17
L2 - MOPED 11,98 | 02 - PRIKLJUENO VOZILO 14,88
L3 - MOTOCIKL 14,07 | 03 - PRIKLJUCNO VOZILO 23,79
L4 - MOTOCIKL 29,67 | 04 - PRIKLJUCNO VOZILO 13,79
L5 - MOTORNI TRICIKL 11,87 | RADNA MASINA 16,36
L6 -LAKI CETVEROCIKL 4,71 | T1-TRAKTOR 27.9
L7 - CETVEROCIKL 5,73 | T2- TRAKTOR 28,27
M1 - PUTNICKI AUTOMOBIL 16,09 | T3 - TRAKTOR 27,26
M2 - AUTOBUS 14,04 | T4 - TRAKTOR 28,4
M3 - AUTOBUS 16,08 | T5- TRAKTOR 13,83
N1 - TERETNO VOZILO 12,73 gf,gJTE'?\ﬁémi' SA 30
N2 - TERETNO VOZILO 19,02

N3 - TERETNO VOZILO 15,31

-22 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNIVCKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2017. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 39

Tabela 15. Broj neispravnosti po pojedinim sistemima/podsistemima/uredajima u prvom
polugodistu 2017. godine

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Ostalo 0
Nosac pedale radne ko¢nice (nozna 15
komanda)
Stanje pedale i radni hod 3
Vakuumska pumpa ili kompresor i 2
rezervoar
Indikator ili pokaziva¢ upozorenja o 0
niskom pritisku
Ruéni koéni ventil 5
Parkirna ko¢nica, komanda 37
Kocni ventili (nozni ventili, ventili za
rasterecenje, regulatori-razvodnici, rele- 1
ventili)
Spojnicke glave za koc¢enje prikolice 1
Rezervoar za vazduh pod pritiskom 1
- ) . | Servo jedinice ko¢nice, glavni ko¢ni
Mehanicko  stanje i | ciindar (hidraulicni sistem) 9
funkcionalnost Kruti koéni vodovi 51
Elasti¢ni kocni vodovi 59
. Koéne obloge (plocice disk ko¢nice) 55
Kocnice — TR -
Kocni dobosi, ko¢ni diskovi 15
Koéna elasti¢na uzad, poluge, poluge 6
mehanic¢kog prijenosnog mehanizma
Uredaiji za aktiviranje koc¢nice
(ukljucujuci akumulaciono-opruzne 11
cilindre ili hidrauli€ne ko¢ne cilindre)
Ventili za mjerenje optere¢enja 3
Regulator sile ko&enja 57
Sistem za dugotrajno kocenje (gdje je 1
ugraden ili ako se zahtjeva)
ABS (gdje je ugraden ili ako se 0
zahtjeva)
Ukupno 332
Performanse i efikasnost radne kognice 2.899
Performanse i efikasnost pomo¢ne
kocnice 3.135
R Performanse i efikasnost parkirne
Performanse i efikasnost [ | .- 163
Sistem za dugotrajno kocenje 10
(ukljuCujuéi motornu kocnicu)
Ukupno 6.207
Ostalo 0
Tocak upravljaga (volan) 5
Stup upravijaca 7
Prijenosni mehanizam upravlja¢a 37
Upravljacki sistem Poluge i zglobovi upravljaca 138
Servo-upravljaé 8
Amortizer upravija¢a 3
Grani¢nik ugla zakretanja upravljaca 2
Ukupno 200
Ostalo 0
Kratko svjetlo 202
Dugo svjetlo 118
Prednje svjetlo za maglu 34
Pokretno  svjetlo (reflektori za 0
osvjetljavanje radova)
Svjetlo za voznju unatrag 68
Uredaji za osvjetliavanje i svjetlosnu | Prednja pozicijska svjetla 74
signalizaciju Straznja pozicijska svjetla 119
Straznje svjetlo za maglu 6
Parkirna svjeta 4
Gabaritna svjetla 16
Svjetla registarske tablice 97
Zuta rotacijska ili treptava svjetla 0
Plava ili crvena rotacijska ili treptava 0
svjetla
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nastavak Tabele 15. ...

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Katadiopteri 13
Stop svjetla 424
Uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu Pokazivadi smjera 186
signalizaciju Uredaj za istovremeno ukljugivanje svih 4
pokazivaa smjera
Ukupno 1.365
Ostalo 0
Vjetrobran i druge staklene povrsine 205
Uredaji koji omogucuju normalnu vidljivost Brisadi i peradi vjetrobrana 50
Vozacka ogledala 99
Ukupno 354
Ostalo 0
Samonosiva karoserija 48
Samonosiva karoserija te 3asija sa kabinom i | Sasija 5
nadogradnjom Kabina 14
Nadgradnja 46
Ukupno 113
Ostalo 0
PoluZje ovjesa 176
Zglobovi ovjesa 515
Amortizeri 54
Elementi ovjesa, osovine, tokovi Opruge 15
Glavina togka 12
Naplatci - felge 12
Pneumatici 338
Ukupno 1.122
Ostalo 0
Oslonci motora 9
Zauljenost motora 29
Motor Sistem za paljenje 3
Razvodni mehanizam 0
Sistem za napajanje gorivom 4
Ukupno 45
Ostalo 0
Buka vozila eq:)l;sr(;lmmirovanju vozila sa upaljenim 33
Ukupno 33
Ostalo 0
Elektropokretac 4
Generator 5
Elektrouredaiji i instalacije Akumulator 3
Kontakt brava 12
Elektriéni vodovi 10
Ukupno 34
Ostalo 0
Kvacilo 6
. ) ) Mjenjaé 2
Prijenosni mehanizam — — -
Vratila, diferencijal i poluvratila 2
Lanac, lan¢anici, remen, remenice 2
Ukupno 12
Ostalo 0
Brzinomjer s putomjerom 6
Kontrolna plava lampa za dugo svjetlo 8
Sirena 41
o ) - Tahograf ili nadzorni uredaj (euro 145
Kontrolni i signalni uredaji tahograf)
Ograniciva¢ brzine 1
Sngtlosni ili zvuéni signal pokazivaca 30
smjera
Ostali signalni uredaiji za kontrolu rada
pojedinih mehanizama ugradenih na 11
vozilu
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nastavak Tabele 15. ...

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Kontrolni i signalni uredaji Ukupno 242
Ostalo 0
Izduvni sistem 23
Usisni sistem 2
Sistem za paljenje 1
Sistem za napajanje gorivom 3
Razvodni mehanizam 1
vozila BEZ KATALIZATORA -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja 0
e L . . . ugljen monoksida (CO) u izduvnom
Ispitivanje izduvnih gasova motornih vozila gasu na brzini vrtnje praznog hoda
vozila SA KATALIZATOROM -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja
uglien monoksida (CO) u izduvnom
gasu pri povisenoj brzini vrtnje i pri 1
brzini vrtnje praznog hoda.
Izracunavanje faktora zraka lambda na
povi$enoj brzini vrtnje
DIZEL - ispitivanje srednjeg stepena 2
zacrnjenja izduvnog gasa
Ukupno 33
Ostalo 0
Uredaj za spajanje vuénog i prikljuénog | Mehanicka spojnica 8
vozila Elektriéni priklju¢ak spojnice 0
Ukupno 8
Ostalo 0
Unutrasnjost kabine, sjedala i prostora 14
za putnike
Uredaj za ventilaciju kabine i 0
vjetrobrana
Vrata vozila 17
Pokretni prozori i krovovi 5
Brave 066
Izlaz za sluéaj opasnosti 0
Ostali uredaiji i dijelovi vozila Blatobrani 40
Branici 86
Sigurnosni pojasevi 5
Dodatne komande za vozilo kojim
upravlja osoba sa tielesnim 0
nedostacima
Kontrola ispravnosti ograni¢ivaca brzine
na motociklima opremljenim 0
varijatorskim elementima transmisije
Ukupno 233
Ostalo 0
Aparat za gasenje poZara 59
Sigurnosni trougao 61
Kutija prve pomoéi 56
Klinasti podmetaci
Oprema vozila Ceki¢ za razbijanje stakla u slu€aju 0
nuzde
Rezervne Zarulje 38
Rezervni to¢ak ili tuba zraka pod 6
pritiskom ili adekvatno ljepilo
Sajla ili poluga za vuéu 11
Ukupno 232
Ostalo 0
. . Registarske tablice 1
Registarske tablice
Ostale oznake 1
Ukupno 2
Ostalo 0
Gasna instalacija na vozilu 14
Rezervoar gasa 8
Uredaj za gas Armatura rezervoara gasa 0
Isparava¢ gasa (za LPG) 0
Regulator pritiska 0
Vodovi za gas niskog pritiska 1
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nastavak Tabele 15. ...

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Vodovi za sredstva za grijanje 0
Elektricni uredaji i instalacije 0
Uredaj za gas Tehni¢ko uputstvo za uredaj za gas 7
Naljepnica sa oznakom gasa 3
Ukupno 33
Koeficijent ko¢enja radne ko¢nice 0
prenizak
Koeficijent ko¢enja pomo¢ne kocnice 0
« . . . - prenizak
Greske automatskll eV|fient|rane prilikom [FR=Zika sia koZenja na totkovima iste
unosa podataka o mjerenjima osovine previsoka 0
Tacka isparavanja kocione tekuéine 164
preniska
Ukupno 164
UKUPNO NEISPRAVNOSTI 10.764
[ Kocnice
B Upravljacki sistem
[ Svjetla
1 Normalna vidljivost
B Karoserija
Ovjes, osovine, tockovi
I Motor
[1 Buka vozila

Il Elektrouredaji i instalacije
I Prijenosni mehanizam
[ Kontrolni i signalni uredaji
[ lzduvni gasovi

B Kuka

Il Ostali uredaji

I Oprema vozila

Il Registarske tablice

1 Uredaj za gas

B Aplikacija

Grafikon 1. Prikaz evidentiranih neispravnosti prilikom pregleda vozila po sistemima u prvom
polugodistu 2017. godine

Najveci broj evidentiranih neispravnosti je u sistemu koc¢nice 6.539, slijede uredaji za osvjetljavanje
i svjetlosnu signalizaciju sa 1.365 evidentiranih neispravnosti, te elementi ovjesa, osovine i tockovi
sa 1.122 evidentirane neispravnosti.

-26 -



®

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNIVCKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2017. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 39

Tabela 16. Broj neispravnih vozila na prvom i ponovijenom pregledu po stanicama za tehnicki

pregled vozila u prvom polugodistu 2017. godine

Broj neispravnih

Broj neispravnih vozila na

Naziv STP-a Mjesto STP-a vozila na prvom .
pregledu ponovljenom pregledu

UKUPNO UKUPNO 5.430 29
2000-DARC Livno 9 0
A & BONUS Visoko 39 0
AC Breza 39 1
AC KRZELJ Livno 3 0
AC QUATTRO Novo Sarajevo 39 0
ADDA PROMET Velika Kladusa 41 0
AGRAM Srebrenik 57 0
AGRAM Novi Grad 49 0
AGRAM Mostar 3 0
AGRAM Klju¢ 5 0
AGRAM Vitez 4 0
AGRAM Bugojno 7 0
AGRAM Cazin 36 0
AGRAM Grude 19 0
AGRAM Tuzla 14 0
AGRAM Jajce 4 0
AGRAM Ljubuski 3 0
AGRAM Gracanica 8 0
AGRAM Prozor - Rama 1 0
AGRAM Tomislavgrad 13 0
AGRAM Citluk 21 0
AGRAM Velika Kladusa 12 0
AGRAM Hadzigi 14 0
AGRAM Zepée 26 0
AGRAM Odzak 8 0
AGRAM Stolac 1 0
AGRAM Zenica 27 0
AGRAM Sanski Most 30 0
AGRAM Capljina 2 0
AGRAM Centar 3 0
AGRAM Velika Kladusa 0 0
AGRAM MOSTAR 2 Mostar 2 0
AGRAM MOSTAR 3 Mostar 2 0
AHMETSPAHIC PETROL Vogoséa 23 0
AKT Travnik Travnik 24 0
AMOX TREYD Kalesija 21 2
APRO MEHANIZACIJA Mostar 11 0
ASA ASSISTANCE Novi Grad 2 0
ASA ASSISTANCE Jablanica 26 0
ASA ASSISTANCE - Bisce Polje Mostar 15 0
ASA ASSISTANCE - Sutina Mostar 15 0
ASA ASSISTANCE Podruznica 2 Novi Grad 38 0
ASA ASSISTANCE Fojnica 16 0
AUTO CENTAR SKOLJIC Tesanj 1 0
AUTO COMMERCE G.Vakuf-Uskoplje 2 0
AUTO KUCA ALIJAGIC Biha¢ 9 0
AUTO MOTO KLUB "BUGOJNO" Bugojno 15 0
AUTOCENTAR Siroki Brijeg 14 0

-27 -




®

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNIVCKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2017. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 39

Broj neispravnih

Broj neispravnih vozila na

Naziv STP-a Mjesto STP-a vozila na prvom ponovljenom pregledu
pregledu
AUTOCENTAR BH Zivinice 13 0
AUTOCENTAR BH Gorazde 98 2
AUTOCENTAR BH Bugojno 37 0
AUTOCENTAR BH Tuzla 69 1
AUTOCENTAR BH Novo Sarajevo 50 0
AUTOCENTAR BH Zenica 36 0
AUTODELTA Centar 281 0
AUTO-INBILOVIC Capljina 22 0
AUTO-INBILOVIC Posusje 13 0
AUTO-KONTAKT Buzim 63 0
AUTOSERVIS VILA Kupres 26 0
BERLINA Biha¢ 24 0
BH AUTO Gorazde 7 1
S:EHF\f\V,\fgl TEHNICKI PREGLEDI | lidza 22 0
BN-STEP Centar 3 0
BN-STEP Zavidovici 37 0
BN-STEP PJ-2 Zavidoviéi 34 0
BOSNAEXPRES Doboj Jug 11 0
BTS Visoko 17 0
CENTROTRANS TRANZIT Novi Grad 10 0
CENTROTRANS-EUROLINES Novi Grad 6 0
CROATIA - REMONT Capljina 2 0
CROAUTO Mostar 4 0
CROTEHNA Ljubuski 10 0
CROTEHNA Novi Travnik 4 1
CROTEHNA Drvar 40 0
CROTEHNA Jajce 5 0
CROTEHNA Vitez 10 0
CROTEHNA Tomislavgrad 6 0
CAVKIC Biha¢ 15 0
CAVKIC Cazin 23 0
COSICPROMEX Usora 0 0
DERBY Orasje 1 0
ENERGY COMMERCE Mostar 14 0
EUROSERVIS Livno 9 0
GANJGO LINE Doboj Jug 34 0
GMC INZENJERING Novo Sarajevo 203 1
GRAD LUX Gradacac 26 0
GRAKOP Kiseljak 0 0
GRAPS Gradacac 11 0
HAJASINZENJERING Tuzla 7 0
INGOS Lukavac 225 1
JAMBOSS Lukavac 76 0
JP KOMUNALNO NEUM Neum 6 0
KAMASS Cazin 22 1
KAMION CENTAR Biha¢ 22 0
KJKP GRAS - DEPO TROLEJBUSA Novi Grad 4 0
KJKP GRAS VELIKA DRVETA 1 Novi Grad 19 0
KOVAN MI Olovo 8 0
K-PROJEKT Zepte 3 0
LAGER Posusje 8 0
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Broj neispravnih

Broj neispravnih vozila na

Naziv STP-a Mjesto STP-a vozila na prvom ponovljenom pregledu
pregledu

MEHANIZACIJA Mostar 38 0
NAM Citluk 7 0
NASKO Lukavac 5 0
NIPEX Tuzla 8 0
ORMAN Busovaca 5 0
OSING Vare$ 6 0
OSING Vogoscéa 3 0
OSING Novi Grad 5 0
OSING llijas 44 0
OSING Doboj Istok 11 0
OSING Kladanj 42 0
OSING Celi¢ 19 1
OSING Zenica 39 0
OXIS OIL Gracanica 9 0
PARTS Siroki Brijeg 36 0
POLO Tuzla 32 1
POLO Kalesija 11 1
PSC-JELAH Tesan;j 49 1
PSC-JELAH PJ TP Tesan;j 101 2
REKONSTRUKCIJA Kakanj 89 1
REMIS Srebrenik 124 2
REMIS Maglaj 44 0
REMIS Konjic 66 0
REMIS Gornji Vakuf 8 0
REMIS Novi Grad 262 0
REMIS Tuzla 37 0
REMIS Banovici 170 0
REMIS Bosanska Krupa 59 0
REMIS Zivinice 3 0
REMIS Vitez 102 0
REMIS Zenica 152 0
REMIS Visoko 120 1
REMIS - Ljusina Bosanska Krupa 108 0
REMIS TP1 Konijic 29 0
SAMN Tuzla 7 0
SELIMPEX Srebrenik 59 1
SJAJ Maglaj 9 0
SONI LUX Tuzla 16 0
STTP KAHRIB Sapna 27 0
SILJAK llidza 72 0
SPD/SGD SREDNJOBOSANSKE Fojnica 12 0
SUME

TESTING CENTAR Busovaca 4 0
TESTING CENTAR Bosanski Petrovac 29 0
TESTING CENTAR Grude 13 0
TESTING CENTAR Gradacac 3 0
TESTING CENTAR Novi Travnik 13 0
TESTING CENTAR Orasje 13 0
TESTING CENTAR Posusje 22 0
TESTING CENTAR Hadzigi 20 0
TESTING CENTAR Travnik 20 0
TESTING CENTAR Vitez 1 0
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Broj neispravnih

Broj neispravnih vozila na

Naziv STP-a Mjesto STP-a vozila na prvom ponovljenom pregledu
pregledu

TESTING CENTAR Donji Vakuf 25 0
TESTING CENTAR Tomislavgrad 4 0
TESTING CENTAR Bugojno 2 0
TESTING CENTAR Zivinice 6 0
TESTING CENTAR Mostar 6 0
TESTING CENTAR Sanski Most 28 0
TESTING CENTAR Velika Kladusa 95 0
TESTING CENTAR Cazin 90 0
TESTING CENTAR Kiseljak 18 0
TESTING CENTAR TeSanj 5 0
TESTING CENTAR KreSevo 15 0
TESTING CENTAR PODRUZNICA Siroki Brijeg 5 0
BROJ 2 v

TESTING CENTAR PODRUZNICA Novi Grad 7 0
SARAJEVO BROJ 2 )

;E%TJIZIG CENTAR PODRUZNICA Kiseljak 32 4
EE%TJ”;G CENTAR PODRUZNICA Siroki Brijeg 11 0
TESTING CENTAR PODRUZNICA Grude 16 0
GRUDE BROJ 2 )

TESTING CENTAR PODRUZNICA lidza 51 0
SARAJEVO )

A I L = :
TPV PODRUZNICA ZENICA Zenica 68 1
TPV Zenica 6 0
TRANSPORT Kakanj 43 2
UNIS AUTOMOBILI | DIJELOVI Novo Sarajevo 18 0
VEMI Zenica 20 0
VOCE-TRANZIT Gradagac 5 0
ZLATNA LAGUNA Gracanica 0 1]
ZOVKO M&M DOO ZEPCE Zepée 12 0
ZIVINICEREMONT Zivinice 100 0

Osoblje na nekoliko stanica za tehnicki pregled vozila u svom radu u integralnom informacionom
sistemu a|TEST nije evidentiralo niti jedno neispravno vozilo ili je evidentirano jedno neispravno

vozilo.

Nazivi takvih stanica za tehnicki pregled vozila su posebno oznaéeni (boldirani), a nazivi stanica
za tehnicki pregled vozila sa nula (0) evidentiranih neispravnosti su i podvuéeni.

Rad osoblja na ovim stanicama za tehnicki pregled vozila biti ¢e dodatno kontrolisan s obzirom na
postivanje procedura prilikom vrS§enja tehni¢kog pregleda.

STRUCNI BILTEN — IPI ée biti obavezno dostavljen svim nadleznim i ostalim relevantnim
organima (nadlezna ministarstva na svim nivoima, federalna i kantonalne saobracajne inspekcije i
drugim), da bi isti imali uvida u rad stanica za tehnicki pregled vozila.
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Tabela 17. Prosjek godiSta voznog parka po stanicama za tehnicki pregled vozila dobivenog na
osnovu podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima u prvom polugodistu 2017. godine

Broj STP Naziv Prosjek
1. 2000-DARC d.o.0. Livno 1999
2. A & BONUS d.o.o. Visoko 2001
3. AC doo Visoko PJ TP Breza 1998
4. AC KRZELJ d.o.0. Livno 2000
5. AC QUATTRO d.o.o. Novo Sarajevo 2007
6. ADDA PROMET doo Velika Kladusa 1999
7. AGRAM d.d. Bugojno 1997
8. AGRAM d.d. NOVI GRAD SARAJEVO Novi Grad 2006
9. AGRAM d.d. Cazin 2000
10. AGRAM d.d. Capljina 1998
11. AGRAM d.d. Citluk 2000
12. AGRAM d.d. Grude 2000
13. AGRAM d.d. Jajce 2000
14, AGRAM d.d. Ljubuski 1998
15. AGRAM d.d. Mostar 2003
16. AGRAM D.D. MOSTAR 3 1998
17. AGRAM d.d. Odzak 2001
18. Agram d.d. Podr. Mostar zastupn. STP Mostar 2 2001
19. AGRAM d.d. Podruznica Gra¢anica 2000
20. AGRAM d.d. Podruznica Kljué¢ 1999
21. AGRAM d.d. Podruznica Velika Kladusa 2000
22. AGRAM d.d. Podruznica Vitez 2002
23. AGRAM d.d. Prozor - Rama 1998
24, AGRAM d.d. Sarajevo - Centar 2005
25. AGRAM d.d. Srebrenik 1999
26. AGRAM d.d. Stolac 1998
27. AGRAM d.d. Tomislavgrad 1999
28. AGRAM d.d. Tuzla 2004
29. AGRAM d.d. Zenica 2001
30. AGRAM d.d. Zepée 1999
31. AGRAM d.d.-Podruznica Sanski Most 2001
32. AGRAM DD Podruznica Hadzi¢i 2000
33. AHMETSPAHIC PETROL d.o.0. Vogo$¢a 2000
34. AKT Travnik 2000
35. AMOX TREYD d.o.o. Kalesija 1998
36. APRO MEHANIZACIJA doo Mostar 2004
37. ASA ASSISTANCE d.o.0. Podruznica 3 Fojnica 1998
38. ASA ASSISTANCE d.o.o0. Podruznica Jablanica 1999
39. ASA ASSISTANCE d.o.o. Podruznica Sarajevo — Rajlovac — Novi Grad 2010
40. ASA ASSISTANCE d.o.o0. Sarajevo - Podruznica Mostar - Sutina 1999
41. ASA ASSISTANCE DOO Podruznica 2 Sarajevo — Novi Grad 2005
42. ASA ASSISTANCE DOO Sarajevo-Podruznica Mostar — Bis¢e Polje 2000
43, AUTO CENTAR SKOLJIC Te$anj 2001
44, AUTO COMMERCE d.o.0. Gornji Vakuf 1999
45, AUTO KUCA ALIJAGIC Biha¢ 2000
46. AUTO MOTO KLUB "BUGOJNO" d.o.o. 2000
47. AUTOCENTAR BH Bugojno 1998
48. AUTOCENTAR BH d.o.o0. Novo Sarajevo 2004
49, AUTOCENTAR BH d.o.o. Tuzla 2002
50. AUTOCENTAR BH Gorazde 1999
51. AUTOCENTAR BH PJ Zenica 2003
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Broj STP Naziv Prosjek
52. AUTOCENTAR BH Zivinice 1999
53. AUTOCENTAR doo Siroki Brijeg 2000
54. AUTODELTA d.o.o. Sarajevo Centar 2002
55. AUTO-INDILOVIC doo PJ CAPLJINA 1997
56. AUTO-INDILOVIC doo Posusje 2000
57. AUTO-KONTAKT d.o.o0. Buzim 1997
58. AUTOSERVIS VILA d.o.o. Kupres 2001
59. BERLINA d.o.o0. Biha¢ 2001
60. BH AUTO D.0.0. GORAZDE 1998
61. BIHAMK - TEHNICKI PREGLEDI | SERVISI doo llidza 2004
62. BN-STEP d.o.o. Zavidovici 1998
63. BN-STEP d.o.o. Zavidovi¢i PJ Sarajevo Centar 2006
64. BN-STEP d.o.o. Zavidovici PJ-2 1999
65. BOSNAEXPRES dd Doboj Jug 2000
66. BTS d.o.o. Visoko 2000
67. CENTROTRANS TRANZIT dd Sarajevo Novi Grad 2004
68. CENTROTRANS-EUROLINES DD Novi Grad 2002
69. CROATIA - REMONT d.d. Capljina 2000
70. CROAUTO d.o.o. Mostar 2003
71. CROTEHNA d.o.o. Ljubuski 1998
72. CROTEHNA D.O.O. Podruznica Jajce 2000
73. CROTEHNA D.O.O. Podruznica Novi Travnik 2002
74. CROTEHNA D.O.O. Podruznica Vitez 2001
75. CROTEHNA D.0O.0.-Podruznica Drvar 1997
76. CROTEHNA doo PJ Tomislavgrad 2000
77. CAVKIC d.o.o0. Biha¢ 2000
78. CAVKIC doo, RJ AUTOSERVIS Cazin 2000
79. COSICPROMEX d.o0.0. Usora 2001
80. DERBY d.o.o. Orasje 2000
81. ENERGY COMMERCE Mostar 2001
82. EUROSERVIS d.o.o. Livno 2001
83. GANJGO LINE doo Doboj-Jug 2004
84. GMC INZENJERING d.o.0 Novo Sarajevo 2002
85. GRAD LUX doo Gradacac 1999
86. GRAKOP doo Kiseljak 2000
87. GRAPS d.o.o. Gradacéac 2000
88. HAJASINZENJERING d.0.0. Tuzla 1999
89. INGOS d.o.o. Lukavac 1999
90. JAMBOSS d.o.0. Lukavac 1999
91. JP KOMUNALNO NEUM 2000
92. KAMASS d.o.o. Cazin 2000
93. KAMION CENTAR d.o.o. Bihaé 2000
94. KJKP GRAS doo, Depo trolejbusa Novi Grad 1998
95. KJKP GRAS doo, Velika Drveta 1 Novi Grad 2000
96. KOVAN MI Olovo 1997
97. K-PROJEKT d.o.0. Zepée 2001
98. LAGER d.o.o. Posusje 2001
99. MEHANIZACIJA d.o.o. Mostar 2000
100. NAM DOO Citluk 2002
101. NASKO DOO Lukavac 1998
102. NIPEX d.o.o. Tuzla 2004
103. ORMAN doo Kiseljak PJ Busovaca 1999
104. OSING d.0.0 PJ Sarajevo Novi Grad 2004
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Broj STP Naziv Prosjek
105. OSING d.o.0. P.J. Celi¢ 1998
106. OSING d.o.0. P.J. Kladanj 1999
107. OSING d.o.o. PJ Klokotnica Doboj Istok 1999
108. OSING d.0.0. Podruznica S.T.P.V. Vare$ 1997
109. OSING d.0.0. Zenica 2001
110. OSING doo PJ llijas 2000
111. OSING PJ Vogosca 2003
112. OXIS OIL d.o.0, Gracanica 1999
113. PARTS DOO Siroki Brijeg 2001
114. POLO d.o.o. Kalesija 1998
115. POLO PJ Tuzla 2002
116. PSC-JELAH d.o.o. TeSan;j 2002
117. PSC-JELAH doo TeSanj-PJ Tehnicki pregled vozila 2000
118. REKONSTRUKCIJA d.o.0. Kakanj 1999
119. REMIS d.o.o. Konjic 1998
120. REMIS d.o.o. P.J. Srebrenik 2000
121. REMIS d.o.o0. TP1 Konjic 1999
122. REMIS doo Banovici 1998
123. REMIS doo Bosanska Krupa - Ljusina 1998
124. REMIS doo Bosanska Krupa - Proleterska 1998
125. REMIS doo PJ Gorniji Vakuf 1998
126. REMIS doo Visoko PJ Maglaj 2000
127. REMIS doo Visoko PJ Tuzla 2000
128. REMIS doo Visoko PJ Zivinice 1999
129. REMIS doo Zenica 2000
130. REMIS PJ TP Vitez 1997
131. REMIS Sarajevo Novi Grad 2002
132. REMIS Visoko 2000
133. SAMN d.o.0. Tuzla 2005
134. SELIMPEX d.o.0. Srebrenik 1999
135. SJAJ d.o.o. Maglaj 1999
136. SONI LUX d.o.0. Tuzla 2004
137. STTP KAHRIB d.o.o. Sapna 1997
138. SILJAK d.o.o. llidza 2002
139. SPD/SGD SREDNJOBOSANSKE SUME d.o.o0. Fojnica 1999
140. TESTING CENTAR d.o.0. Mostar Podruznica Busovaca 1999
141. TESTING CENTAR d.o.0. Mostar Podruznica Siroki Brijeg broj 2 2002
142. TESTING CENTAR d.o.0. Mostar Podruznica Siroki Brijeg broj 3 2002
143. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Bosanski Petrovac 1999
144. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Bugojno 1997
145. TESTING CENTAR d.o.o. Podruznica Gradacac 1999
146. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Grude 1999
147. TESTING CENTAR d.o.o. Podruznica Grude broj 2 1999
148. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Hadzici 2000
149. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Kiseljak broj 2 2002
150. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Novi Travnik 1998
151. TESTING CENTAR d.o.o. Podruznica Posusje 2000
152. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Sarajevo broj 2 — Novi Grad 2002
153. TESTING CENTAR d.o.o0. Podruznica Sarajevo broj 3 — Novi Grad 2003
154. TESTING CENTAR d.o.o. Podruznica TeSanj 2001
155. TESTING CENTAR d.o.o. Podruznica Travnik 2001
156. TESTING CENTAR d.o.o. Podruznica Vitez 2000
157. TESTING CENTAR d.o.0. Podruznica Zivinice 1998
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Broj STP Naziv Prosjek
158. TESTING CENTAR d.o.o0. Poslovna jedinica Mostar 2002
159. TESTING CENTAR doo Podruznica Cazin 1998
160. TESTING CENTAR doo Podruznica Donji Vakuf 1997
161. TESTING CENTAR doo Podruznica Kiseljak 2001
162. TESTING CENTAR doo Podruznica KreSevo 2001
163. TESTING CENTAR doo Podruznica Orasje 2000
164. TESTING CENTAR doo Podruznica Sanski Most 2000
165. TESTING CENTAR doo Podruznica Sarajevo - llidza 2002
166. TESTING CENTAR doo Podruznica Tomislavgrad 2001
167. Testing centar doo podruznica Velika KladuSa 1998
168. TPV d.o.o. Podruznica Zenica 1999
169. TPV d.o.0. Zenica 1999
170. TRANSPORT d.o.o Kakanj 1999
171. UNIS AUTOMOBILI | DIJELOVI doo Novo Sarajevo 2005
172. VEMI doo Banja Luka PJ Zenica 1999
173. VOCE-TRANZIT d.o.0. Gradagac 1999
174. ZLATNA LAGUNA d.o.o. Gracanica 2000
175. Zovko M&M doo Zep&e 2001
176. ZIVINICEREMONT d.o.0. Zivinice 1999
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3. SAOBRACAJUNA NEZGODA, STA POSLIJE TOGA? / TRAFFIC ACCIDENT, WHAT
AFTER THAT?

Autor: Akif Smailhodzi¢, dipl. ing. saobrac¢aja/prometa
Ministarstvo za obrazovanje, nauku, kulturu i sport ZDK - Zenica

Sazetak

Saobracajne nezgode su dogadaji koji se Cesto deSavaju na cestama zbog neadekvatnog i
nepropisnog ucestvovanja u saobracaju. Dogadale su se, dogadaju se i dogadat ¢e se jer ne
postoje savrSeni ljudi kao ni savrSeni saobracajni uslovi odvijanja saobracaja. Da li nakon nesrece
postupamo ispravno kao bi smanijili posljedice saobracajnih nezgoda?

Kada se saobracajna nezgoda dogodi, vazno je da uéesnici u nezgodi, ali i ostala lica koja se
zateknu ili naidu na mjesto nezgode preduzmu sve kako bi se sprijeCilo uvecanje postojecih i
nastanak novih posljedica, obavijestila policija i hitne sluZzbe, te u skladu sa znanjima i
sposobnostima ukazala pomoc¢ povrijedenima.

Klju€ne rijeci: saobrac¢ajna nezgoda, duznosti i postupci, smanjenje posljedica

Abstract

Traffic accidents are events that often occur on roads due to inadequate and improper participation
in traffic. They happened, they are happening and will happen because there are no perfect people
as well as the perfect traffic conditions for traffic. Do we proceed properly after the accident to
reduce the consequences of traffic accidents?

When a traffic accident occurs, it is important for the accident participants, as well as other persons
who are caught or encountered in the accident, to take action to prevent the increase of the
existing and the emergence of new consequences, notify police and emergency services, but in
accordance with knowledge and ability to point the aid to the injured.

Keywords: traffic accidents, duties and procedures, reduction of consequences

1. UVOD

Saobracajna nezgoda je dogadaj na cesti ili koji je zapoCet na cesti, u kojem je uéestvovalo
najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je jedno ili viSe lica poginulo ili povrijedeno ili je nastala
materijalna Steta. Dakle, to je dogadaj! Ali kakav dogadaj?

S gledista u€esnika saobraéajne nezgode to je nedvojbeno nesretan dogadaj. S aspekta djelatnika
policije, hitne pomo¢i ili vatrogasaca to je svakodnevni dogadaj koji se smatra njihovim
djelokrugom rada.

Saobracajne nezgode dogadaju se zbog:

e nepaznje, neiskustva, neodgovornog ponasanja, ignorisanja opasnosti, pogresnih procjena,

e brzine koja nije prilagodena, stanju ceste, vozackim vjestinama i sposobnostima i stanju vozila,
e nepostivanja saobracajnih propisa i pravila,

e nepostivanja saobracéajnih znakova i signalizacije,

e voZznje pod uticajem alkohola, droga, lijekova, umora,

¢ |oSeg stanja vozila (guma i vitalnih dijelova kao i druge neispravne opreme),

o loSeg stanja cestaidr.

Kako su saobracajne nezgode Cesta pojava na naSim cestama i ulicama u kojima je nekad u
pitanju samo materijalna Steta, a nekad se posljedice tragi¢ne, mnogi vozaci ne znaju tacno sta da
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rade i kako moraju da se pona$aju u slu¢aju dogadanja saobrac¢ajne nezgode, pa i posljedice istih
mogu da se ozbiljno usloze.

Bez obzira na razloge nastanka saobracajne nezgode, nisu rijetki sluCajevi da zbog
nepoduzimanja adekvatnih radnji nakon dogadanja nezgode dolazi do pogordanja posljedica i
usloZnjavanja uslova saniranja stanja za uCesnike nezgode pa i sigurnosti drugih ucesnika u
saobracaju na mjestu dogadanja saobracajne nezgode. Nepoduzimanije ili nepoznavanje obaveza
nakon dogadanja nezgode ne oslobada odgovornosti lica koja su se zatekla na mjestu dogadanja
nezgode, vozace koji su uéestvovali u samoj nezgodi pa i nadlezne institucije.

Zbog delikatnosti polozaja u kome se nalaze oni koji su u€estvovali u saobrac¢ajnoj nezgodi, a i u
odredenoj mjeri i oni koji naidu ili se zateknu na mjestu nezgode, drustvo je predvidjelo intervencije
pravnim normama. Cilj ovih intervencija je da se, koliko je to pravnim normama u ovakvoj situaciji
moguce, sprijeCe nove posljedice (nezgode), olakSa polozaj uCesnika u saobracajnoj nezgodi i
zastiti njihova imovina. Pored toga, nadlezni organi i organizacije obavezni su da efikasno
interveniSu i na taj nacin ublaze posljedice saobracajne nezgode i Sto prije stvore uslove za
sigurno odvijanje saobracaja.

2. DUZNOSTI LICA | VOZACA KOJI SE ZATEKNU ILI NAIDU NA MJESTO NEZGODE

Osnovna moralna i zakonska obaveza lica i vozac¢a koji se zateknu ili naidu na mjesto saobracajne
nezgode u kojoj ima povrijedenih, je ukazati pomoc licima povrijedenim u saobracajnoj nezgodi.
Isto tako, potrebno je u okviru moguénosti osigurati mjesto nezgode kako ne bi doslo do jo$ vecéih
posljedica po druge u€esnike u saobracaju.

U stvarnosti, kada se dogodi saobrac¢ajna nezgoda, ¢esto imate samo nekoliko minuta ili sekundi
za spasSavanje zivota pa se zbog toga jedan ili dva pomagaca moraju odmah posvetiti ozlijedenim
licima, a drugi osiguravati mjesto saobrac¢ajne nezgode.

Obavezu lica ili vozaCa koji su se zatekli ili naiSli na mjesto saobracajne nezgode o davanju
informacija ovlaséenim licima koji vrSe uvidaj kao i davanju liénih podataka i adrese, na zahtjev
uCesnika saobracéajne nezgode radi svjedoCenje ne treba zanemariti.

Vozac€ koji se zatekne ili naide na mjesto saobra¢ajne nezgode duzZan je, na zahtjev ovlastenog
lica, prevesti lice povrijedeno u saobracajnoj nezgodi do najblize zdravstvene ustanove. Ukoliko
ovu obavezu ne izvrSi voza& moze biti kaznjen nov€anom kaznom u iznosu od 50 - 250 KM, a
ukoliko je ovim Cinom izazvana neposredna opasnost za drugog ucCesnika u saobraéaju ili
prouzrokovana nova saobraéajna nezgoda kazna se moZe uvecati za dodatnih 100 - 300 KM, kao i
izre¢i zastitna mjera zabrana upravljanja motornim vozilom u trajanju od jedanog do Sest mjeseci
uz odredivanje 1 ili 2 kaznena boda.

Vozac je duzan prevesti lice povrijedeno u saobracajnoj nezgodi do najblize zdravstvene ustanove
i prije dolaska ovlastenog lica, samoinicijativho, osim ako se nezgoda dogodila na mjestu na kome
se moze ocCekivati brzi dolazak vozila hithne pomo¢i ili ako voza¢ zakljuCi da se nestru¢nim i
neodgovaraju¢im prevozom stanje povrijedenog lica moze pogorsati.

Kada se tokom voznje uoci saobracajna nezgoda, odmah treba smanijiti brzinu bez naglog kocenja
i izazivanja novog sudara. Nakon toga, potrebno je:

ukljuciti sve pokazivace smjera za upozorenje nadolazeéim vozilima,

e zaustaviti vozilo na odgovaraju¢em razmaku od saobraéajne nezgode,

e parkirati vozilo to blize desnoj ivici kolovoza ili na trotoaru ili izvan kolovoza,
e ostaviti mjesto za vozilo hithe pomoéi,

e ako je potrebno svjetlima vozila osvijetliti mjesto nezgode i

e osigurati mjesto nezgode
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3. OBAVEZE U NEZGODI S OZLIJEDENIM ILI POGINULIM LICIMA ILI VECOM
MATERIJALNOM STETOM

Uc€esnik u saobraéajnoj nezgodi u kojoj je neko izgubio Zivot ili bio povrijeden ili je nastala veca
materijalna Steta, duzan je:

e ostati na mjestu saobracajne nezgode s tim $to se moze privremeno udaljiti samo radi pruzanja
pomodi povrijedenim u saobracajnoj nezgodi ili ako mu je samom potrebna ljekarska pomo¢.

e preduzeti sve &to je u njegovoj moci da se otklone nove opasnosti koje mogu nastati na mjestu
saobracajne nezgode i omoguciti normalno odvijanje saobracaja i nastojati da se ne mijenja
stanje na mjestu nezgode i saCuvaju postojeci tragovi pod uvjetom da preduzimanje tih mjera
ne ugrozava sigurnost saobracaja. Promjena poloZaja vozila dozvolijena je samo ako je
potrebna radi zastite povrijedenih lica ili sigurnosti saobracaja.

e obavijestiti najblizu policijsku stanicu i stanicu hithe pomoci (ukoliko ima ozlijedenih lica) o
saobracajnoj nezgodi i vratiti se na mjesto saobracajne nezgode i sacekati dolazak sluzbenog
lica koje obavlja uvidaj.

Znaci, kod saobracajnih nezgoda u kojima ima nastradalih lica ili je nastala ve¢a materijalna Steta,
potrebno je preduzeti mjere sljedeéim hronoloskim redom:

a. Ostati na mjestu nezgode, osnovna obaveza lica koje je u€estvovalo u saobrac¢ajnoj nezgodi, je

da ostane na jestu nezgode, odnosno moze se udaljiti samo u definisanim predvidenim

slu¢ajevima. Ovo je pasivnha obaveza koja podrazumijeva samo utvrdivanje identiteta i ne znadci

priznavanje krivice za nezgodu. Mjesto saobradajne nezgode legalno se moZe napustiti u

sljedecim slu€ajevima:

— poslije zavrSenog uvidaja i preduzimanija drugih sluzbenih radnji od strane ovlastenih organa.

— prevoza u zdravstvenu ustanovu radi pruZanja medicinske pomoci, kada je ucesnik u
saobracajnoj nezgodi povrijeden.

— kada uc€esnik u saobracajnoj nezgodi prevozi drugo povrijedeno lice, ali se odmah mora vratiti
na mjesto nezgode ili prijaviti policiji.

— u slu€aju krajnje nuzde, kada ucesniku u nezgodi prijeti opasnost od rodbine ili poznanika Zrtve,
ali u tom slu€aju moze se udaljiti samo do najblize patrole ili stanice policije radi prijavljivanja
slu€aja i trazenja zastite.

b. Mjere za spre€avanje nove nezgode, je prva radnja koju treba poduzeti iako se u praksi misli da
prvo treba pruziti pomo¢ povrijedenima. Ne zahtijeva se izlaganje velikoj opasanosti nego se misli
na mjere koje se mogu poduzeti bez veceg rizika. Ova obaveza traje do dolaska organa nadleznog
za vrSenje uvidaja.

Ukoliko lice koje je u nezgodi ucCestvovalo propusti obavezu da poduzme odgovarajuée mijere,
odgovarace prema kaznenim odredbama i za Stetu koja je zbog toga nastala. Ovde se ne radi o
gradanskoj duznosti nego o dogadaju koji je to lice samo prouzrokovalo. Ovo se ne odnosi na lice
koje nije moglo mjere preduzeti zbog povrede u nezgodi ili zbog prevoza u zdravstvenu
organizaciju radi ukazivanja ljekarske pomaoci.

c. Obavezu pruzanja prve pomoci licima povrijedenim u saobraéajnoj nezgodi ne treba
izjednacCavati sa medicinskim terminom pruZanja prve pomodi. Lice koje je u bilo kom svojstvu
ucestvovalo u nezgodi duzno je povrijedenima pruziti pomo¢. Ukoliko samo nije stru¢no ili nije u
stanju da pruzi pomo¢ (zbog psihi¢kog stanja i sl.) duzno je obavijestiti zdravstvenu organizaciju,
naci drugo lice koje pomo¢ moze pruziti ili obezbijediti da se na pogodan nacin povrijedeno lice
transportuje do zdravstvene organizacije. Ova obaveza odnosi se i na onoga ko sa nezgodom
nema veze, odnosno i na lice koje se tu zateklo ili je naidlo na mjesto nezgode. Ne trazi se
izlaganje velikoj opasnosti da bi se pomo¢ pruzila ni od lica koje je nezgodu skrivilo.

U okviru zbrinjavanja povrijedenih lica u saobrac¢ajnoj nezgodi je i prevoz ovih lica do zdravstvene
organizacije. Prevoz se veoma Cesto vrsi vozilima koja se nadu na cesti medutim, neke povrede
su takve prirode da neadekvatan transport moze ozbiljno pogorSati, a nekada biti i fatalan po
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zdravstveno stanje povrijedenog. Sa druge strane blagovremeno prebacivanje povrijedenih u
bolnicu radi dobijanja adekvatnog medicinskog tretmana je veoma znacajno.

Zbog toga vozac koji se zatekne ili naide na mjesto saobracajne nezgode duzan je da preveze lice
povrijedeno u nezgodi i prije dolaska ovlad¢enog radnika organa unutrasnjih poslova, osim ako se
nezgoda desila na mjestu na kome se moze oc€ekivati brzi dolazak vozila za hitnu pomoc ili ako se,
s obzirom na prirodu i tezinu povrede mozZe osnovano zakljuciti da se nestru¢nim i neprikladnim
nacinom prevoza stanje povrijedenog lica moze pogorsati.

Pravo vozaca je da procijeni nuznost prevoza uvazavajuéi, prije svega, konkretne opasnosti,
mogucnost dolaska sanitetskog vozila i prirodu povrede. Ekonomski i drugi razlozi ne oslobadaju
vozacCa duznosti prevoza. Jedino opravdanje moze biti spaSavanje drugog zivota, odnosno ukoliko
ima vise povrijedenih stvar je procjene kome je licu potrebnija pomo¢. Kod odredivanja prioriteta
prevoza socijalni i ekonomski status povrijedenog nije bitan, jer svi zivoti jednako vrijede. Vozac je
duzan povrijedenog prevesti do najblize zdravstvene ustanove, a ako ona ne moZe pomoci
obaveza se nastavlja u razumnim granicama udaljenosti do druge zdravstvene organizacije.

Obaveza pruzanja pomoci o kojoj se do sada govorilo odnosi sa samo na pruzanje pomoci licima
(judima), a ne i imovini. Naime, postavlja se problem obezbjedenja imovine koja na mjestu
nezgode ostaje iz lica koja su u nezgodi poginula ili su zbog tezih povreda prenijeta u bolnicu,
odnosno kada nisu u stanju da se o njoj brinu. Ova imovina nije bez zastite, ali obaveza brige o
njoj ne moze se nametnuti u¢esnicima u saobracaju koji se zateknu ili naidu na mjesto nezgode. O
ovoj imovini, u odredenoj mjeri, treba da se brinu nadlezni organi i organizacije. Organ koji vrsi
uvidaj treba da organizuje popis imovine koja ostaje na mjestu dogadaja poslije ovakvih nezgoda,
da obavijesti organizaciju koja uklanja vozila i stvari sa ceste ili da obavijesti drugo zainteresovano
lice i pruzi pomoc¢ radi zastite imovine, naravno samo u slu¢aju ukoliko na mjestu dogadaja nema
vlasnika ili odgovarajuceg lica koje moze tu imovinu preuzeti. Ne moze se i¢i na obavezu koja bi
omogucila oSte¢enom da trazi naknadu Stete od organa koji vrSi uvidaj (imovina moze nestati i prije
dolaska sluzbenih lica na mjesto nezgode, oSteceni bi mogao traziti naknadu za imovinu koja nije
bila u vozili i sl.). Organ koji vr8i uvidaj treba popisati ili organizovati popis imovine i pruziti pomoc¢
radi njene zastite, a ne strazariti pored nje. Organizacija ili lice koje preuzima imovinu odgovorni su
po opstim propisima samo za ono $to su preuzeli.

d. Obavjestavanje nadleznog organa moze se izvrSiti neposredno ili posredno na bilo koji nacin koji
u datoj situaciji omogucéava da informacija bude prenijeta (usmena dojava, telefon, radio vezai sl.)

e. Zastita tragova nezgode. Jedna od obaveza ufesnika u nezgodi je i da stanje na mjestu
saobracajne nezgode ne mijenja, odnosno da se postojeéi tragovi sacuvaju. Uklanjanje tragova sa
mjesta nezgode ne smije se vrsiti, osim u izuzetnim slu€ajevima kada je potrebno ukloniti neke
stvari koje ugrozavaju sigurnost saobracaja. Takode, ne moZe se nastojanje da se sacuvaju
tragovi vrsiti na nacin koji ugrozava sigurnost saobraéaja. Obaveza nemijenjanja stanja mjesta
nezgode inspirisana je, prije svega, potrebom da se omoguci organu koji vrsi uvidaj, pravilno
fiksiranje postoje¢ih tragova i na taj nacin kasnije u postupku olakSa utvrdivanje uzroka i
odgovornosti za nezgodu.

f. Na kraju treba nastojati da se zavisno od konkretne situacije omoguci, makar i naizmjenicno,
odvijanje saobraéaja. Zastoji u saobracaju koji nastaju zbog saobrac¢ajnih nezgoda su znacajna
stavka u ukupnim gubicima/Stetama i treba nastojati da oni ne budu vecéi nego $to je nuzno.

Ukoliko lice koje je ucestvovalo u saobracajnoj nezgodi u kojoj je neko izgubio Zivot ili bio
povrijeden ili je nastala ve¢a materijalna Steta ne poduzme naprijed navedene radnje moZe biti
kaznjeno nov€anom kaznom u iznosu od 400 - 1.000 KM, a ukoliko je prekrSajem izazvana
neposredna opasnost za drugog ucCesnika u saobracaju ili prouzrokovana nova saobracajna
nezgoda kazna se moze uvecati za dodatnih 1.000 - 5.000 KM, a ako je voza¢ motornog vozila i
izricanjem zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od Sest mjeseci.

Lice koje je ucCestvovalo u saobraéajnoj nezgodi u kojoj ima poginulih ili povrijedenih lica ili je
nastala ve¢a materijalna Steta, ne smije uzimati alkoholna pica, opojne droge ili ljekove na kojima
je oznaceno da se ne smiju upotrebljavati prije i za vrijeme voZnje dok se ne izvrsi uvidaj.
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4. SAOBRACAJNA NEZGODA SA MANJOM MATERIJALNOM STETOM

Manja materijalna Steta je Steta u saobraéajnoj nezgodi nastala na vozilu na kojem nisu oSte¢eni
vitalni dijelovi i sklopovi i koje se moze samostalno kretati na cesti.

Poslije saobracajne nezgode u kojoj je prouzrokovana samo manja materijalna Steta, vozaci su
duzni odmah ukloniti vozila s kolovoza i razmijeniti licne podatke, te popuniti i potpisati obrazac
evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nesreéi. Vozaci ne smiju napustiti mjesto saobraéajne
nezgode prije nego $to popune i potpiSu evropski izvjestaj i razmijene podatke.

Vozac¢ ucesnik u saobracajnoj nezgodi obavezan je da prijavi i saobracajnu nezgodu s manjom
materijalnom Stetom, ako je Steta nastala drugom licu odnosno njegovom vozilu ili na drugoj stvari.

Ako vozaC€ ucéesnik u saobraéajnoj nezgodi ne prijavi nadlezZnom organu unutrasnjih poslova
saobracajnu nezgodu s manjom materijalnom Stetom, ako je Steta nastala drugom licu, odnosno
njegovom vozilu ili na drugoj stvari ili ako poslije saobra¢ajne nezgode u kojoj je prouzrokovana
samo manja materijalna Steta ne uklone vozila sa kolovoza i ne razmijene li€ne podatke, te ne
popune i ne potpiSu obrazac evropskog izvjeStaja o saobrac¢ajnoj nezgodi ili ako vozaci napuste
mjesto saobracajne nezgode prije nego S$to popune i potpiSu evropski izvjestaj i razmijene
navedene podatke moze biti kaznjen nov€anom kaznom u iznosu od 50 - 250 KM, a ukoliko je
prekrSajem izazvana neposredna opasnost za drugog ucCesnika u saobracaju ili prouzrokovana
saobracajna nezgoda kazna se moze uvecati za dodatnih 100 - 300 KM, kao i izreéi zastitna mjera
zabrana upravljanja motornim vozilom u trajanju od jednog do Sest mjeseci uz odredivanje 1 ili 2
kaznena boda.

4.1. EVROPSKI IZVJESTAJ O SAOBRACAJNOJ NEZGODI

Evropski izvjestaj je izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi koji se koristi kod svih saobrac¢ajnih nezgoda
a koji je uraden u skladu sa modelom koiji je izdao Evropski komitet osiguranja (Comitie Europeen
des Assurances-CEA).

On sluzi za utvrdivanje Cinjenicnog stanja prilikom naknade osiguranja, i prilikom potpisa nije
potrebna saglasnost u pogledu odgovornosti. Ovaj obrazac sluzi takode za nezgode u kojima nije
prouzrokovana Steta tre¢im licima, na primjer, za kasko osiguranje u slu¢aju oSte¢enja sopstveng
vozila kao i za Stete od krade i pozara.

Mjesto saobracajne nezgode potrebno je fotografisati sa nekoliko razli€itih pozicija, po potrebi
izmjeriti pojedine elemente saobracajne nezgode te izvrsiti popunu obrasca evropskog izvjestaja o
saobracajnoj nezgodi. U slu€aju neusaglasenosti uCesnika oko popune obrasca izvjestaja ili
ukoliko u€esnici u nezgodi nemaju obrazac izvjestaj o nezgodi, duzni su pozvati policiju.

Policija je duzna izaci na mjesto saobra¢ajne nezgode u kojoj je nastala manja materijalna Steta
ako dode do nesporazuma ili neslaganja jednog od ucesnika prilikom popunjavanja obrasca
evropskog izvjestaja ili u€esnici u nezgodi nemaju obrazac evropskog izvjeStaja o saobraéajnoj
nezgodi.

Ukoliko je to potrebno, izvjestaj o saobraéajnoj nezgodi moze se zavrsiti i na dodatnom papiru, koji
Cini dio izvjeStaja o saobracéajnoj nezgodi. Po jedan primjerak popunjenog i potpisanog izvjestaja o
nezgodi uruCuje se drugom uc€esniku nezgode i drugi primjerak se dostavlja osiguravajucem
drustvu, kod koga je zaklju¢ena polisa obaveznog osiguranja, odnosno drustvu kod koga je izdat
zeleni karton.

Za slucaj saobracajne nezgode u kojoj su uCestvovala dva vozila, koristi se samo jedan komplet
evropskog izvjestaja. Ukoliko su u saobracajnoj nezgodi ucestvovala tri ili vise vozila, koriste se
dva ili viSe kompleta evropskog izvjestaja.

Ako drugi u€esnik u nezgodi posjeduje isti obrazac odobren od Europskog komiteta osiguranja, ali
na drugom jeziku, imajte u vidu da su obrasci istovjetni. Bitnu sadrZinu moZzete shvatiti uporedujuci
Va$ obrazac od tacke do tacke sa obrascem drugog u€esnika. U tom su cllju numerisana pojedina
pitanja.
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Prilikom popune evropskog izvjestaja koristi se hemijska olovka. Popuna se obavlja navodenjem
svih podataka traZzenih u pojedinim rubrikama i to na nacin kako je navedeno u uputstvu za
primjenu evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi koje se nalazi uz izvjestaj. Nije od znacaja
redoslijed potpisivanja u€esnika saobraéajne nezgode, prilikom popune.

5. OBAVEZE NADLEZNIH ORGANA

Policija i druga ovlastena lica duzni su izaéi na mjesto saobracajne nezgode u kojoj ima poginulih
ili povrijedenih lica ili je nastala veca materijalna Steta, izvrSiti fotografisanje mjesta nezgode,
napraviti zapisnik o uvidaju i izvrSiti druge potrebne radnje u skladu s propisima. Nadlezni organ
unutrasnjih poslova duzan je izaCi na mjesto saobra¢ajne nezgode u kojoj je nastala manja
materijalna Steta ako to zahtijeva jedan od u€esnika saobrac¢ajne nezgode.

Nadlezni organ i druga pravna ili fizicka lica koja su obavijeSteni o saobraéajnoj nezgodi u kojoj je
neko lice bilo povrijedeno duzZni su o tome odmah obavijestiti najblizu zdravstvenu ustanovu. Ako
je zdravstvena ustanova obavijeStena o saobracajnoj nezgodi ili je primila na lije€enje lice
povrijedeno u saobraéajnoj nezgodi, duzna je o tome odmah obavijestiti najblizu policijsku stanicu.

Ako lice povrijedeno u saobraéajnoj nenezgodi umre od zadobijenih povreda ili ako postoji
opravdana sumnja da je kod vozaca uslijed povrede doSlo do smanjenja psihicke ili fizicke
sposobnosti za upravljanje motornim vozilom ili tramvajem, zdravstvena ustanova duzna je o tome
odmah obavijestiti mjesni nadlezni organ za izdavanje vozacCke dozvole ili najblizu policijsku
stanicu.

Ovlasteno lice koje vrsi uvidaj saobracajne nezgode u kojoj ima povrijedenih lica ili je nastala vec¢a
materijalna Steta podvrgnut ¢e neposredne ulesnike saobracajne nezgode ispitivanju pomocu
odgovarajucih sredstava i aparata ili ¢e ih uputiti na struéni pregled radi provjere da li imaju
alkohola ili drugih opojnih sredstava u organizmu. Ako se tim ispitivanjima utvrdi da neposredni
ucesnici saobrac¢ajne nezgode imaju alkohola ili drugih opojnih sredstava u organizmu, ovlasteno
lice koje vrSi uvidaj odredit ¢e da im se uzme krv ili krv i urin radi analize.

Ovlasteno lice koje vrsi uvidaj duzno je organizirati popis imovine koja na mjestu dogadaja ostaje
iza lica koje je u saobracajnoj nezgodi poginulo ili teze povrijedeno, obavijestiti organizaciju koja
uklanja vozila i stvari s ceste ili zainteresirano lice i pruziti pomoc¢ radi zastite imovine ako na
mjestu dogadaja nema lica koje tu imovinu moZze preuzeti.

Ako je u saobraéajnoj nezgodi ucestvovalo vozilo strane registarske oznake, prije izdavanja
potvrde o o&tecenju vozila stranih registarskih oznaka ili potvrde o izvrSenom uvidaju na mjestu
dogadaja saobracajne nezgode, obavezno je: izvrditi fotografisanje Stete na vozilu stranih
registarskih oznaka, saciniti zapisnik u koji se, pored ostalog, unose podaci iz pasoSa, vozacke
dozvole i osiguranja od automobilske odgovornosti - zelena karta.

6. UKLANJANJA VOZILA S KOLOVOZA NAKON SAOBRACAJNE NEZGODE

Ako je vozilo zbog saobracajne nezgode ili neispravnosti onesposoblijeno za dalje kretanje na
cesti, vozac ili vlasnik, odnosno korisnik vozila duZan je vozilo, teret, stvari ili drugi rasuti materijal
odmah ukloniti s kolovoza. Ako voza€ ili vlasnik, odnosno korisnik vozila nije u stanju postupiti
prema naprijed navedenom, ovlasteno lice koje se zatekne na mjestu nezgode ili neispravnosti
vozila zatrazit ¢e od nadlezne organizacije koja upravlja cestama ili druge ovladtene organizacije
da na sigurno mjesto ukloni vozilo, teret, stvari ili drugi rasuti materijal s kolovoza.

Organizacija za odrzavanje cesta ili druga ovlastena organizacija za odrzavanje ceste duzna je, na
zahtjev ovlastenog lica, hitno preduzeti sve potrebne mjere za uklanjanje i Cuvanje vozila sa
teretom, stvari ili drugog rasutog materijala sa kolovoza i da osigura prohodnost ceste. Ako
nadlezna organizacija koja upravlja cestama ili druga ovlastena organizacija ne ukloni vozilo, teret,
stvari ili drugi rasuti materijal s kolovoza na sigurno mjesto, ukoliko vozac, vlasnik ili korisnik vozila
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to nije u stanju, ovlasteno sluzbeno lice preduzet ¢e druge mjere da se omoguci normalno
odvijanje saobracaja.

7. ZAKLJUCAK

Rizik koji prati odvijanje saobraéaja i pored mjera koje se preduzimaju za sigurno odvijanje
saobracaja, se relativno Cesto konkretizuje u saobrac¢ajnu nezgodu.

Bez obzira na razloge nastanka saobradajne nezgode, nisu rijetki sluCajevi da zbog
nepoduzimanja adekvatnih radnji nakon dogadanja nezgode dolazi do pogorSanja posljedica i
usloznjavanja uslova saniranja stanja za uCesnike nezgode pa i sigurnosti drugih uCesnika u
saobracaju na mjestu dogadanja nezgode.

Nepoduzimanje ili nepoznavanje obaveza nakon dogadanja nezgode ne oslobada odgovornosti
sva lica koja su se zatekla na mjestu dogadanja nezgode, vozaga koji su u€estvovali u samoj
nezgodi pa i nadleznih institucija.

Zbog toga ovom segmentu osposobljavanja mladih vozaca, pa i informisanja iskusnih, treba
posvetiti viSe paznje kako bi posljedice nakon dogadanja saobraéajne nezgode, bile $to manje i Sto
uspjesnije se sanirale.
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4. UPOTREBA DIJAGNOSTICKIH PROTOKOLA U VJESTACENJU SAOBRACAJNIH
NEZGODA | PROCJENI STETA NA MOTORNIM VOZILIMA / USE OF DIAGNOSTIC
PROTOCOLS IN THE MARKETING OF TRAFFIC ACCIDENTS AND ASSESSMENT OF
DAMAGES ON MOTOR VEHICLES

Autor: Jasmin Bijedi¢, dipl. ing. masinstva/strojarstva
Autocentar BH d.o.o0., Sarajevo

Sazetak

Intenzivnim razvojem tehnologije razvijaju se mnoge efikasne i objektivne metode ocjene stanja
tehnickih sistema. Projektovane metode imaju prakticnu primjenu u naprednim dijagnosti¢kim
protokolima, a koji bitno utiCu na vaZne Kkarakteristike efektivnosti sistema. Upotrebom
dijagnosti¢kih protokola, visoko obrazovani struéni kadar smanjuje vrijeme dijagnosticiranja,
upro8tava procedure, snizava troskove dijagnostike itd. Zbog savremene konstrukcije modernih
automobilskih sistema primjena dijagnostickih sistema je neophodna, a skoro i obavezna.

Kljuéne rijeéi: motorna vozila, dijagnostika, protokol

Abstract

Intensive development of technology develops many effective and objective methods for assessing
the state of the technical systems. The designed methods have practical application in advanced
diagnostic protocols, which significantly influence the important characteristics of the system's
effectiveness. Using diagnostic protocols, a highly educated professional staff reduces diagnostic
time, ensures procedures, reduces diagnostic costs, etc. Due to the modern construction of
modern automotive systems, the application of diagnostic systems is necessary, and almost
obligatory.

Key words: motor vehicles, diagnostic, protocol

1. UVOD

Dijagnosticki sistemi i protokoli u vozilima inicijalno su razvijeni radi pracenja i evidentiranja
anomalija u emisiji Stetnih ispusnih plinova. Putem pojedinacnih i/ili grupe senzora centralni
racunar u vozilu vrsi prikupljanje podataka i uporeduje ih sa standardnim vrijednostima.

Povecanjem uceS¢a elektroni¢kin komponenti u vozilu ukazala se potreba za razvojem
automatskih dijagnostickih sistema koji vrSe razmjenu i obradu podataka sa podsistemima vozila.

Uporedo s razvojem elektronickih podsistema/komponenti u vozilu razvijao se sistem automatskih
dijagnosti¢kih protokola i uredaja koji sveobuhvatno prikupljaju i obraduju podatke sa
podsistemima vozila bitnih za funkcionisanje vozila u cijelosti, a sve u cilju elektronicke dijagnostike
vozila.

Proizvoda¢ vozila, pored zakonske obaveze ugradnje automatske dijagnostike u vozila,
preporucuje upotrebu i primjenu dijagnosti¢kih protokola. U modernim vozilima, dijagnostika se
obavlja putem centralnog sistema nadzora rada vozila (ON-LINE), gdje proizvodac¢, direktno putem
servisne mreze i servisnog servera, radi na detekciji kvara i otklanjanju greSke u eksploataciji
vozila. Buducnost predvida dobivanje direktne informacije o stanju sistema vozila u toku
eksploatacije razvojem OBD 3 protokola.
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2. DIJAGNOSTICKI PROTOKOLI

2.1. OBD PROTOKOL

Prvi propis automatske dijagnostike ugradene u vozilu uveden je 1985. godine i sistem je nazvan
OBD (On Bord Diagnostic).

2.1.1. ,,0BD 1“ PROTOKOL

Generacija 1 (OBD 1) pocela se primenjivati u Kaliforniji na svim vozilima od modelske 1988.
godine.

Glavne karakteristike OBD 1 protokola su:

¢ Opticko upozorenje anomalije u sistemu emisije ispusnih plinova uklju¢ivanjem kontrolne sijalice
MIL (Malfunction Indicator Lamp), poznate kao i ,CHECK ENGINE® (Slika 1.).

¢ Otkrivanje i snimanje mjesta nastanka pogreske (DTC=Diagnostic Trouble Code).

G &

CHECK (HECK

one  CHECK
SOON  ENGINE

Slika 1. Kontrolna sijalica MIL

OBD je, zapravo, monitoring ispusnih plinova. lIzgled, struktura i polozaj dijagnostickog prikljucka
nisu bili standardizovani (Slika 2.).

GapecE |  KEEREnS
B08E0E0 6 (Hj[J(k][L 1]

ElcH|SK

HEEEE

Slika 2. Izgled nekih od prikljucaka

2.1.2.,,0BD 2“1, EOBD“ PROTOKOL

Druga generacija OBD 2 je sistem koiji je razvio SAE da bi normirao elektroni¢ku dijagnostiku na
vozilima i podrazumijeva sljedece:

¢ definisanje komponente koja uzrokuje anomalije u emisiji Stetnih ispusnih plinova,
¢ informisanje vozaca o potrebi servisiranja/opravke vozila,
e primjena standardizovanih kodova greSaka i koriStenje CitaCa kodova greSaka.

OBD 2 je sistem sposoban detektirati probleme s ispusnim plinovima.
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OBD-2 protokoli su:

Tabela 1. OBD 2 protokoli

. DUZINA | BRZINA | KARAKTERISTIENA
PROTOKOL BROJZICA | boRUKE | PRIJENOSA PRIMJENA

SAE J1850 PWM 2 (pinovi2i10) | 12byte | 41.6 kbis FORD

SAE J1850 VPW 1 (pin 2) 12byte | 10.4 kb/s GM

ISO 9141-2 2 (pinovi7i15) | 12byte | 10.4 kb/s AZIJSKA |
EVROPSKA VOZILA

ISO 14230 KWP2000 2 (pinovi7i15) | 255byte | 10.4 kbls VECINA EVROPSKIH
| AZIJSKIH VOZILA

ISO 15765 CAN 2 (pinovi 6 i 14) 250-500 kb/s | SVA NOVA VOZILA
OD 2008. GODINE

Slika 3. Izgled OBD 2 konektora, tip A (lijevo) i tip B (desno), ISO 156031-3:2004

STRANA SUVOZACA

STRANA VOZACA IPOGODNA MIEST A UGRADNIE I

Slika 4. Moguc¢a mjesta ugradnje konektora na vozilu

Evropska unija je 13. oktobra 1988. godine usvojila EU Direktivu 98/69/EC, kojom se u sve zemlje
¢lanice Unije uvodi EOBD. Osnovni cilf EOBD-a je:

permanentni monitoring svih podsistema vozila vezanih za emisiju ispusnih plinova,

opti¢ko upozorenje anomalije u sistemu emisije ispusnih plinova uklju¢ivanjem kontrolne sijalice
MIL,

zastita ugrozenih komponenti (katalizator, A sonda),
memorisanje greSaka nastalih u realnim uslovima,

mogucénost dijagnostike.
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Tabela 2. Razlike izmedu EOBD i OBD 2

PROTOKOL
FUNKCIJA
OBD 2 EOBD
PROVJERA ZAPTIVENOSTI SISTEMA ZA da ne
SNABDIJEVANJE GORIVOM
IZOSTANAK PALJENJA do 4.500 o/min do maksimalnog broja obrtaja
AKTIVIRANJE SIJALICE MIL nakon 2-10 ciklusa nakon 2 ciklusa
MJERENJE PREDENOG PUTA  NAKON ne da
AKTIVIRANJA SIJALICE MIL

2.2. ,NE-OBD“ PROTOKOL

Proizvodadi vozila koriste specificne dijagnosticke kodove, kao npr.:

e LIN (Local Interconnect Network) - LIN je jeftina i spora dopuna mnogo brzeg CAN. LIN se
spaja sa CAN-om preko specijalnih pristupnica.

e UBP (UART Based Protocol) - privatan proizvodacev protokol (Ford).
e CCD - privatan proizvodacev protokol (Chrysler).

e 8192 UART - privatan proizvodacev protokol (GM).

3. CAN SABIRNICA

CAN (Controller Area Network) je serijski komunikacijski protokol koji se koristi u automobilskoj
industriji. Elektronske i elektricne komponente u vozilu medusobno su povezano radi razmjene
podataka. Moderno vozilo sastoji se od podsistema upravljanih velikim brojem ECU-a (Electronic
Control Units). Najve¢a kontrolna jedinica upravlja radom motora, dok ostale upravljaju radom
mjenjacke kutije, AIRBAG-a, ABS-a, itd. CAN sistemom postignuta je medusobna komunikacija
podsistema radi funkcionisanja cjelokupnog sistema vozila. Definisane su dvije razine CAN
protokola:

e Fizi¢ka razina: medij za prijenos podataka:

— kao prenosni medij koristi se Zi€ana parica ili opti¢ki vod,
— CAN ¢&vor za komunikaciju koristi dvije vrste signala: slanje i primanje podataka,

— Signale sa CAN ¢&vora je potrebno pretvoriti u diferencijalni signal primjenjiv na CAN
sabirnici.

¢ Podatkovna razina: pretvaranje digitalnih podataka u definisani slijed bitova.

CAN sabirnica se koristi u vecini vozila proizvedenih nakon 2004. godine, a od 2008. godine sva
vozila prodana u SAD-u moraju imati ugradenu CAN sabirnicu. CAN sabirnicu €ine dva vodi¢a,
upleteni jedan oko drugog radi eliminacije elektricnog Suma. Provuéeni su po cijelom vozilu i
zavrSavaju na svakom kraju linijskim terminatorom (otpornikom na kraju prenosne linije). Jedine
komponente spojene na CAN sabirnicu su ECU, a na ECU su spojene komponente prekidaca,
senzora, sijalica itd. Vozila koja koriste CAN sabirnicu mogu se jedino spojiti na OBD 2
dijagnostic¢ki uredaj koji koristi CAN sabirnicu. Svaki ECU ima vlastiti CAN identifikacijski kod, u
obliku adrese. Ako odredeni ECU zeli komunicirati sa nekim drugim ECU-om tada mora poznavati
njegov vlastiti CAN identifikacijski kod.
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Slika 5. Sema CAN sabirnice i upravijackih uredaja vozila
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1234 Procesorza AIRBAG

1235 Procesoru umetku kontrolne ploce

1292 Centralni procesorzasistem konfora

1533 Dijagnosticki interface zasabirnicu podataka [gateway)
1622 ECL

16EE Relej akumulatora

K19 Kontrolnasijalicaza pojas

K75 Eontrolnasijalica za AIRBAG

K145 Kontrolna lampica za is kljucen s uvozacew AIREAG [PASSENGER AIREAG OFF)
MNSE Okidacza vozacew AIRBAG

N2E50 Okidac 2 za wozacew AIRBAG

N131 Okidaclzasuvozacew AIRBAG

N122 Okidac 2 zasuvozacew AIRBAG

M152 Okidaclzawozacewzatezacpojasa

N154 Okidaclzasuvozacewzatezac pojasa

N154 Okidacza wozacew bocni AIRBAG

N200 Okidaczasuvozacew bocni AIREAG

M251 Okidacza wozacew AIRBAG za slaw

MN252 Okidaczasuvozacew AIRBAG za glawu

T16 Uticnis poj, 16-struki (dijagnosticki prikljucak)

Slika 6. Sistem zaStite putnika u vozilu
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4. NACIN RADA DIJAGNOSTICKOG UREPAJA

Postoji devet test-modova (nacina rada):

MOD1 - O¢itavanje trenutne (stvarne) vrijednosti. Koristi se za dobijanje trenutnih (ON-LINE)
dijagnosti¢kih podataka. Daje podatke o broju greSke koja je zabiljeZzena, status on-board
testova, podatke kao $to su broj okretaja motora, razina protoka zraka, signal sa lambda sonde,
podatke o sistemu dovoda goriva i sli¢no,

MOD2 - Oc¢itavanje parametara radnih uslova pri kojima se javila greSka (freeze frame).
Sli¢an MOD-u1, koristi se za dobijanje OFF-LINE dijagnostic¢kih podataka,

MOD3 - Ocditavanje greSaka u vezi ispusnih plinova, koje su izazvale aktiviranje MIL
sijalice,
MOD4 - Brisanje memorije kodova gresaka svih sistema,

MODS5 - Prikaz vrijednosti sa lambda sonde (trenutni napon). Motor mora biti zagrejan na
radnu temperaturu. Neka ga vozila ne koriste i u tom slu¢aju njihovu namjenu preuzima MODG,

MODG6 - Prikaz izmjerenih vrijednosti na sistemima koji se povremeno nadziru. Ovaj mod
je opcionalan i dodefinira ga proizvoda¢ automobila ukoliko se koristi,

MOD7 - Ocitavanje sporadi¢nih gresaka. Opcionalan, slican MOD-u3, ocitavaju se greske
koje nisu izazvale aktiviranje MIL sijalice. Koristan za izvjeStavanje o greSkama nakon
servisiranja,

MODS - Test sistema i komponenti. Prikaz podataka o tome da li je test izvrSen,

MOD9 - Prikaz informacija o vozilu. Koristi se prikaz inofrmacija o vozilu: broj Sasije
automobila, Sifra motora identifikacijski broj servisa u kojem je obavljen zadnji popravak na
automobilu i sli¢no.

5. PODACI DOSTUPNI PUTEM DIJAGNOSTICKIH PROTOKOLA

OBD 2 pristupa podacima memorisanim u ECU-u i ¢ita podatke o vremenu i uslovima kada se
greSka u vozilu desila. Norma SAE J1979 definiS8e nacine prikupljanja dijagnosti¢kih podataka i
popis parametara koji su dostupni putem ECU-a. Kodovi greSaka DTC su definisani normom SAE
J2012. Pojedini proizvodadi prosiriju OBD 2 kodove dodatnim skupom kodova za specifiCne
slucajeve.

6. KODOVI GRESAKA

Postoje dvije vrste kodova greSaka:

Standardizovani/normirani kodovi,

Kodovi greSaka pojedinih proizvodaca.
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- Gredka u radu recirkuladie mduvnih gasowa
Koja grups gredaka je prikazsna? - Y
0= kid kol ree zerisd od protrvodads U kojoj oblast! je greska?
1 = kid specifitan za prolrscdada 5
inlje propézan 1/2 = napajanje gorvom | wazduhom

E: sisbern za paljenjefizostansk sagorevaris
4 sisberm za predécavan)e izduvnih gasova
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-] upravijadks jedinics | rlazmi signali

T/8 = menijst

Slika 7. Kodovi greSaka

7. DIJAGNOSTICKI UREDAJI

Na trziStu i u praksi egzistira viSe vrsta dijagnosti¢kih uredaja. Uglavhom, oni se mogu svrstati u
dvije grupe:

e Specijalizovani (namjenski) uredaji - dijagnosti¢ki uredaji verificirani i odobreni od strane
proizvodaca vozila odredene grupacije,

e Univerzalni uredaji - dijagnosti¢ki uredaji koji se koriste na bilo kojem vozilu opremljenom
(E)OBD protokolom.

U zavisnosti od hardware izvedbe, uredaji mogu biti proizvedeni na nezavisnoj platformi ili sa
potrebnom racdunarskom (PC) podrskom.

Jedan od naprednijih dijagnosti¢kih uredaja, namijenjen dijagnostici vozila iz VAG grupacije
(Volkswagen, Audi, Seat, Skoda) je VAG VCDS dijagnostika. Moguéa je kompletna dijagnostika
svih kontrolera, poniStavanje servisnih intervala, adaptacije, reprogramiranja, mjerni blokovi,
testiranje komponenti, kodiranje klju€eva i slicno. Osim potpune podrSke na VAG vozilima VCDS
program ima i takozvani OBD 2 mod. U OBD 2 modu na ovaj sistem je moguce spoijiti i vozila
drugih proizvodaca. U ovome modu nisu dostupne sve dijagnosti¢ke funkcije kao kod VAG vozila,
ali mogu sluziti za Citanje/brisanje greSke motorne grupe.

8. PRIMJERI VJESTACENJE KORISTENJEM DIJAGNOSTICKOG PROTOKOLA

U narednim primjerima dati su primjeri o€itanja podataka sa kontrolora pomoéu VAG VCDS
dijagnostike. Prednost ovog modela je Sto ocitava podatke sa svih kontrolora, koji se kasnije mogu
koristiti u vjeStagenju tehnic¢kog stanja vozila.

Na Slici 8. dat je prikaz ocCitanih kontrolora sa o€itanim brojem Sasije vozila i trenutnom
kilometrazom. U slucaju bilo kakve ,nedozvoljene” izmjene podataka kontroler registruje ,nasilni
upad u sistem® i biljezi aktivnost.

-48 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U

PRVOM POLUGODISTU 2017. GODINE | STRUCNE TEME L i
Strucni bilten broj 39

Log-TEST1-TMBHS2170C2030758-86930km ?/

Freitag,03,April,2015,12:12:23:59318

VCDS —- Windows-basierter VAG/VAS-Emulator
VCDS Version: DRV 14.10.1.2

Datenstand: 20150225

www .Ross-Tech.de

Betriebsnummer: 136 45594 084142

Fahrzeug-Ident.-Nr.: TMBHS21Z0C2030758 KFZ-Kennzeichen: TESTL
Kilometerstand: 86930km  Reparaturauftrag:

Fahrzeugtyp: 1Z (7NO)
Scan: 01 03 08 09 15 16 17 19 25 42 44 46 52

Fahrzeug-Ident.-Nr.: TMBHS21Z0C2030758 Kilometerstand: Bﬁ930kﬁ‘£&"—#_ﬂ_——-—“-‘
01-Motorelektronik -- Status: i.0. 0000
03-Bremsenelektronik -- Status: i.0. 0000
04-Lenkwinkelsensor -- Status: i.0. 0000
08-K1ima-/Heizungsel. -- Status: i.0. 0000
09-Zentralelektrik -- Status: Fehler 0010
15-Airbag -- Status: i.0. 0000
16-Lenkradelektronik -- Status: i.0. 0000
17-schalttafeleinsatz —- Status: i.0. 0000
19-Diagnoseinterface —- Status: Fehler 0010
25-wegfahrsperre —- Status: i.0. 0000
42-Tirelektr. Fahrer -- Status: i.0. 0000
44-Lenkhilfe -- Status: i.0. 0000

46-Komfortsystem -- Status: i.0. 0000
52-Tiurelektr. Beifahr. -- Status: i.0. 0000

Slika 8. Ispis sa VAG VCDS dijagnostickog uredaja

Na Slici 9. prikazano je evidentiranje greSke sa osnovnim parametrima (datum, vrijeme, aktuelna
kilometraZza u trenutku otkaza sistema-sijalice, kodovi gredke...) u sistemu centralne elektronike
vozila, u ovom slucaju izgaranje sijalice.

Adresse 09: Zentralelektrik (1513) Labeldatei: DRV\1K0-937-08x-0%.clb
Teilenummer SW: 1KO 337 085 L HW: 1EQ 937 085 L
Bauteil: BOM PO35 B+ 110 0651
Revision: 00110 AC
Codierung: 40000ABSADDS0CI040100084110000A4430000AE524081605CC440000040
Betriebsnr.: WSC 73430 790 00034
VCID: 3B73ABE31BS38BCIFE3-806D

Subsystem 1 - Teilenummer: 171 955 119 D Labeldatei: DRV\L1KX-955-119.CLB
Bauteil: Wischer 30061 26 0801
Codierung: 00D7B7

2 Fehlercodes gefunden:
02395 - Lampe fiar Standlicht vorne rechts (M3)
010 - Unterbrechung/Kurzschluss nach Plus - Sporadisch
Umgebungsbedingungen:

Fehlerstatus: 00101010
Fehlerprioritit: 2
Fehlerhiufigkeit: 22
Verlernzidhler: 130
Kilometerstand: 81435 km
Zeitangabe: 0
Datum: 2014.11.13
Zeit: 13:13:41

Umgebungsbedingungen:

K1.15 EIN
Spannung: 14.20 V

ein
ein
K1.50 AUS
aus
aus

00979 - Lampe fiar Abblendlichtscheinwerfer rechts (M31)
010 - Unterbrechung/Kurzschluss nach Plus
Umgebungsbedingungen:
Fehlerstatus: 01101010
Fehlerprioritit: 1
Fehlerhiufigkeit: 4
Verlernzihler: 91
Kilometerstand: 86929 km

Zeitangabe: 0
Datum: 2015.04,02 é‘i
Zeit: 13:12:03

Slika 9. Ispis sa VAG VCDS dijagnostickog uredaja

Na Slici 10. prikazana je opcija o€itanja parametara sa procesora AIRBAG-a. Evidentiran je serijski
broj AIRBAG-a, podatak jako bitan prilikom vjestacenja.
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Adresse 15: Airbag Labeldatei: DRV\1K0-909-605.1b1
Teilenummer SWw: :

Bauteil: Q2 AIRBAG VW8 020 2300

Revision: 05020000 Seriennummer:|0038PC2692UB
Codierung: 0020786 o |
Betriebsnr.: wsc 73430 790 00064

VCID: 3D7DBAF73471AEEB285-8068

Subsystem 1 - Seriennummer: 6332MSMESF656A3EZ
Subsystem 2 - Seriennummer: 6342MSME61036010w

Kein(e) Fehlercode(s) gefunden.

Slika 10. Ispis sa VAG VCDS dijagnostickog uredaja

Na Slici 11. prikazano je ocitanje vremena nastanka kvara na prednjim svjetlima koje se podudara
s vremenom deSavanja saobracajne nezgode.

Eigendiagnoseprotokoll
Donnerstag, 20, 0ktober, 2016,10:42:14:593168

Seite 5

rahczeug-zaent. <z . [N -+-rr:chen:

mus

aus

00379 - Lampe fir Abblendlichtscheinwerfer rechts (M31)
010 - unterbrechung/kurzschluss nach Flus

umgebungsbedingungen:

Fehlerstatu=: 01101010
Fehlerprioritac: 1

Fehlerhaufigkeit: B
verlernz#thler: 10

Kilometerstand: 163187 km 4—
Zeitangabe: 0

Datums:

———P zeit: 21:3E:59

umgebungsbedingungen:
Kl.1l5 EIN

Spannung: 14.15 v

®1.50 EIN

Slika 11. Ocitanje vremena nastanka kvara na prednjim svjetlima

Na Slici 12. prikazano je ocitanje parametara za vozilo iz prethodnog primjera (Slika 11.), zapis
greSaka iz prethodne saobracajne nezgode.
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3 rehlercodes gefunden:
9474418 - sStellmotor fur Luftvertcilungsklappe worne B1091 54 [009] - keine

Grundeinstellung bestatigt - gepruft seit letzter Loschung

umgebungsbedingungen:

Fehlerstatus: 00000001
Fehlerprioritat: 2
Fehlerh#ufigkeic: 1
werlernzahler: 171

Kilometerstand: 158330 km

patum: 2016.08.15 e

Zeit: 09:43:145

9472882 - Stellmotor fiur Frischluft/Umluft-Stauvdruckklapps
Bl08s 54 [008] - keine Grundeinstellung
bestMtigt - gepruft seit letzter Léschung
Umgebung=bedingungean:
Fehlerstatus: 00000001
Fehlerprioritat: 2
Fehlerhaufigkeit: 1
verlernzahler: 171
Hilometerstand: 158330 km
Datum: 2016.08.15

Zeit: D9:43:44

9481988 - Sensor fur Luftgute
BlO0AF 04 [008] - defekt
bestdtigt - gepritft seit letzter Léschung
uUmgebungsbedingungen:
Fehlerstatus: 00000001
Fehlerprioritdt: 3
Fehlerh&ufigkeit: 254
Verlernzahler: 10
Kilometerstand: 15B330 km

Datum: Z2016.08.15 4‘—————————

Zeit: D9:43:44

Slika 12. Zapis greSaka iz prethodne saobracajne nezgode

9. ZAKLJUCAK

Primjena modernih djagnostickih uredaja i protokola olakSava dijagnostiku vozila i pokazuje stanje
sistema u realnom vremenu. Vrijeme dijagnostike kvara se skracuje, a time se efektivnost,
raspolozivost i operativha gotovost vozila povecava. Pravilna primjena dijagnosti¢kih protokola
smanjuje troSkove odrzavanja i eksploatacije vozila. Upotreba dijagnosti¢kih protokola evidentno
daje rezultate u Zivotnom vijeku tehnickih sistema — vozila, a usmjereno koriStenje protokola
pouzdano ta¢no definiSe tehniCko stanje i stepen rabljenosti vozila.

Ozbiljna i sistematizovana primjena moderne dijagnostike vozila sve viSe uzima ucesc¢e u procesu
procjene osteé¢enja i ukupnog stanja vozila sa stanovista osiguravaju¢ih drustava. Ovim se
sprjeCava i moguénost zloupotrebe i manipulacije tehni¢kog stanja i Zivotnog vijeka vozila. Pored
navedenih karakteristika protokoli pruzaju i informacije bitne prilikom analize saobracajnih
nezgoda, a koje se odnose na vrijeme i tok otkaza komponenti vozila.

LITERATURA:
[1]1VCDS knjiga kodiranja

[2] Kontrola emisije izduvnih gasova, Dieter Bohn, Heinrich Burgartz, Dustin Smith, MS Motor
Service International GmbH, 2008.
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[6] Internet- http://www. kdijagnostika.hr
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5. ZNAéAJ PRVE POMOCI U PROCESU OSPOSOBLJAVANJA KANDIDATA ZA
VOZACE MOTORNIH VOZILA / IMPORTANCE OF FIRST AID IN THE TRAINING
PROCESS OF MOTOR VEHICLES DRIVERS CANDIDATES

Autor: Nino Hasanica, magistar zdravstvene njege i menadzmenta
Institut za zdravlje i sigurnost hrane Zenica, Sluzba za Skolsku higijenu; Crveni kriz
Grada Zenica

Sazetak

Svakih pet sekundi u svijetu umre osoba od posljedica povredivanja. Slu¢ajni prolaznici na mjestu
nesrece zasluzni su za 90% spaSenih Zivota. Prva pomoc¢ predstavija pravilno, brzo zbrinjavanje
povrijedenih na mjestu nesrece, tokom transporta do zdravstvene ustanove od strane zdravstvenih
laika priruénim sredstvima. PocCetak razvoja moderne prve pomocCi podudara se sa osnivanjem
Crvenog kriza. U BiH prvi oblici organizovanja Crvenog kriza pojavijuju se 1914. formiranjem
Bosansko-hercegovackog drustva za pomoc i dobrovoljnu sanitarnu njegu u ratu i u slu¢aju opce
nevolje u mirno doba. Primjeri zakonske legislative koji se odnose na prvu pomoc: Zakon o
zdravstvenoj zastiti FBiH, Zakon o pravima, obavezama i odgovornostima pacijenata FBiH, Zakon
0 osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH, Zakon o Drustvu Crvenog kriza/krsta
BiH, Zakon o Crvenom krizu/krstu FBiH. Crveni kriz kao jedno od javnih ovlaStenja ima zadatak
provoditi obuke iz prve pomoci za kandidate vozaCe motornih vozila, uposlene u preduzecima,
ustanovama, $kolsku djecu, stanovnistvo. Tokom prvih 10 mjeseci 2016. izdato je 5157 potvrda o
zavrSenoj edukaciji iz prve pomoci za vozace. Crveni kriz ZDK i Sluzba za skolsku higijenu Instituta
za zdravlje i sigurnost hrane Zenica ostvarili su saradnju na polju edukacija iz prve pomoci u
Skolama, te zajednicki educirali 6571 osobu tokom 2016. godine.

Klju€ne rijeci: prva pomo¢, edukacija, Crveni kriz, vozaci motornih vozila, Skolska higijena.

Abstract

One person dies as a result of injury every five seconds in the world. Bystanders at the scene are
responsible for 90% of saved lives. First aid represents proper, quick disposal of the injured at the
scene, during transport to medical institutions by medical laymen by handy means. Inception of
modern first aid development coincides with the founding of the Red Cross. In BiH, the first forms
of organization of the Red Cross appeared in 1914 by the formation of the Bosnian-Herzegovinian
society for help and voluntary sanitary care in war and in the case of general distress in peacetime.
Examples of the legislation relating to first aid: Law on Health Care of FBIiH, Law on rights,
obligations and responsibilities of patients in FBiH, Law on basis of road traffic safety in BiH, Law
on Red Cross of BiH, Law on the Red Cross of FBiH. Red Cross as one of the public authority has
a duty to conduct training in first aid for motor vehicles drivers candidates, employees of
companies and institutions, school children, general population. Total of 5157 certificate on
completion of first aid training for drivers were issued. Red Cross of Zenica-Doboj Canton and
Department of School Hygiene, Institute for Health and Food Safety Zenica established
cooperation in the field of training in first aid in schools, and jointly trained 6571 persons during
2016.

Key words: first aid, education, Red cross, motor vehicles drivers, school hygiene.

1. UVOD

Razne su okolnosti i mjesta na kojima dolazi do povredivanja: u kuéi, na radnom mjestu, u
restoranu, u saobracaju. Povrede mogu biti bezazlene, ali i sa veoma tragi¢nim posljedicama.
Svakih pet sekundi u svijetu umire jedna osoba od posljedica povredivanja [1]. Od svih uzroka
oStec¢enja organizma oko 20% zauzima povredivanje. U radu hitne medicinske pomoc¢i povrede su
zastupljene sa 60-80% [2]. Svakodnevne tragedije na putevima i njihov stalni trend porasta
rezultiraju epidemijom saobrac¢ajnog traumatizma. Glava je najCeSce povrijedeni dio tijela.
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NajCesce stradaju ljudi izmedu 20 i 30 godina, mladi i neiskusni vozaci. U saobracajnim nesre¢ama
djeca uCestvuju sa porazavajucih 15-20% [3].

Slu€ajni prolaznici koji se zateknu na mjestu nesrece zasluzni su za oko 90% spa$enih Zivota.
Brzo djelovanje, poduzimanje odgovaraju¢ih mjera do dolaska profesionalnih ekipa smanjuje
smrtnost i dalje povredivanje [4]. Razvijene zemlje svijeta pristupaju edukaciji iz prve pomoci
organizovano i sa ozbiljnoséu, pa su njihovi gradani u velikom postotku osposobljeni za pruzanje
prve pomodi i reagovanje u hitnim situacijama. Kod nas se prva pomo¢ potcjenjuje, i gradanstvo i
zdravstveni radnici ¢esto zanemaruju njen znacaj i mogucnosti [5].

2. PRVA POMOC

2.1. DEFINICIJA PRVE POMOCI

Definicija prve pomoéi predstavlja odgovore na sliedeéa pitanja: Ko pruza prvu pomoc?
zdravstveni laici, osobe koje se ne bave profesionalno zdravstvom i nisu pripadnici educiranih i
treniranih ekipa; Gdje se pruza prva pomo¢? na mjestu nesre¢e; Kad se pruza prva pomoc?
zapocinje se odmah te traje sve do dolaska zdravstvenih radnika; Kako se pruza prva pomo¢?
smireno i bez panike; Cime se pruza prva pomo¢? priruénim sredstvima koja se nalaze na mjestu
nesrece (dijelovi odjece, dijelovi vlastitog tijela, daske, kiSobrani, knjige, Ciste pamué&ne maramice i
sliéno, ili se koristi kutija prve pomoci koja se nalazi u automobilu ili ormari¢u za prvu pomo¢);
Zasto se pruza prva pomoc¢? Da bi se spasio Zivot, omogucilo dalje lijeCenje, te sprijecila
invalidnost [3].

Dakle, prva pomo¢ predstavlja pravilno i brzo zbrinjavanje povrijedenih i oboljelih na mjestu
nesrece ili u toku transporta do zdravstvene ustanove od strane zdravstvenih laika pomocu
priruénih sredstava za pruzanje pomoci [3].

2.2. ZNACAJ PRVE POMOCI

Znacaj prve pomoci ogleda se kroz njena tri glavna cilja: spasiti Zivot, omoguditi dalje lijeCenje,
sprijeciti nastanak invalidnosti [6].

Najznacajniji i najplemenitiji cilj prve pomo¢i jeste spasSavanje zivota povrijedenih i oboljelih u
stanjima koja im ugrozavaju zivot. Najuocljiviji primjer ovoga jesu osobe u stanjima “klinicke smrti”
Sto se Cesto Cuje na televiziji i u filmovima. Ovo je stanje prestanka rada srca, prestanka disanja i
gubitka svijesti [3].

Drugi cilj po vaznosti jeste da se pravilnim postupcima prve pomoc¢i omoguci dalje lijecenje. Ako
neka osoba obilno krvari zbog povrede ili ima pocetni stadij sr€éanog udara, zadatak osobe koja
pruza prvu pomoc jeste da povrijedenog ili oboljelog odrzi u stanju u kojem mu se moze pruziti dalji
struéni zdravstveni tretman od strane zdravstvenih radnika [3].

Treci, ali niSta manje znac€ajan i human cilj prve pomoci jeste sprjeCavanje invaliditeta. Kao primjer
bi mogao posluziti prijelom kosti koji moze zavrsiti trajnim invaliditetom povrijedene osobe, a §to se
moze sprijeCiti pravilnim provodenjem prve pomoci [3].

2.3. RAZLIKA IZMEBU PRVE POMOCI | HITNE MEDICINSKE POMOCI

Za razliku od prve pomodi, hitha medicinska pomoc¢ i urgentna medicina su nau¢ne grane na
kojima se baziraju vjeStine prve pomoci. Pod hithom medicinskom pomoc¢i podrazumijeva se
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organizovan i institucionaliziran pristup povrijedenim i oboljelim pojedincima i grupama na mjestu
nesrece, te njihov transport u zdravstvenu ustanovu. Hithu medicinsku pomo¢ pruzaju iskljucivo
specijalizirani zdravstveni radnici pomoc¢u standardnih sredstava za pruzanje pomoéi. Umjesto
pojma hitha medicinska pomo¢ Cesto se koristi termin prehospitalni postupak zbrinjavanja.
Urgentna medicina (hospitalni postupak zbrinjavanja) je viSi oblik organizovanja zbrinjavanja
povrijedenih i oboljelih unutar zdravstvenih ustanova sa timovima specijalista zdravstvenih radnika
raznih profila pomoéu sofisticiranih medicinskih pomagala i aparatura [3].

Sama prva pomo¢ nije nauka, nego vjestina i utreniranost pojedinca, tzv. zdravstvenog laika, da
ostane samosvjestan u tesSkim trenucima i pruzi pomoc¢ povrijedenom ili oboljelom na pravilan i
unaprijed utvrden nacin [3].

Zdravstvenim laicima pripada vecina stanovniStva, sve one osobe koje ne rade u okvirima
zdravstvenog sistema kao zdravstveni radnici sa zavrSenim obrazovanjem u srednjim medicinskim
Skolama, medicinskim, stomatoloskim, farmaceutskim i zdravstvenim fakultetima, nego su se u
Zivotu opredijelile za neke druge djelatnosti [7].

Hitnu medicinsku pomo¢ i urgentnu medicinu prakticiraju iskljuivo dobro obuceni i utrenirani
zdravstveni radnici. Cak ni svi zdravstveni radnici ne mogu raditi u ovim oblastima, jer je za to
potrebna posebna edukacija. Ipak, svi zdravstveni radnici su zakonski i moralno duzni pruZiti
pomo¢ povrijedenom ili oboljelom. Zdravstveni laici treba da se educiraju u vjeStinama pruzanja
prve pomodéi. U nekim stranim zemljama (npr. Svicarska) pa djelimiéno i kod nas edukacije iz prve
pomoci moraju da pohadaju ¢ak i zdravstveni radnici iz jednog prostog razloga: svaki zdravstveni
radnik je u toku svog Skolovanja naucio da koristi svu raspolozivu zdravstvenu opremu, ali zaista
nema velikog iskustva u pruzanju prve pomoc¢i kada mu nisu dostupna ta standardna zdravstvena
sredstva na nepoznatom i mozda nepristupaénom terenu [3].

U svijetu i Evropi postoji mnogo organizacija koje se izmedu ostalih aktivnosti bave sljedec¢im:

1. unaprjedivanje vjestina i znanja prve pomoéi (EFAM — European First Aid Manual, European
Reference Center For First Aid, ERC — European Resuscitation Council),

2. praktikovanje pruzanja prve pomoci (Crveni kriz, gorska sluzba spaSavanja, sluzba civilne
zastite, razna lokalna udruzenja, grupe ili ekipe za pruzanje prve pomoci, planinarska udruzenja
itd.), ili

3. edukacija iz prve pomo¢i (Crveni kriz, Zavodi za javno zdravstvo, sluzbe hitne medicinske
pomoci itd, a za razli€ite nivoe i oblike edukacije) [3].

2.4. PSIHOLOGIJA PRUZANJA PRVE POMOCI

Prilikom uo€avanja nesreée ¢ak i zdravstveni profesionalci imaju nesvjesne efekte organizma: srce
pocinje brze da kuca, krv pojuri u glavu, obrazi se zacrvene, disanje je ubrzano, ruke mogu da se
tresu. Sve ovo moze biti narocito izrazeno kod ljudi koji nikad nisu bili u takvim situacijama. Zbog
svega navedenog potrebno je prvu pomo¢ shvatiti ozbiljno i zapamtiti neka pravila koja su
konstantna i uz Cije koristenje ne moze doci do velikih greSaka [4].

2.5. HISTORIJSKI RAZVOJ PRVE POMOCI

Neki od prvih podataka o pruzanju prve pomodéi su porijeklom od vitezova vjerski orjentiranih, koji
sebe nazivaju lvanovcima, a njegovali su hodocasnike i druge vitezove i pruzali prvu pomoé¢ kod
rana zadobijenih na bojnom polju. Ovi pokus$aiji pruzanja prve pomo¢i nisu bili organizovani nego
prili¢no stihijski. Prvi zabiljezeni podaci o prvoj pomoci datiraju iz 1099. godine, kada je formiran
religiozni red vitezova koji su obu€avani da provode medicinski tretman. Red St. Johna, prema
kojem je u modernoj historiji oformljena organizacija St. John Ambulance, specijalizirao se u
tretmanu ratnih povreda i primjer su prvih ljudi treniranih da pruzaju prvu pomoé. Djelovali su u
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velikim centrima poput velikih Zeljezni¢kih stanica, rudnika, te kao dio policijskih struktura.
Pridruzile su im se i druge institucije i organizacije [3].

Francuski vojni hirurg Ambroise Paré (1510.-1590.) je bio pionir modernog tretmana ratne rane.
Rije€¢ ,trijaza“ prvi koristi i u praksu uvodi ovu metodologiju Dominique Jean Larrey tokom
Napoleonovih ratova (1803.-1815.). Veliki napredak u tretmanu amputacije metodama prve pomoci
na bojnim poljima ostvaruje se tokom Napoleonovih ratova. U americkom gradanskom ratu hirurg
Jonathan Letterman (1824.-1872.) organizuje i uvodi moderne zdravstvene metode u vojne
zdravstvene jedinice. Norman Bethune je tokom Spanskog gradanskog rata prvi usavrs§io metodu
za transportovanje krvi [3].

Pocletak razvoja moderne prve pomoéi podudara se sa osnivanjem Crvenog kriza. Termin first
aid“ (,prva pomoc¢*) prvi se put spominje u Velikoj Britaniji 1878. godine, a nastao je spajanjem dva
termina — first treatment® (,prvi tretman®) i ,National Aid* (,nacionalna pomo¢*). Hirurg Shepherd i
liekar Coleman vodili su prvi javni kurs iz prve pomo¢i u Londonu u januaru 1878. godine. Ljekar
Cantile je kasnije objavio zabiljeSke sa ovog kursa pod naslovom ,Prva pomo¢ za povrijedene®.
Termin ,prva pomoc¢* danas je prihvacen u svakodnevnom govoru. Pod njim se podrazumijeva
pruzanje pomoci povrijedenima i bolesnima [3].

Tek dolaskom Henry Dunanta prva pomoc¢ se organizuje prema utvrdenim pravilima, a organizacija
zaduzena za provedbu principa prve pomo¢i bila je novoformirana organizacija Crveni kriz. U
mjesecu junu 1859. godine Zenevski trgovac Jean Henry Dunant (Zeneva, 8. maja 1828. — Heiden,
30. oktobra 1910.) je svojom kocijom krenuo na putovanje sjeverom ltalije, na kome je trebalo da
se sastane sa Napoleonom lll, carem Francuske, koji je bio sa svojim trupama negdje u blizini.
Dunant se iznenada naSao u bojnom polju u okolini sela Solferina, gdje su se borile francuska i
austrijska vojska. Na francusko-sardinskoj strani borilo se oko 118.600 vojnika, a na austrijskoj oko
100.000 vojnika [3].

Do veceri, hiljade ranjenih su lezali umiruéi, napusteni. Na francusko-sardinskoj strani bilo je 2.492
mrtvih, 12.512 ranjenih i 2.922 zarobljenih ili nestalih. Sa druge strane, medu austrijskim vojnicima,
bilo je oko 3.000 mrtvih, 10.807 ranjenih i 8.638 zarobljenih ili nestalih. Ranjeni vojnici bi bili
dokraj¢eni mecima ili bajonetama na obje strane. Sanitetske sluzbe ne znajuci da je bitka zapocela
bile su daleko od ovog prizora. Svega nekoliko zdravstvenih radnika, koji su se ondje zatekli trudili
su se da sa neznatnim sredstvima pruze pomo¢ ranjenicima, ali za vecinu njih spasa nije bilo.
Zdravstvene trupe nisu uspjele pruziti potrebnu struénu zdravstvenu pomoc¢, pa su umiruéi ranjenici
sa obje strane bili prepusteni sami sebi da nadu put do svojih linija. Henry Dunant je prisustvovao
bici i bio je uzasnut strasnim scenama ubijanja ranjenih bajonetama [3].

Dunant je zaboravio na sve drugo — pomoc¢ je bila neophodna. Odlucio je osnovati improviziranu
bolnicu u crkvi u selu, gdje su povrijedeni mogli u miru primiti pomo¢ i njegu. U pruzanju pomodi
pridruzili su mu se mjestani, posebno Zene i stariji, pokuSavaju¢i da pomognu koliko god mogu,
iako velikom vec¢inom nisu imali nikakvu zdravstvenu naobrazbu. Tretirali su Francuze i Austrijance
podjednako. Pisali su i prenosili posljednje poruke njihovim voljenima [3].

Henry Dunant 1862. godine u Svicarskoj objavljuje svoju knjigu ,Sjeéanje na Solferino* o svom
troSku u 400 primjeraka i Salje je vaznim osobama i svojim prijateljima. Dana 9. februara 1863.
godine Zenevsko ,Drustvo javne koristi“, osniva odbor koji treba ispitati Dunatove ideje. Osnovan je
ve¢ tada ,Medunarodni odbor za pomo¢ ranjenicima“. Taj dan se smatra danom osnivanja
Medunarodnog komiteta Crvenog kriza, MKCK (International Committee of the Red Cross, ICRC).
Godine 1863. ovaj odbor poziva jedan broj zemalja u Zenevu na medunarodni kongres. Nakon 4
dana kongresa, skup donosi odluke i izrazava Zelju za stvaranjem, u svakoj zemlji, jednog
nacionalnog odbora za pomo¢ ranjenicima, a kao uvjet i temelj zahtijeva da sanitetske sluzbe,
dobrovoljci i ranjenici budu zasti¢eni, odnosno da budu proglaseni ,neutralnim® ili ,nepovredivim®.
Godine 1901. Henry Dunant je dobio Nobelovu nagradu za mir. U znak zahvalnosti Henry Dunantu
koji je bio Svicarac, kao znak ove nove organizacije usvojen je crveni kriz na bijeloj podlozi, $to je
ustvari inverzija Svicarske zastave. Godine 1929. sluzbeno je priznat crveni polumjesec na bijeloj
podlozi kao znak organizacije [3].

Godine 1972. francuski vojni hirurg i general formirao je prvi zvaniéni vojno-zdravstveni korpus. Ti

su ljudi bili trenirani i opremljeni za rad izvan bolnica. Njihov zadatak je bio da pruze prvu pomo¢

na bojnom polju i drugdje gdje je bilo potrebno, te da transportuju povrijedene do poljskih bolnica
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noseci ih na sebi ili na nosilima. Sva velika otkrica u zdravstvu i medicinskim tehnologijama, pa
time i u prvoj pomoci, deSavala su se u toku i nakon velikih ratova [3].

Veliki napredak bio je uvodenje ambulantnih ili namjenskih vozila za transport povrijedenih,
posebno sa bojnih polja. Hitha medicinska pomo¢ se dalje usavrSava kroz prehospitalni tretman
povrijedenih i oboljelih, a ove zadatke obavljaju specijalno obuéeni urgentni zdravstveni tehnicari.
Instaliraju se potpuno opremljene i mobilne poljske vojne bolnice u blizini bojnih polja. Takva je bila
ameriCka Mobile Army Surgical Hospital i njena nasljednica Combat Support Hospital. Veliki
napredak predstavlja koristenje helikoptera kao namjenskih transportnih sredstava za ranjenike [3].

Na prostorima Bosne i Hercegovine prvi oblici organizovanja Crvenog kriza pojavljuju se 1914.
godine formiranjem organizacije pod nazivom Bosansko-hercegovacko drustvo za pomo¢ i
dobrovoljnu sanitarnu njegu u ratu i u slu¢aju opce nevolje u mirno doba. Ova organizacija kao
jedno od svojih javnih ovlastenja ima cilj da promovira i educira stanovnistvo o prvoj pomoéi, kao i
da provodi prvu pomo¢. Drustvo Crvenog kriza/krsta BiH je 2001. godine priznato i primljeno kao
punopravan 177. ¢lan Medunarodnog komiteta Crvenog kriZza i Medunarodne Federacije Drustava
Crvenog kriza i Crvenog polumjeseca. Pokret Crvenog kriza / Crvenog polumjeseca je
medunarodni humanitarni pokret sa oko 100 miliona volontera u oko 190 zemalja svijeta, koji Stiti
ljudski Zivot i zdravlje, osigurava postivanje ljudskog bic¢a i sprjeCava ljudsku patnju, bez obzira na
nacionalnu, rasnu, spolnu, vjersku pripadnost i politicko misljenje [3].

2.6.1ZVODI IZ ZAKONSKE LEGISLATIVE KOJI SE ODNOSE NA PRVU POMOC
Zakon o zdravstvenoj zastiti FBiH (SN FBiH 46/10)

o U c&lanu 16. Zakona drustvena briga za zdravlje na nivou pojedinca definisana je kao duznost
svake osobe da se u granicama svojih znanja i moguénosti uklju€i u drustvenu brigu za zdravlje,
kao i povrijedenom ili bolesnom u hithom slu€aju pruzi prvu pomo¢ i omoguéi mu dostupnost da
najblize zdravstvene ustanove [8].

Zakon o pravima, obavezama i odgovornostima pacijenata FBiH (SN FBiH 40/10)

e QOvim Zakonom i propisima donijetim na osnovu ovog Zakona, svakom pacijentu garantuju se
prava na dostupnost zdravstvene zastite, ukljuCujuci i pravo na hitnu medicinsku pomo¢ [9].

Zakon o osnovama bezbjednosti saobraéaja na putevima u BiH (SG BiH 6/06)

o U dijelu V — Duznosti u slu¢aju saobracajne nesrece, u €lanu 154. kaZze se da je ucesnik u
saobracajnoj nesreci u kojoj je neko izgubio Zivot ili bio povrijeden, ili je nastala ve¢a materijalna
Steta duzan da ostane na mjestu saobracajne nesrece, s tim $to se moze priviemeno udaljiti
samo radi pruzanja pomoci licima povrijedenim u saobracajnoj nesreci, ili ako mu je samom
potrebna ljekarska pomoc¢, te da obavijesti najblizu policijsku stanicu i zdravstvenu ustanovu o
saobracajnoj nesredi i vrati se na mjesto saobracajne nesrece, te saCekati dolazak sluzbenog
lica koje obavlja uvidaj [10].

o U Clan 155. Zakona kazZe se da je lice koje se zatekne ili naide na mjesto saobracajne nesrece
u kojoj ima povrijedenih duzno da ukaze pomoc¢ licima povrijedenim u saobracajnoj nesreci [10].

e U Clanu 156. Zakona kaze se da je vozaC koji se zatekne ili naide na mjesto saobracajne
nesrece na zahtjev ovlastene osobe duzan da preveze lice povrijedeno u saobracajnoj nesreci
do najblize zdravstvene ustanove [10].

o U cClanu 203. se kaZe da vozila u saobracaju na putu moraju da ispunjavaju propisane uslove u
pogledu dimenzija, ukupne mase i osovinskog optereéenja, zastite Covjekove okoline, kao i da
imaju ispravne propisane uredaje i opremu [10].
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U ¢&lanu 236. Zakona kazZe se da ¢e se nov€anom kaznom od 50 KM do 250 KM za prekrsaj
kazniti lice koje je uCestvovalo u saobraéajnoj nesrecCi a ne pruzi prvu pomoc ili na zahtjev
ovlastene osobe ne preveze povrijedenog do najblize zdravstvene ustanove [10].

Zakon o Drustvu Crvenog kriza/krsta BiH; Zakon o Crvenom krizu/krstu FBiH (SN FBiH 28/06)

Prema ovim Zakonima Crveni kriz je humanitarna, dobrovoljna organizacija od posebnog
drustvenog interesa [11].

U dijelu Il — Ciljevi i ovlasti Crvenog kriza u €lanu 9. kaze se da Crveni kriz sudjeluje u obuci
stanovnistva, kao i uposlenih u preduzeéima i ustanovama u oblasti prve pomoci, te vri obuku
kandidata i obavlja ispite iz oblasti prve pomoci za voza¢e motornih vozila u okviru polaganja
vozackog ispita uz izdavanje odgovarajucih uvjerenja i isprava [11].

U dijelu Ill — Prihodi i finansiranje Crvenog kriza u ¢lanu 14. kaZe se da za ostvarivanje vlastitih
cilieva i zadataka Crveni kriz ostvaruje prihode sukladno Zakonu o osnovama bezbijednosti
saobracaja na putevima u BiH [11].

Spisak sanitetskog materijala (po standardu DIN 13164:1998-01 u EU i BiH):

Samoljepljiva traka /1 komad,

Prvi zavoj /3 komada,

Sterilna gaza 80 cm /1 komad,

Zavoj za opekotine 40 centimetara /2 komada,
Aluplast za opekotine 80 cm /1 komad,

Kaliko zavoj 6 cm /2 komada,

Kaliko zavoj 8 cm /3 komada,

Makaze sa zaobljenim vrhom /1 komad,
Sterilna kompresa 10x10 cm /3 komada,
Adhezivni zavojni materijal 10x6 cm /8 komada,
Flaster na kalemu /1 komad,

Trougaona marama /2 komada,

Rukavice za jednokratnu upotrebu /4 komada [3].

3. EDUKACIJE 1Z PRVE POMOCI ZA KANDIDATE ZA VOZACE MOTORNIH VOZILA

Crveni kriz kao jedno od svojih javnih ovlastenja, a Sto se vidi i u prethodno navedenoj zakonskoj
legislativi, ima zadatak da provodi obuke iz prve pomoc¢i za kandidate za vozae motornih vozila,
uposlene u preduzeéima i ustanovama, skolsku djecu, te cjelokupno stanovnistvo [11].

Tokom prvih 10 mjeseci 2016. godine ukupno je izdato 5157 potvrda o uspjeSno zavr§enoj obuci iz
prve pomoci za vozace motornih vozila.
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Tabela 1. Broj potvrda o uspje$no zavrSenoj obuci iz prve pomoci za vozace motornih vozila za
prvih deset mjeseci 2016. godine’

Op¢ina | Jan Feb Mart | Apr Maj Juni Juli Aug Sept | Okt >

Zenica | 119 120 189 119 150 163 161 241 104 189 1555

TeSan] | 49 91 80 59 45 87 85 81 79 69 725

Visoko | 73 57 53 47 55 73 62 85 53 65 623

Zavid. 41 52 43 44 39 69 64 61 63 41 517

Kakanj | 62 61 34 40 40 37 35 73 43 43 468

Zepte |32 48 27 30 38 40 50 103 |42 47 457

Maglaj | 23 37 43 28 30 26 33 39 27 21 307

Olovo 10 10 18 0 14 17 17 13 13 17 129
Vare§ | 4 12 0 10 7 7 12 9 11 10 82
Breza 17 14 12 18 5 16 28 20 12 16 158
Usora 4 7 6 7 12 8 2 6 8 7 67
D.Jug |3 0 10 8 4 5 18 6 13 2 69
2 437 509 515 410 439 548 567 737 468 527 5157
800
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Grafikon 1. Trend kretanja broja obuka iz prve pomoci za voza¢e motornih vozila po mjesecima u
2016. godini u ZDK

4. POVECANJE SIGURNOSTI U SKOLAMA | EDUKACIJE IZ PRVE POMOCI

Crveni kriz ZDK i Sluzba za Skolsku higijenu Instituta za zdravlje i sigurnost hrane Zenica ostvarili
su saradnju na polju edukacija iz prve pomo¢i u Skolama. U radu su ucestvovali zaposlenici Sluzbe
za Skolsku higijenu i volonteri Crvenog kriza. Cilj edukacija bio je povecanje sigurnosti u Skolama.
Takmicenje iz pruzanja prve pomoci koje organizuje Crveni kriz predstavlja dodatni motiv za Skole
da se uklju¢e u edukacije i formiraju ekipe [12].

Aktivnostima tokom 2016. godine iz oblasti edukacija iz prve pomoéi, Sluzba za Skolsku higijenu i
Crveni kriz nastavili su ovaj proces zapoCet 2013. godine, a s namjerom da se obuhvate sve
ciliane grupe: nastavno i drugo osoblje u svim osnovnim i srednjim Skolama, osoblje u javnim i

' Podaci Crvenog kriza ZDK
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privatnim predskolskim ustanovama, ucenici u osnovnim i srednjim Skolama, studenti fakulteta
Univerziteta u Zenici i ekipe prve pomoci (sekcije) u osnovnim i srednjim Skolama u ZDK. Ukupno
na terenu na podrucju ZDK su provedena 104 dana, a u ovom radu predeno je 8504 km [12].

Tabela 2. Broj educiranih osoba iz prve pomodéi u $kolskim ustanovama u 2016./2017. $k. godini’

Nastavno i drugo Ekipe brve
Ucenici/ studenti . pomoci/ Skolske | Ukupno
osoblje -
sekcije
Predskolske ) 184 ) 184
ustanove
Osnovne Skole 1635 2191 649 4475
Srednje Skole 806 845 156 1807
Fakulteti 105 - - 105
Ukupno 2546 3220 805 6571
. R
B Osoblje u
o predskolskim
o) 1% 0,
19% 124 1% ustanovama

B Djeca i roditelji u
predskolskim
ustanovama

W Nastavno i drugo
osoblje u osnovnim
Skolama

B Ucenici u osnovnim
skolama

42%

. _/

Grafikon 2. Obuhvacenost ciljnih skupina edukacijom iz prve pomo¢i u periodu 2013. — 2017.

' Podaci Sluzbe za kolsku higijenu Instituta za zdravlje i sigurnost hrane Zenica
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Grafikon 3. Obuhvacenost odgojno-obrazovnih ustanova edukacijama iz prve pomoci

Na podru¢ju ZDK registrovano je ukupno 67 osnovnih i 36 srednjih Skola. Tokom 2016. godine
odrzano je 12 opéinskih/gradskih takmicenja i ostvareno maksimalno uce$c¢e osnovnih §kola iz
poznavanja prve pomo¢i. Odrzano je i kantonalno takmi¢enje na kojem je u€estvovalo 12 osnovnih
i 6 srednjih $kola. Ekipa OS “Mula Mustafa Ba$eskija” Kakanj je kao predstavnik Crvenog kriza
Kakanj i Crvenog kriza ZDK bila u€esnik Drzavnog takmi¢enja iz prve pomoci [12].

U oblasti izdavalastva, Crveni kriz Grada Zenica, Crveni kriz ZDK i Institut za zdravlje i sigurnost
hrane Zenica izdali su dzepnu priruénu broSuru sa osnovnim napomenama iz prve pomoci za
vozaCe motornih vozila i gradanstvo. Takoder, izdat je priruCnik ,Prva pomoé* autora Nino
Hasanica, magistar zdravstvene njege i menadzmenta i certificirani instruktor prve pomodi i Savan
Kuridza, doktor medicine, specijalizant hirurgije i certificirani instruktor prve pomoéi. Priru¢nik je
napisan na preko 200 stranica jednostavnim tekstom bez stru¢ne zdravstvene terminologije,
namijenjen djeci, zdravstvenim laicima i polaznicima svih obuka iz prve pomod¢i [12].

5. ZAKLJUCAK

Razvijene zemlje svijeta pristupaju edukaciji iz prve pomoci organizovano i sa ozbiljnos¢u, pa su
njihovi gradani u velikom postotku osposobljeni za pruzanje prve pomoci i reagovanje u hitnim
situacijama. Kod nas se prva pomo¢ potcjenjuje, i gradanstvo i zdravstveni radnici &esto
zanemaruju njen znacaj i moguénosti [5].

Sama prva pomo¢ nije nauka, nego vjestina i utreniranost pojedinca da ostane samosvjestan u
teSkim trenucima i pruzi pomoc¢ povrijedenom ili oboljelom na pravilan i unaprijed utvrden nacin
[13]. Za razliku od prve pomoci, hitha medicinska pomo¢ i urgentna medicina su nauéne grane na
kojima se baziraju vjestine prve pomoéi. U nekim stranim zemljama, pa djelimi¢no i kod nas,
edukacije iz prve pomoc¢i moraju da pohadaju €ak i zdravstveni radnici, a instruktori prve pomoci ne
moraju nuzno biti zdravstveni radnici [3].

Prva pomoé¢ za zdravstvene laike naj¢eS¢e se koristi smijernicama EFAM — European First Aid
Manual [4]. Cjelokupna prva pomo¢ naj¢esce je klasifikovana po oblastima: uvod u prvu pomo¢ sa
oshovnim napomenama, oZivljavanje, traumatska hitna stanja, zadesna i specifi¢na hitna stanja
poput kontakta sa otrovnim Zivotinjama ili neadekvatnim uslovima okoline, netraumatska hitna
stanja kod iznenadnih oboljenja, normalan porodaj u nepripremljenim uslovima, KkoriStenje
zavojnog materijala, te metode pravilnog poducavanja prve pomoci i oZivljavanja [3].
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6. MUERENJE DUZINE, MASE | VREMENA / MEASURE OF LENGTH, MASS AND
TIME

Autor: dr. sc. Amir Halep, dipl. ing. elektrotehnike

Sazetak

U ¢lanku su opisane mjerne jedinice i najbitnija mjerna sredstva mjerenja duZine, mase i vremena.
Takoder su opisane mjerne jedinice i najbitnija mjerna sredstva za mjerenje povrsine, zapremine i
sile.

Kljuéne rijeéi: duzina, masa, vrijeme, povrzina, zapremina, sila, lenjir, vaga, ¢asovnik

Abstract

The article describes the measurement units and the most important measurement equipment of
length, mass and time. The measuring units and the most important measurement equipment of
surface, volume and force are also described.

Key words: length, mass, time, area, volume, force, ruler, scale, clock

1. UVOD

U mjerna sredstva spadaju: mjerila, mjere i pomoc¢na sredstva. Mjerilo (engleski: gauge) je uredaj
ili mjerni instrument pomocu koga se obavlja mjerenje, a mjera (engleski: weight) je element koji
ostvaruje neku mjernu jedinicu [1]. U pomocna sredstva (engleski: auxiliary devices) spadaju:
stalci, podloge, drzaci i sli€cno. Na primjer kada se obavlja vaganje tada je vaga mjerilo, a tegovi
(utezi) su mjere kao §to je ilustrovano na Slici 1.1.

Stalak na koiji je vaga postavljena je pomoéno sredstvo. Cesto se za mjerni instrument koristi naziv
mjeral. Kontrola (engleski: testing) je postupak provjere da li objekt kontrole zadovoljava propisane
zahtjeve [2]. Kontrola se obavlja pomocu kontrolnika, a €esto se i mjerna sredstva koriste kao
kontrolnici. Ne postoji stroga granica izmedu pojmova mijerni uredaj i mjerni instrument, ali
naj¢esce su mjerni uredaji veoma slozene sprave te se sukladno tome obi¢no pojam mjerni uredaj
odnosi na sloZzena mijerila, a takoder se slozena mjerila Cesto nazivaju mjerni sistemi.

Mjerni instrumenti u nacelu dobivaju naziv prema mjernoj veliini koju mjere, a ne prema mjernoj
jedinici te se npr. instrument za mjerenje pritiska (tlaka) naziva tlakomjer, ali nazalost usvojen je i
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naziv barometar za mjerni instrument za mjerenje atmosferskog pritiska. Naime tokom 19. stolje¢a
u vecini jezika mnogi su instrumenti nazvani prema mjernim jedinicama, pa se nazivaju voltmetar,
ampermetar, ommetar, vatmetar itd. U ovome smislu bi ispravniji naziv za voltmetar bio
naponometar, a za ampermetar ispravan naziv bi bio strujometar. Osim navedenog sufiksa —metar
moze se koristiti i sufiks —mjer Sto je iskoriSteno za kreiranje naziva tlakomjera, brzinomjera itd.
Sufiks —metar je u duhu usvajanja internacionalnih pojmova dok je sufiks —mjer u duhu tzv.
jeziCkog purizma tj. kreiranja domacih naziva.

2. MUERENJE DUZINE, POVRSINE | ZAPREMINE

2.1. MJERENJE DUZINE

Duzina je fizikalna veli¢ina koja karakteriSe udaljenost izmedu dvije tacke u prostoru [3, 4]. Za
duzinu se najCeSc¢e koristi znak |, jer je engleska rije¢ za duzinu lenght. Najvjerovatnije da je
upravo duzina prva mjerna veli¢ina koju su ljudi poceli da mjere i za koju su odredili mjerne jedinice
i mjerne etalone. U Starom Egiptu mjerna jedinica za duzinu je bila kubit (lakat), udaljenost od lakta
do vrha srednjeg prsta faraona uvecana za Sirinu ruke faraona kod njegovog zgloba sto je
odgovaralo duzini od priblizno 51 cm. Dalje, ljudi su Kkoristili Sirinu palca i duzinu jedne stope kao
mjerne jedinice duZine. Za mjerenje duzine puteva se koristio parni korak tj. pjeSak bi iSao putem i
brojao svaki drugi korak. Stari Rimljani su ustanovili mjernu jedinicu milja (latinski: milia) kao hiljadu
parnih koraka. Svaki ¢ovjek za sebe moze odrediti duzinu svoga parnog koraka tako Sto prede
stotinu metara i pri tome broji svaki drugi korak, ali postoji iskustvena formula po kojoj se raduna
duZina parnog koraka, u centimetrima, prema visini Covjeka:

K:£+74
2

U navedenoj formuli je K duzina parnog koraka, a H visina ¢ovjeka. Npr. ako je Covjek visok 170
cm tada je duZina njegovog parnog koraka K = 170/2 + 74 = 159 cm, a hiljadu njegovih parnih
koraka je 1590 m. Rimska milja se danas ne Koristi, ali se u pomorstvu i avijaciji koristi nauti¢ka
milja ili morska milja kao jedinica za mjerenje duzine. NautiCka milja je mjerna jedinica izvan Sl
sistema, ali je dopustena za upotrebu uz jedinice iz tog sistema. Prema medunarodno prihvacenoj
definiciji jedna nautiCka milja jednaka je tacno 1852 metra. Vrijednost nautiCke milje je pocetno bila
odredena kao lu¢na udaljenost izmedu dvije paralele udaljene jednu minutu geografske Sirine na
povrsini Zemlje. Kako je Zemlja samo priblizno kuglastog oblika, tako i udaljenost izmedu paralela
nije svugdje ista, ve¢ moze iznositi od 1842,9 m na ekvatoru, pa do 1861,7 m na polovima. Zato je
definicija promijenjena da iznosi tatno 1852 metra. Medunarodni ured za mjere i utege je odredio
M kao znak nauticke milje.

U avijaciji se za mjerenje visine leta vazduhoplova koristi stara jedinica stopa (engleski: foot) za
koju se koristi znak ft ili podignuta crtica, kao na primjer '3= 3 stope, jer je na engleskom jeziku
mnozina rijeCi stopa feet (Citaj: fit). Vrijedi odnos: 1 stopa = 30,48 cm = 1 ft 74 za vecéinu
prakticnih primjena se moZe uzeti da stopi odgovara 30 cm. Takoder jedna stopa je jednaka 12
palaca (engleski: inch). Jedinica jard (engleski: yard) sa znakom yd je osnovna angloameri¢ka
mjerna jedinica za duzinu. Jard iznosi 3 stope $to odgovara duzini od 0,9144 metara.

Palac je takoder stara mjerna jedinica koja se danas zadrzala u upotrebi npr. za odredivanje
dimenzija automobilske gume (naplatka) te vijaka sa Vitvortovim (Whithworth) navojem. Engleski
izraz za palac inch dolazi od latinske rije¢i uncia koja zna€i jednu dvanaestinu (u ovom slu€aju
stope), a znak palca je in ili podignuta dvocrtica uz brojku. Vrijedi odnos: 1 palac = 25,4 mm = 1 in
= 1". Kod nas se palac pogresno naziva i ,col®, te se i Vitvortov navoj pogresno naziva ,colovski
navoj“. Naziv ,col” poti€¢e od njemacke rije€i Zoll $to je njemacki naziv za mjernu jedinicu palac.
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Slika 2.1. Mjerna sredstva za mjerenje duzine

U posljednjih 200 godina za mjerenje duzine se najviSe koristi jedinica metar i njegovi decimalni
dijelovi i viSekratnici. Metar je 1795. godine definisan kao 40-milioniti dio duZine meridijana, a dana
se defini8e kao duzZina puta koji u vakuumu prede svjetlost za vrijeme od 1/299 792 458 sekunde.
Bitno je spomenuti mikrometar (simbol pm) koji je jedinica za duzinu jednaka jednom milionitom
dijelu metra, odnosno hiljaditom dijelu milimetra, a koja se kolokvijalno naziva mikronom, iako je taj
izraz sluzbeno zastario.

Za mjerenje duzine se koristi jako mnogo mjernih sredstava od kojih su u najsiroj upotrebi: linijar
(engleski: ruler), pantljika (mjerna vrpca) (engleski: measuring tape), pomi¢no mijerilo (engleski:
Vernier caliper), mikrometarski vijak (engleski: micrometer screw gauge), sferometar (engleski:
spherometer), mjerni sat (komparator) (engleski: dial indicator), mjerni Sestar (engleski: dial caliper
gauge), laserski daljinomjer (engleski: laser rangefinder), mjerna letva (engleski: linear encoder),
induktivni senzor (ticalo) duzZine (engleski: inductive distance sensor) i otporniCki senzor daljine
(engleski: resistance distance sensor). Na Slici 2.1. su prikazana neka mjerna sredstva za
mjerenje duZine.

Linijar (ravnalo) je instrument, koji se koristi za mjerenje dimenzija, a takoder i za crtanje pravih
linija. Najéesc¢e je kvadarni komad plastike male debljine sa urezanom skalom koja je podijeljena
na centimetre i milimetre ili na inCe i dijelove in¢a. Osim plastike, za izradu se koriste drvo i metal.
Pomi¢no mijerilo je konstruisano na temelju nonijusa kojeg je 1631. godine izumio Pierre Vernier
[6]. Na Slici 2.2. je prikazana konstrukcija nonijusa. Moze se zapaziti da se iznad linijara nalazi
nonijus. Linijar je graduisan u milimetrima, a na nonijusu je postavljena skala gdje jednom podioku
odgovara 0,9 mm tako da deseti podiok noniusa korespondira duzini od 9 mm. Nonijus se pomjera
po linijaru te se prema poravnanju podioka linijara i nonijusa ocitava izmjerena duzina.

0123456780910 —"OWB
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Slika 2.2. Nonijus
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Na sliénom principu funkcioniSe i skala mikrometarskog vijka. Mikrometarski vijak je visokotacno
izraden vijak, a mjerenje ovim vijkom se temelji na Cinjenici da je odnos pomjerenja i rotiranja vijka
odreden korakom navoja. Sferometar se sastoji od tronoSca na koga je postavljen mikrometarski
vijak. Sferometar se koristi npr. za mjerenje poluprec¢nika krivine opti¢kih soCiva.

Bitno je napomenuti da se za mjerenja dubine i visine koriste iste mjerne jedinice kao i za mjerenje
duZzine, a Cesto i ista mjerila premda postoji mnogo raznih vrsta dubinomjera i visinomjera.

Danas se medunarodni etalon i drzavni (nacionalni) etaloni metra ostvaruju pomocu laserskih
uredaja konstruisanih prema odredbama Medunarodnog komiteta za tegove i mjere.

2.2. MJERENJE POVRSINE

PovrSina (plostina) je fizikalna veliCina koja  karakteriSe veli€inu geometrijskog lika wu
dvodimenzionalnom prostoru. Za povrSinu se naj¢eS¢e koristi znak A, jer je engleska rije¢ za
povrsinu area, a koristi se i znakovi S i P. Osim pojma povrSina €esto se koristi i pojam kvadratura.
Mjerna jedinica povrSine je kvadratni metar m2, te kvadrati drugih zakonitih jedinica duzZina kao sto
je npr. kvadratni centimetar cm2. Iznimno dopustene jedinice su ar i hektar (ha) za povrSinu
obradivog zemljidta. Vrijedi odnos 1 ar = 100 m2 te 1 ha = 10000 m2.

Cesto je u upotrebi jedinica dunum koji odgovara povrsini od 1000 m2. Pojam dunum potiée iz
staroturskog pojma dénmek koiji je oznaCavao povrSinu zemlje koju ¢ovjek moze preorati tokom
jednog dana. U USA se mnogo koristi jedinica kvadratna stopa (sqft - square foot) za izrazavanje
povrsine objekata pri ¢emu vrijedi odnos 1 sqft = 0.0929 m2. Mjerenje povrSine se najéesce vrsi
kroz mjerenje dimenzija te izraunavanje povrsine.

2.3. MUERENJE ZAPREMINE

Zapremina (volumen, obujam) je fizikalna veli¢ina koja karakteriSe veliCinu tijela wu
trodimenzionalnom prostoru. Za zapreminu se koristi znak V, jer je engleska rijeC za zapreminu
volume. Mjerna jedinica zapremine je kubni metar m3, te kubovi drugih zakonitih jedinica duzina
kao §to je npr. kubni centimetar cm3. Osim jedinice kubni metar m3, dopustena je upotreba i
jedinice litar koja je poseban naziv za kubni decimetar tj. vrijedi odnos 1 | = 1 dm3. Primjenjuje se i
manja jedinica od litra, mililitar. U USA se mnogo Koristi jedinica gallon pri ¢emu treba napomenuti
da USA i imperijalni (engleski) gallon nemaiju istu zapreminu. Jedan USA gallon odgovara priblizno
3,8 litara odnosno vrijedi odnos: 1 gallon = 3,785 litara.
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Slika 2.3. Menzura graduisana u mililitrima

Pojmu zapremina je srodan pojam kapacitet (engleski: capacity) koji se odnosi na unutrasnju
zapreminu posuda te se Cesto kaze da je kapacitet neke posude 5 litara. Dakako, treba razlikovati
kapacitete posude od elektricnog kapaciteta, jer elektricni kapacitet je fizikalna veli¢ina kojom se
izrazava sposobnost tijela da na sebe primi elektriéni naboj.

Takoder, mjerenje zapremine ne treba mijeSati sa volumetrijskim mjerenjima koja se primjenjuju u
hemiji. Volumetrijske metode analize ili skra¢eno volumetrija su analiticke metode zasnovane na
mjerenju zapremine dodatog reagensa.

Za mjerenje zapremine se koristi menzura (engleski: graduated cylinder) koja je prikazana na Slici
2.3. Naziv menzura poti¢e od latinske rije€i mensurae koja znaci mjerenje. Pomocéu menzure se
moze izmijeriti zapremina te¢nosti i rastresitih (sipkastih) materijala kao $to je sitni pijesak, brasno i
sliéno, a takoder se moze izmijeriti i zapremina Cvrstih predmeta koji ne upijaju te€¢nost tako Sto se
isti zarone u te¢nost koja se nalazi u menzuri te se na osnovu razlike u nivou te¢nosti u menzuri
poslije i prije zaranjanja izraCuna zapremina ¢vrstog predmeta [6]. Zapremina te¢nosti se takoder
mjeri pomocu pipete (engleski: pipette) koja je prikazana na Slici 2.4. Pipeta je uska staklena cijev
S urezanim oznakama zapremine, pri dnu suzena u uzu kapilaru, a na vrhu ima pumpicu za
uvla€enje te€nosti. Pumpica moze biti u vidu gumenog mijeha ili u vidu cilindra sa oprugom. Naziv
pipeta poti¢e od francuske rijeCi pipette koja znaci cjevcica.
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Slika 2.4. Pipeta

3. MUERENJE MASE

Masa je fizikalna veli€ina koja karakteriSe koli¢inu supstance (tvari) u tijelu. Za masu se koristi
znak m, jer je engleska rije€ za masu mass. Mjerne jedinice mase su kilogram (kg) i gram (gr), a
dopustena jedinica je i tona (1000 kg). Masa se Cesto izrazava kroz tezinu $to je naziv za silu koja
djeluje na tijelo date mase u gravitacijskom polju Zemlje. Zbog €injenice da je standardna nosivost
ZeljezniCkih vagona 10 tona Cesto se vagon koristi kao jedinica za masu pri ¢emu vrijedi odnos 1
vagon = 10 tona. Ponekada se jo$ koriste stare turske mjere za tezinu oka u iznosu od 1,28 kg te
tovar pri ¢emu jedan tovar odgovara stotini oka tj. vrijedi odnos 1 tovar = 128 kg.

U USA se koristi jedinica pound (znak Ib) koja se kod nas zove funta. Vrijedi odnos 1 Ib = 0,4536
kg. Takoder se u USA Kkoristi jedinica ounce (znak 0z) za koju je kod nas uobi¢ajen naziv unca, a
vrijedi odnos izmedu unce i funte 16 oz = 1 Ib, odnosno 1 oz = 28,349 grama. Jedinice funta i unca
imaju korijen u mjernom sistemu Starog Rima, a Siroko su rasprostranjene u srednjem vijeku.

Siroku primjenu ima i jedinica karat (engleski: carat znak ct). Savremena, metarska definicija
karata prihvacena je 1907. godine i prema njoj je jedan karat jednak 200 miligrama (0,2 gr). Naziv
dolazi od biljke roga¢ (latinski: carob) jer su u Starom Rimu sjemenke rogaca sluzile su kao tegovi
(utezi) pri vaganja zlata. Sjemenke rogaca, bez obzira na veli€inu i uvjete €uvanja, uvijek imaju
jednaku masu od 0,18 grama te se u starom Rimu raCunalo da je jedan karat, jedna sjemenka
rogacCa. Karat se takoder koristi i kao oznaka CistoCe zlata gdje je jedan karat jednak udjelu mase
zlata od 1/24 ukupne mase.

Potrebno je takoder spomenuti jedinicu mase metarski kvintal (metarski cent) koja se u literaturi
Cesto pogresSno naziva metricki kvintal (metri¢ki cent), a ponajviSe se koristi za izrazavanje mase
poljoprivrednih proizvoda. Znak jedinice je q Sto je skrac¢enica od engleske rijeCi quintal i vrijedi
odnos 1 g = 100 kg. U ovome znacenju rijeci cent i kvintal se koriste kao sinonimi. Naime latinska
rije¢ centum znadi stotina, a arapska rije€ quintar ima sli€no znaéenje. Bitno je razlikovati metarski
kvintal od kvintala koji se koristi u Engleskoj i koji odgovara masi od 50,84 kg (112 Ib).

Iznimno dopustena jedinica mase za upotrebu u fizici i hemiji je ujednacena atomska jedinica mase
(znak u) koja je definisana kao 1/12 mase atoma izotopa ugljika (karbona) 12C. Vrijedi odnos 1 u
= 1,660 538 86 yg (joktograma) = 1,660 538 86 x 10-27 kg.

Za mjerenje mase se koristi jako mnogo mjernih sredstava od kojih su u najsiroj upotrebi: poluzna
vaga, dinamometarska vaga i elektricna vaga. Poluzna vaga (engleski: lever scale) nejednakih
krakova je prikazana na Slici 3.1.
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Slika 3.1. Poluzna vaga

Na Slici 3.1. je prikazana poluzna vaga nejednakih krakova premda se mnogo viSe koristi vaga
jednakih krakova [6]. Na krajevima krakova nalaze se posude za teret i teg (engleski: weight). Za
poluznu vagu vrijedi isti uvjet ravnoteZe kao i za obi¢nu polugu te ako je u pitanju vaga jednakih
krakova tada u ravnoteZnom stanju mora masa tereta biti jednaka masi tega. Ako je pak u pitanju
vaga nejednakih krakova tada vrijedi:
Dl
m,=m, -—
D2

Vaga u kojoj je odnos krakova D1/D2 = 1/10 naziva se decimalnom vagom. Takve vage uporeduju
masu tereta sa deset puta manjom masom utega i sluze za mjerenje vecih tereta. Posebna vrsta
vage sa nejednakim krakovima je rimska vaga (kantar). To je vaga s pomi¢nim tegom, koja se
prilikom vaganja drzi u ruci. Sastoji se od poluge nejednakih krakova, sa posudom ili kukom za
teret objeSenom na jednoj strani i tegom koji se pomi€e po urezanoj ljestvici na drugoj strani
poluge. Kod kantara ostaje uvijek isti teg, a krak se mijenja. Pojam kantar ima korijen u arapskoj
rije€i quintar. UravnotezZenost poluzne vage se indicira pomoc¢u kazaljke kao $to je ilustrovano na
Slici 3.2. Kazaljka je naj¢esc¢e ucvrséena na polugu vage tako da formira pravi ugao sa polugom.

Slika 3.2. Indiciranje uravnoteZenosti poluZzne vage

Dinamometarska vaga (engleski: dynamometer) je mjerni instrument koji sluZi za mjerenje sile ili
indirektno za mjerenje mase. Naime masa m je direktno proporcionalna tezini, jer vrijedi odnos:
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U prethodnoj formuli znakom F je oznadena tezina, a znakom g ubrzanje Zemljine teze
(gravitacijsko ubrzanje). Dakle mjerenjem teZine uz poznato gravitacijsko ubrzanje se moze
odrediti masa. Sam naziv dinamometar ima korijen u nazivu nekada upotrebljavane jedinice za silu
din (engleski: dyne). Dinamometarska vaga mjeri vanjsku silu uravnotezujuci ju sa elastiénom
silom opruge. Promjena duzine optereéenoga spiralnog pera ili promjena oblika luka prenosi se na
kazalku, a pomak kazaljke ocCitava se na brojaniku kao iznos sile. Razne izvedbe
dinamometarske vage su prikazane na Slici 3.3.

Kao $to je vec reCeno dinamometarska vaga mjeri vanjsku silu F uravnotezujuci ju sa elasticnom
silom opruge sukladno Hukovom (Hooke) zakonu:

Slika 3.3. Izvedbe dinamometarske vage

U prethodnoj formuli x je pomak (rastezanje) opruge, a k je krutost opruge te se statiCka
karakteristika dinamometarske vage prema prethodnoj formuli odreduje kao:

1 g
x=—F=—m-g==-m
Pk

L
k

Ocito da je statiCka karakteristika dinamometarske vage linearna funkcija sa koeficijentom g/k sto
je ilustrovano na Slici 3.4.
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Slika 3.4. StatiCka karakteristika dinamometarske vage

Za odredivanje dinamicke karakteristike dinamometarske vage osim elasti¢ne sile opruge potrebno
je razmotriti i uticaj inercijalne sile te uticaj sile prigudenja pri ¢emu masa koja se mjeri znacajno
utice na dinamicko ponaSanje.

Elektricna vaga (engleski: electric scale) je mjerni instrument koiji sluzi za indirektno mjerenje mase
preko mjerenja sile i mjerenja elektriCnih veli€ina. U elektriénim vagama se naj¢esce koriste mjerne
Celije (engleski: load cell) koje rade na principu mjerenja promjene otpora (mjerne trake) i
piezoelektricne mjerne celije [7].

Mijerne trake (engleski: strain gauge) su posebno kontruisani otpornici €ija otpornost se znac¢ajno
mijenja, uslijed istezanja, kada se na njih narine sila. Mjerna traka je prikazana na Slici 3.5.

PROVODNO
MJERNO VLAKNO

/'I‘STEZANJE TRAKE

ELASTICNA

KONTAKTI NEPROVODNA PODLOGA

Slika 3.5. Mjerna traka

Na Slici se moze uocCiti da je provodno mjerno vlakno ucévrS¢eno na elastiénoj neprovodnoj
(izolacionoj) podlozi koja se pod djelovanjem narinute sile isteze. Navedeno istezanje podloge
dovodi do istezanja provodnog vlakna uslijed Cega se povecéava otpor provodnog vlakna.
Mjerenjem povecanja otpora se mijeri narinuta sila odnosno indirektno masa predmeta koji se
vaga.

Piezoelektricne mjerne c¢elije (engleski: piezoelectric load cell) se koriste za mijerenje sile ili
indirektno za mjerenje mase, a konstruisane su od piezoelektri¢nog kristala koji generide elektri¢ni
potencijal kada se na njega narine sila $to je ilustrovano na Slici 3.6. ElektriCni potencijal je
direktno proporcionalan narinutoj sili [7].

F
v

Slika 3.6. Piezoelektricna mjerna celija
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Analiticka vaga (engleski: analytical balance) je vaga koja se koristi za tacno odredivanje mase
male koli€ine supstance. AnalitiCcka vaga se Cesto zove i laboratorijska vaga. NajcesSce se koristi
vaga mjernog opsega 100 g i rezolucije 0,1 mg. Za vaganje plemenitih materijala i dijamanata se
koriste vage slicnih karakteristika, ali je za njih uobiajen naziv zlatarske i karatne vage. Indikacija
zlatarskih i karatnih vaga je u gramima i karatima.

U procesu proizvodnje, a najviSe tokom pakovanja proizvoda, se mnogo koriste kontrolnici. Veéina
ovih kontrolnika nema skalu ve¢ signaliziraju stanje pomocu signalne lampe. Obi¢no se postavljaju
dvije lampe i to zelena za uredno stanje mase i crvena za indikaciju odstupanja mase izvan
dozvoljenih granica. U pojedinim izvedbama kontrolnika se postavlja samo jedna signalna lampa
bijele boje koja oznadava da je stanje uredno tj. svijetli kada je masa u dozvoljenim granicama, a
gasi se kada je masa izvan dozvoljenih granica.

Medunarodni etalon jedinice mase je teg od 1 kg napravljen od legure platine i iridijuma. Ovaj teg
je napravljen 1889. godine i Cuva se Cuva u Medunarodnom birou za tegove i mjere u Sevru.

4. MJERENJE VREMENA

Vrijeme je fizikalna veli€ina koja karakteriSe trajanje deSavanja. Za vrijeme se koristi znak t, jer je
latinska rije€ za vrijeme tempus. Jedinica za vrijeme je sekunda (s). Manje jedinice od sekunde su:
Plankovo (Planck) vrijeme, nanosekunda (ns), mikrosekunda (us) i milisekunda (ms). Koriste se i
jedinice stotinka i desetnika koje su stoti i deseti dio sekunde. Plankovo vrijeme je vrijeme za koje
svjetlost, u vakuumu, prede udaljenost od Plankove duzine, a iznosi priblizno 10-43 sekundi. Vece
jedinice od sekunde su: minuta (min), sat (h), dan, sedmica, mjesec, godina, decenija, stolje¢e i
milenijum.

Najstariji poznati uredaji za mjerenje vremena su suncani (engleski: sundial), pjeS¢ani (engleski:
hourglass) i vodeni sat (Casovnik) (engleski: water clock) [9]. Sunc¢ani satovi se u maloj mjeri i
danas koriste, jer tokom sunanih dana omogucavaju priblizan uvid u tok vremena. U te svrhe se
obi¢no postavljaju na fasade zgrada ili u parkovima. Njihov glavni nedostatak je nefunkcionalnost
tokom noci i tokom naoblake. PjeS€ani satovi se danas koriste gotovo isklju¢ivo kao dekoracija.
Vodeni satovi su radili na principu isticanja vode te se mijerilo vrijeme za koje voda isteCe iz neke
posude. Takoder su dugo bile u upotrebi svijece-satovi (engleski: candle clock) na kojima su bili
iscrtani podioci koji su govorili 0 proticanju vremena na temelju vremena sagorijevanja svije¢e. Na
sliCan nacin su koriStene i uljne lampe kod kojih se protok vremena mijerio kroz pad nivoa ulja u
lampi uslijed sagorijevanja. U 3. stoljecu grcki izumitelj Ktesibije (grékiKtnoifiog) je zn&ajno
unaprijedio vodeni sat tako 3to mu je dodao vodenu turbinu koja je preko zup€anika pogonila
kazaljku za indiciranje proteklog vremena. Najstariji poznati mehanicki sat su konstruisali Ji Sing
(Yi Xing) i Liang Lingzen (Liang Lingzan) u 8. stolje¢u. U 13. stolje¢u se u Evropi poc€inju ugradivati
mehanicki satovi u visoke tornjeve. Ovi satovi su Koristili verge escapement mehanizme koji su
mijerili vrijeme na temelju oscilacija poluge. Poluga foliot je bila postavljena na osovinu sa krilcima
koja su regulisala okretanje zup&anika povezanog sa kazaljkama kao sto je prikazano na Slici 4.1.

-

Slika 4.1. Mehanicki sat sa osciliraju¢om polugom
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Znacajno poboljSanje mehani¢kog sata je bila konstrukcija mehani¢kog sata sa njihaju¢im klatnom
(engleski: pendulum clock) §to je ucinio Kristijan Hajgens (Christian Huygens) 1656. godine [9].
Ovim Hajgensovim izumom je tatnost mjerenja vremena znacajno povecana. 1674. godine je
Hajgens konstruisao sat sa nemirnicom (oscilirajucom oprugom engleski: balance spring) sto je
omogucilo upotrebu satova na vozilima i brodovima. Prvi ru¢ni sat je konstruisan 1571. godine za
englesku kraljicu Elizabetu (Elizabeth), a ruéne satove sve do Prvog svjetskog rata su nosile samo
Zene dok su muskarci nosili dZzepne satove. Muskarci su tokom Prvog svjetskog rata poceli koristiti
ruéne satove zato Sto se vrijeme sa ruénog sata brZze ocitava, jer ga ne treba vaditi iz dzepa i
vracati nazad, $to je bilo od velikog znacaja tokom borbi u Prvom svjetskom ratu kada je trebalo
koordinirati napredovanje pjeSadije i otvaranje topni¢ke vatre. Na Slici 4.2. su prikazani mehanicki i
digitalni dzepni sat.

Slika 4.2. Mehanicki i digitalni dZepni sat

Sat sa oscilirajuéom oprugom kojeg je konstruisao Hajgens nije imao dovoljnu tacnost na
brodovima uzrokovano pomjeranjem broda koje je remetilo oscilovanje opruge te temperaturnim
promjenama. Ove probleme je rijeSio DZon Harison (John Harrison) koji je konstruisao hronometar
(engleski: chronometer). Pod pojmom hronometar se podrazumijeva sat (Casovnik) visoke tacnosti.
Pojam hronometar ima korijen u grékoj rijptivéuetpo sa znéenjem uredaj za mjerenje
vremena. Hronograf (engleski: chronograph) je naziv za uredaj koji je kombinacija Stoperice
(engleski: stopwatch) i sata. Drugim rijeCima re€eno hronograf je sat sa Stopericom, a obi¢no takvi
satovi imaju dodatne brojéanike i kazaljke koji prikazuju proteklo vrijeme. Stoperica je sat
napravljen da mjeri koli€inu vremena koje prode izmedu trenutka pokretanja i trenutka
zaustavljanja. Stoperica je obiéno napravljena tako da se pokrene na pritisak dugmeta na vrhu i da
se zaustavi ponovnim pritiskom na dugme da bi pokazala proteklo vrijeme. Na Slici 4.3. su
prikazane mehanicka i digitalna Stoperica.

Slika 4.3. Mehanicka i digitalna Stoperica

Dalje pobolj$anje taénosti mjerenja vremena je ostvareno 1896. godine kada je Sarl Giljom
(Charles Guillaume) izumio leguru (slitinu) koja ima nizak koeficijent toplotnog istezanja. Ovaj
izum je omogucio konstruisanje mehanickih satova i drugih instrumenata koji su zna€ajno manje
osjetljivi na promjene temperature [10].
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1927. godine je Voren Marison (Warren Marrison) izumio kvracni sat koji svoj rad temelji na
oscilovanju kristala kvarca [10]. Prvi kvarcni satovi su bili elektromehanicki tj. imali su elektronski
oscilator sa kvarcnim kristalom koji je davao impulse malom elektromotoru koji je pogonio
mehanizam sata, a danas se kvarcni satovi proizvode kao digitalni elektronski uredaji sa
indikacijom na displeju. 1955. godine je konstruisan prvi atomski sat, a 2008. godine konstruisani
kvantni sat koji je trenutno najtacniji uredaj za mjerenje vremena.

Bitno je napomenuti da se danas u izvjesnoj mjeri koriste elektronski satovi koji koriste signal
mreznog napona kao referencu za mjerenje vremena. Ovakvi satovi odbrojavaju impulse mreznog
napona frekvencije 50 Hz te se tako jedna sekunda odbroji nakon ukupno 50 impulsa ili 100
impulsa ukoliko se izvrSi punovalno ispravljanje mreznog napona. Takoder danas se koriste i
satovi koji kao referencu koriste signale iz elektronskih oscilatora bez kristala kvarca. Takvi satovi
nemaju veliku tacnost, ali za odredene primjene je njihova tacnost sasvim prihvatljiva. Danasnji

etalon vremena je sistem &iji je najvazniji dio atomski cezijumski sat.
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