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IZVOD IZ RECENZIJE

Opsti podaci o Biltenu

Opsti podaci o Biltenu

Bilten sadrzi 64 stranice teksta i koncipiran je u 7 struénih tema iz razli€itih oblasti, povezanih sa
bezbjednosc¢u saobraéaja, obukom i sli¢no.
Sadrzi 18 Tabela, 21 sliku i 1 grafikon koji dopunjavaju pojedine teme prikazane u Biltenu.

Ovaj broj biltena je kombinacija analize statistiCkih podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima i
struénih tema vezanih za poslove, koje Institut za privredni inZenjering obavlja, a koje se odnose
na razliCite segmente saobraéaja, od sigurnosti do obuke u oblasti tehniCkih pregleda te rada
stanica za tehniCke preglede:

1.

Ukupan broj obavljenih pregleda u prvom polugodistu 2013. godine po vrstama
pregleda. Ovaj dio je osnova Biltena i daje nam detaljne informacije o broju obavljenih
pregleda po vrstama i kategorijama vozila u FBiH u prvom polugodistu 2013. godine.
Putem veceg broja tabela €italac moze steéi uvid u kompletno stanje na podrudju cijele
FBiH kao i pojedinaéno po kantonima. Ono $to se moze zapaziti Citajuci ovaj dio Biltena i
porede¢i ga sa istim periodima u proteklim godinama jeste jedan blagi porast broja
obavljenih pregleda, kao i porast u odnosu na prvo tromjesecje ove godine. NaZalost,
podaci o starosnoj strukturi vozila nisu doZivjeli nikakve pozitivhe trendove, kao i uoceni
broj neispravnosti po pojedinim sistemima i komponenatama vozila, koje je manji nego u
istom period protekle godine. Raduje, ali istovremeno i zabrinjava, to $to na pojedinim
stanicama TP nisu uo&eni nikakvi nedostaci na pregledanim vozilima, ¢emu bi se u
narednom periodu trebala posvetiti duzna paznja. Kao moguéi razlog za ovakvo stanje
moze se navesti i nepostojanje jedinstvenog sistema pregleda na podruéju FBiH, odnosno
njegovo ponovno cijepanje. Posebno zabrinjava veliki broj neispravnosti registrovanih na
kocionim uredajima koji zauzimaju skoro 65% svih evidentiranih neispravnosti, narocito kod
prvog pregleda.

Interesantan tekst donosi nam naredno poglavlje, koje donosi prijedlog dvije uredbe i jednu
direktivu od strane Evropskog ekonomskog i socijalnog vije¢a, a koje se odnose na
podrucje rada stanica za tehniCke preglede, registracije vozila i slicne temetike. Podaci koji
su izneseni u ovom poglavlju bi trebali da ,opamete“ i naSe stru¢njake. Naime ove Komisije
priznaju da se u uredenim sistemima kao $to su Engleska i Njemacka ¢ak 6-8% nezgoda
dogada usljed tehni¢kih nedostataka vozila, a da ¢ak 10% automobila u tim zemljama
ucestvuje u saobracaju iako ne zadovaljavaju tehni¢ke uslove. Sada bi ove podatke trebalo
uporediti sa nasim podacima koji kazu da svega 1% nezgoda nastaje usljede tehnicke
neispravnosti, a time i tehnic¢kih nedostataka vozila. O broju neispravnih vozila koja kruze
nasim cestama ni govora. Ono $to je jo$ interesantno jeste uvodenje novina u pogledu
obavljanja tehnickih pregleda na cesti i mogucnosti registracije vozila u bilo kojoj zemlji, bez
obzira iz koje drzave dolazi vozilo. Takode je predlozeno uvodenje klasifikacije greSaka
prilikom tehnickih pregleda, $to je uvodenje RIZIKA i u ovu oblast.

Dvije teme koje se odnose na saobracajne nezgode ili mogucnost njihovog nastajanja u
uslovima na semaforiziranim raskrsnicama su takode teme koje zavreduju paznju i koje
mogu otkloniti neke dileme i pomo¢i kod projektovanja raskrsnica sa semaforima, kao i kod
deSavanja saobracéajnih nezgoda i moguénosti promjene zakonske regulative u ovoj oblasti
koja bi precizirala pojedine stvari.

Dvije teme koje se odnose na rad stanica tehnickih pregleda, a koje su uvijek aktualne.
Jedna od njih se odnosi na normiranje poslova na stanicama tehnickih pregleda, gdje se na
jednoj realnoj stanici pokuSalo do¢i do podataka o vremenima trajanja pojednih dijelova
tehnickih pregleda za razliCite uslove (razliciti dani, razli€iti tipovi vozila i sl.). Svakako da se
ovim utvrduju slaba mjesta u sistemima i moguénost da se ista poprave u nekom narednom
peridou, ali i da se ukaze na neke zakonske regulative koje nisu u skladu sa stvarnim
stanjem. Druga tema iz ove oblasti je takode potaknuta stvarnim stanjem i problemima u
kojima se Cesto dogada promjena vlasnika stanica za tehni¢ke preglede, a sa time veoma



Cesto idu i personalne promjene osoblja koje je radilo na tim poslovima. NaZzalost,
primjeCen je veliki broj ovakvih slu¢ajeva, gdje su stanice ostajale bez dovoljnog broja ljudi
koji su zakonom obavezni da budu na stanicama. Svakako da bi ovom preblemu u
narednom periodu trebalo posvetiti duznu paznju, te vlasnicima stanica ukazati i na
zakonske obaveze koje vaZze u ovom podrucju, kako stanice ne bih ostale bez
kvalifikovanih ljudi i kako ne bi ugrozile bezbjednost saobrac¢aja. Kao i u prvom poglavlju
smatramo da su razrudenost sistema i nepostojanje jedinstvenog sistema doprinijeli
ovakvom stanju.

Zakljucak:

Problemi u radu stanica tehni¢kih pregleda na podrucju FBiH, ma koliko izgledali sitni u ovom
trenutku, mogu u narednom periodu dovesti do zna€ajnog poremecaja u ovoj oblasti koja je u
posljednjih nekoliko godina ipak vratila povjerenje medu vozace ali i same gradane. NazZalost, tome
je najvide doprinijela drzava svojim loSim zakonskim rjeSenjima i rieSenjima koja zavise od trenutka
vremena. PredlaZzemo drzavi da ovu relativho dobro uredenu oblast ne vrati u stanje kakvo je bilo
prije nekih 7-8 godina, jer Ce poslije potroSiti puno vise vremena i novca da se ponovo vrati na ovo
Sto ima. Neophodan kontinuitet u radu, stalna unapredenja u svome radu, stalno obucavanje
osoblja kako svoga tako i osoblja na stanicama, drustvenu odgovornost u svome radu jesu aspekti
koje zZeli svaka organizacija. Ako tome dodamo primjenu savremenih tehnologija i najnovijih
rieSenja u pojedinim oblastima to bi bio idealan spoj. Stru¢noj instituciji ponovo prelazemo da o
svojim aktivnostima obavijesti i Siru javnost, kroz javnu reklamu svoga rada kao i kroz prezentaciju
podataka na nauc¢nim i stru¢nim skupovima. Takode da njegovu distribuciju izvrSi svim relevantnim
faktorima u cijeloj BiH, kao §to su ministarstva. MUP-ovi, kué¢e osiguranja, itd.. Takode, ponovo
pozivamo sve stru¢ne ljude, da nadu prostora i vremena za objavljivanje stru¢nih tema iz Sire
oblasti saobrac¢aja u ovom Biltenu kako bi se sa takvim temama upoznao Siri krug Citalacke
publike. To ¢e doprinijeti, kako povecCanju saobracajne kulture gradanstva, tako i podizanju nivoa
znanja o pojedinim temama, te ukupno rezultirati poveéanjem bezbjednosti saobracaja na nasim
cestama.

U Zenici, juli 2013. godine

doc. dr. Sabahudin JaSarevic¢, dipl.inz.masinstva/strojarstva
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STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNIVCKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2013. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 23

1. UVOD

Struéni bilten 23, u izdanju Instituta za privredni inZenjering d.o.o. iz Zenice, €ine dvije cijeline.
Prvu cijelinu Cine statistiCke analize podataka o obavljenim tehni¢im pregledima, dok drugu cjelinu
Cine struCne teme vezane za rad stanica tehni¢kog pregleda i ostalih tema vezanih za oblast
sigurnosti saobracaja.

U narednom periodu ponovno ¢e se intezivirati rad na stalnoj doradi i usavrSavanju informacionog
sistema, Sto ¢e rezultirati objavljivanjem vecéeg broja interesantnijih podataka dobivenih na osnovu
obavljenih tehni€kih pregleda u Federaciji BiH.
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2. UKUPAN BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA U PRVOM POLUGODISTU 2013.
GODINE PO VRSTAMA PREGLEDA (FBiH, KANTONI, STANICE)

Autori: Muhamed Barut, dipl. ing. saobra¢aja/prometa
mr. sc. Fuad Klisura, dipl. ing. maSinstva/strojarstva
Institut za privredni inzenjering, Zenica

Broj obavljenih pregleda prikazan je po kantonima, opc¢inama i stanicama tehnickih pregleda.
Prikazani su podaci i za stanice tehniCkih pregleda, koje viSe ne rade, te stanice tehnickih pregleda
kod kojih je doslo do promjene vlasnika.

2.1. BROJ OBAVLJENIH TEHNICKIH PREGLEDA U FEDERACIJI BIH | KANTONIMA
U tabeli 1. dat je prikaz obavljenih pregleda po vrstama pregleda i po broju obavljenih EKO testova
za podruéje Federacije BiH. Za podrucje kantona u Federaciji BiH podaci su prikazani u tabeli 2. U

sljedecim potpoglavljima su dati i obavljeni pregledi po pojedinim stanicama tehnickih pregleda.

Tabela 1. Broj obavljenih pregleda i broj EKO TEST-ova u Federaciji BiH

Preventivni pregledi Redovni pregledi Redo"”;f:;fgi‘jeseé“i Teh”ié";’r‘ggl‘;'gi""tad"“i Vanredni pregledi
Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko
pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova

DRI 5 0 413 2 2 0 3 0 19 0
L1 0 0 1.169 28 0 0 0 0 42 0
L2 0 0 72 4 0 0 0 0 1 0
L3 0 0 2.965 2.622 1 0 1 1 40 2
L4 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0
L5 0 0 20 18 0 0 0 0 0 0
L6 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0
L7 0 0 87 74 0 0 0 0 2 0
M1 343 2 226.167 | 226.027 903 22 1.718 1.716 3.128 71
M2 57 0 48 48 177 0 237 236 10 0
M3 513 0 183 182 861 2 1.018 995 62 3
N1 2.976 4 2.890 2.888 9.371 125 11.724 11.652 248 18
N2 1.760 0 607 583 2.699 33 3.535 3.439 71 4
N3 1.831 0 958 937 4.156 17 4.895 4.789 158 7
o1 2 0 1.477 0 4 0 7 0 8 0
02 68 0 424 0 222 0 573 0 14 0
03 49 0 228 0 68 0 147 0 16 0
04 797 0 605 0 2.332 0 2.640 0 73 0
T1 0 0 662 5 0 0 0 0 11 0
T2 0 0 463 5 0 0 0 0 2 0
T3 0 0 61 0 0 0 0 0 17 0
T4 1 0 73 0 0 0 0 0 5 0
T5 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0

8.402 6 239.586 | 233.425( 20.796 | 199 | 26.498 | 22.828 | 3.927 105

PREGLEDA 299.209 " TesTova 256.563
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Tabela 2. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po kantonima u Federaciji BiH

VRSTA

KANTON PREGLEDA UKUPNO
PREV 983
RED 24.927
Unsko - sanski RED -6 1.829
kanton TEU 2473
VANR 241
UKUPNO 30.453
PREV 113
RED 4.318
RED - 6 327
Posavski kanton
TEU 472
VANR 23
UKUPNO 5.253
PREV 1.944
RED 47.881
RED - 6 4.659
Tuzlanski kanton
TEU 5.210
VANR 987
UKUPNO 60.681
PREV 1.169
RED 36.642
Zenitko — dobojski | RED 76 3.816
kanton TEU 4.015
VANR 388
UKUPNO 46.030
PREV 59
RED 2.819
Bosanskopodrinjski NEDoB 133
kanton —= 231
VANR 26
UKUPNO 3.268

KANTON XQEE?EDA UKUPNO
PREV 1.130
RED 22.942
Srednjobosanski RED-6 2306
kanton TEU 3.135
VANR 203
UKUPNO 29.716
PREV 1.110
RED 26.779
Hercegovacko- RED-6 1981
neretvanski kanton TEU 3.163
VANR 406
UKUPNO 33.439
PREV 695
RED 11.331
Zapadno — RED-© 1087
hercegovacki kanton TEU 1.972
VANR 82
UKUPNO 15.167
PREV 1.001
RED 55.946
RED - 6 4.279
Kanton Sarajevo TEU 5.096
VANR 1.504
UKUPNO 67.826
PREV 198
RED 6.001
RED - 6 379
Kanton 10
TEU 731
VANR 67
UKUPNO 7.376
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2.1.1. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Unsko-sanskom kantonu

Tabela 3. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Unsko—sanskog

kantona

STP \F{EE&ED A UKUPNO
PREV 49
RED 1.224
AUTO-KONTAKT, RED - 6 61
Buzim TEU 118
VANR 3
STP UKUPNO 1.455
OPCINA UKUPNO 1.455
PREV 37
RED 1.825
AUTOCOMERC, RED - 6 115
Biha¢ TEU 178
VANR 28
STP UKUPNO 2.183
PREV 81
RED 1.981
BERLINA, Bihaé RED -6 154
' TEU 185
VANR 44
STP UKUPNO 2.445
PREV 103
RED 1.782
CAVKIC, Bihaé RED -6 190
' TEU 274
VANR 37
STP UKUPNO 2.386
PREV 58
RED 1.713
KAMION CENTAR, | RED-6 122
Biha¢ TEU 151
VANR 18
STP UKUPNO 2.062
OPCINA UKUPNO 9.076
PREV 52
RED 983
REMIS, Bosanska RED - 6 102
Krupa - Ljusina TEU 81
VANR 1
STP UKUPNO 1.219
PREV 56
RED 1.348
REMIS, Bosanska RED - 6 78
Krupa - Proleterska TEU 106
VANR 5
STP UKUPNO 1.593
OPCINA UKUPNO 2.812
PREV 62
RED 795
RISOVIC RED-6 65

COMERCE,

Bosanski Petrovac TEU 115
VANR 20
STP UKUPNO 1.057

VRSTA

STP PREGIEDA UKUPNO
OPCINA UKUPNO 1.057
PREV 35

RED 1.479

_ RED - 6 28

AGRAM, Cazin == a7
VANR 8

STP UKUPNO 1.597

PREV 101

RED 2.262

AUTO STIL, Cazin | ~o2-® 156
' TEU 251

VANR 8

STP UKUPNO 2.778

PREV 35

RED 1.078

" ) ; RED - 6 54
CAVKIC, Cazin — o2
VANR 3

STP UKUPNO 1.262

PREV 57

RED 634

i RED - 6 103

KAMASS, Cazin TEU 157
VANR 0

STP UKUPNO 951

OPCINA UKUPNO 6.588
PREV 42

RED 1.136

AUTOCENTAR, RED -6 88
Kljué TEU 111
VANR 20

STP UKUPNO 1.397

OPCINA UKUPNO 1.397
PREV 40

RED 1.209

ILMA, Sanski Most  |—~e2 -0 76
' TEU 90
VANR 9

STP UKUPNO 1.424

PREV 67

RED 1.542

KVIM Company, | RED -6 177
Sanski Most TEU 213
VANR 17

STP UKUPNO 2.016

OPCINA UKUPNO 3.440
PREV 10

RED 1.122

(0P i MET: D 55
TEU 62

VANR 1
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nastavak tabele 3. ...

VRSTA

STP PREGLEDA LN
oA KRONET. STP UKUPNO 1.248
PREV 98
RED 2.814
ELVIS, Velika RED - 6 207
Kladusa TEU 242
VANR 19
STP UKUPNO 3.380
OPCINA UKUPNO 2628
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2.1.2. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Posavskom kantonu

Tabela 4. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Posavskog

kantona

STP \AEEE?ED A UKUPNO
PREV 72
RED 1.448
AGRAM, Odzak RED -6 138
TEU 181
VANR 11
STP UKUPNO 1.850
OPCINA UKUPNO 1.850
PREV 0
RED 1.468
- RED - 6 103
DERBY, Orasje TEU 152
VANR 1
STP UKUPNO 1.724
PREV 41
RED 1.402
TEHNOSERVIS, RED - 6 86
Orasje TEU 139
VANR 11
STP UKUPNO 1.679
OPCINA UKUPNO 3.403
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2.1.3. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Tuzlanskom kantonu

Tabela 5. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda Tuzlanskog

kantona

STP XEE&ED A UKUPNO
PREV 113
RED 1.855
REMIS, Banoviéi RED -6 181
’ TEU 173
VANR 133
STP UKUPNO 2.455
OPCINA UKUPNO 2.455
PREV 34
RED 641
OSING, Celi¢ RED-6 114
‘ TEU 106
VANR 6
STP UKUPNO 901
OPCINA UKUPNO 901
PREV 20
RED 844
OSING, Doboj Istok RED -6 88
' TEU 105
VANR 11
STP UKUPNO 1.068
OPCINA UKUPNO 1.068
PREV 140
RED 1.697
OXIS OIL, RED - 6 240
Gracanica TEU 288
VANR 18
STP UKUPNO 2.383
PREV 4
RED 1.599
'\CASI\IZ:PA?W RED -6 164
Gracanica ’ TEU 164
VANR 18
STP UKUPNO 1.949
PREV 131
RED 1.492
TRANSPORT, RED - 6 246
Gracanica TEU 224
VANR 22
STP UKUPNO 2.115
OPCINA UKUPNO 6.447
PREV 120
RED 1.424
GRAD LUX, RED - 6 163
Gradacac TEU 217
VANR 27
STP UKUPNO 1.951
PREV 146
RED 1.711
GRAPS, Gradatac |0 176
' TEU 247
VANR 33
STP UKUPNO 2.313

STP \I;SEEALED A UKUPNO
PREV 94
RED 1.078
VOCE-TRANZIT, RED -6 209
Gradacac TEU 191
VANR 6
STP UKUPNO 1.578
OPCINA UKUPNO 5.842
PREV 44
RED 1.129
AMOX TREYD, RED - 6 92
Kalesija TEU 95
VANR 11
STP UKUPNO 1.371
PREV 72
RED 1.841
. RED - 6 140
POLO, Kalesija el 166
VANR 21
STP UKUPNO 2.240
OPCINA UKUPNO 3.611
PREV 49
RED 869
OSING, Kladanj RED -6 51
‘ TEU 114
VANR 28
STP UKUPNO 1.111
OPCINA UKUPNO 1.111
PREV 92
RED 2.872
JAMBOSS, Lukavac RED -6 189
‘ TEU 244
VANR 48
STP UKUPNO 3.445
PREV 47
RED 2.467
OSING, Lukavac RED -6 149
' TEU 164
VANR 26
STP UKUPNO 2.853
OPCINA UKUPNO 6.298
PREV 19
RED 1.288
AGRAM, Srebrenik |22 -0 72
' TEU 107
VANR 8
STP UKUPNO 1.494
PREV 25
RED 1.749
REMIS, Srebrenik RED -6 223
’ TEU 221
VANR 24
STP UKUPNO 2.242
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nastavak tabele 5. ...

STP \F/’EE-(F;ALEDA UKUPNO
PREV 53
RED 1.020
SELIMPEX, Srebrenik RED -6 122
' TEU 106
VANR 21
STP UKUPNO 1.322
OPCINA UKUPNO 5058
PREV 60
RED 2.688
RED - 6 155
AGRAM, Tuzla == 209
VANR 101
STP UKUPNO 3.213
PREV 26
RED 3.364
AUTOCENTAR BH, RED - 6 193
Tuzla TEU 204
VANR 45
STP UKUPNO 3.832
PREV 32
RED 1.141
HAJASINZENJERING, | RED -6 131
Tuzla TEU 187
VANR 13
STP UKUPNO 1.504
PREV 84
RED 1.479
REMIS, Tuzla RED - 6 321
' TEU 344
VANR 27
STP UKUPNO 2255
PREV 102
RED 1.313
RED - 6 373
SAMN, Tuzla —1 392
VANR 59
STP UKUPNO 2.239
PREV 26
RED 2.837
RED - 6 171
SONI LUX, Tuzla == 22
VANR 103
STP UKUPNO 3.259
PREV 37
RED 1.976
RED - 6 146
POLO, Tuzla = 197
VANR 55
STP UKUPNO 2411
OPCINA UKUPNO 18.713
PREV 43
AUTOCENTAR  BH, | RED 2.051
Zivinice RED - 6 93
TEU 101

STP \F{EEI;ALEDA LItk
AUTOCENTAR  BH, | VANR 6
AV STP UKUPNO 2.294
PREV 153
RED 2.376
- RED - 6 231
REMIS, Zivinice == 240
VANR 41
STP UKUPNO 3.041
PREV 113
RED 2.542
ZIVINICEREMONT, RED - 6 226
Zivinice TEU 223
VANR 71
STP UKUPNO 3.175
OPCINA UKUPNO 8.510
PREV 65
RED 538
STTP KAHRIB, | RED -6 0
Sapna TEU 59
VANR 5
STP UKUPNO 667
OPCINA UKUPNO 667




PRVOM POLUGODISTU 2013. GODINE | STRUCNE TEME

STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U

Strucni bilten broj 23

2.1.4. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Zeni¢ko-dobojskom kantonu

Tabela 6. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda Zeni¢ko-dobojskog

kantona

STP \;EE&ED - UKUPNO
PREV 76
RED 1.292
AC, Breza RED -6 129
‘ TEU 176
VANR 17
STP UKUPNO 1.690
OPCINA UKUPNO 1.690
PREV 9
RED 1.356
BOSNAEXPRES, RED - 6 43
Doboj Jug TEU 44
VANR 35
STP UKUPNO 1.487
PREV 53
RED 1.319
GANJGO LINE, RED -6 501
Doboj-Jug TEU 431
VANR 27
STP UKUPNO 2.331
OPCINA UKUPNO 3.818
PREV 59
RED 1.678
OSING, Kakanj RED -6 115
’ TEU 164
VANR 28
STP UKUPNO 2.044
PREV 74
RED 1.962
TRANSPORT, Kakanj RED -6 166
’ TEU 212
VANR 16
STP UKUPNO 2.430
OPCINA UKUPNO 4.474
PREV 47
RED 922
REMIS, Maglaj RED -6 142
’ TEU 118
VANR 14
STP UKUPNO 1.243
PREV 1
RED 868
SJAJ, Maglaj RED -6 17
' TEU 17
VANR 3
STP UKUPNO 906
OPCINA UKUPNO 2.149
PREV 35
RED 1.666
AUTO CENTAR RED - 6 186
SKOLJIC, Tesanj TEU 163
VANR 8
STP UKUPNO 2.058

STP \;EE&ED - UKUPNO
PREV 70
RED 779
PSC-JELAH, Teganj RED -6 240
‘ TEU 234
VANR 5
STP UKUPNO 1.328
PREV 40
RED 832
REMIS, Tesanj RED -6 120
' TEU 115
VANR 12
STP UKUPNO 1.119
OPCINA UKUPNO 4.505
PREV 13
RED 675
COSICPROMEX, RED -6 56
Usora TEU 63
VANR 20
STP UKUPNO 827
OPCINA UKUPNO 827
PREV 27
RED 735
. RED - 6 43
OSING, Vares TEU 60
VANR 5
STP UKUPNO 870
OPCINA UKUPNO 870
PREV 68
RED 1.440
A & BONUS, Visoko RED -6 207
' TEU 230
VANR 4
STP UKUPNO 1.949
PREV 1
RED 1.561
BTS, Visoko RED -6 129
’ TEU 124
VANR 6
STP UKUPNO 1.821
PREV 9
RED 2.020
REMIS, Visoko RED -6 191
' TEU 245
VANR 13
STP UKUPNO 2.478
OPCINA UKUPNO 6.248
PREV 35
RED 1.020
KOVAN MI, Olovo RED -6 55
' TEU 68
VANR 4
STP UKUPNO 1.182
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VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
OPCINA UKUPNO 1.182
PREV 54
RED 1.738
BN-STEP, Zavidovici | ~en 0 142
’ TEU 116
VANR 6
STP UKUPNO 2.056
PREV 32
RED 943
BN-STEP, Zavidovi¢i | RED - 6 69
PJ-2 TEU 72
VANR 2
STP UKUPNO 1.118
OPCINA UKUPNO 3.174
PREV 53
RED 2.324
AGRAM, Zenica RED -6 272
' TEU 283
VANR 46
STP UKUPNO 2.978
PREV 98
RED 2.442
AUTOCENTAR BH, RED - 6 221
Zenica TEU 244
VANR 48
STP UKUPNO 3.053
PREV 18
RED 2.266
; RED - 6 62
OSING, Zenica TEU 56
VANR 4
STP UKUPNO 2.406
PREV 62
RED 2.951
_ RED - 6 234
REMIS, Zenica TEU 210
VANR 22
STP UKUPNO 3.479
PREV 43
RED 1.349
i RED - 6 90
TPV, Zenica TEU 144
VANR 15
STP UKUPNO 1.641
OPCINA UKUPNO 13.557
PREV 24
RED 952
AGRAM, Zepée RED-6 9
’ TEU 88
VANR 7
STP UKUPNO 1.150
PREV 41
K-PROJEKT, Zepée RED 658
RED - 6 99

-10 -

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
TEU 76
K-PROJEKT, Zepde VANR 11
STP UKUPNO 885
PREV 111
RED 789
ZOVKO AUTO, Zepte RED -6 196
' TEU 228
VANR 8
STP UKUPNO 1.332
PREV 16
RED 105
. L RED - 6 12
ZOVKO M&M, Zepce TEU 34
VANR 2
STP UKUPNO 169
OPCINA UKUPNO 3.536
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2.1.5. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Bosansko-podrinjskom kantonu

Tabela 7. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Bosansko
podrinjskog kantona

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
PREV 51
RED 2.312
AUTOCENTAR BH [ RED-6 115
Gorazde TEU 200
VANR 25
STP UKUPNO 2.703
PREV 8
RED 507
MAK  COMPANY, | RED-6 18
Gorazde TEU 31
VANR 1
STP UKUPNO 565
OPCINA UKUPNO 3.268

-11 -
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2.1.6. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Srednjobosanskom kantonu

Tabela 8. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Srednjobosanskog

kantona

sTP \F/’EE-(I::‘ALEDA UKUPNO
PREV 54
RED 603
. RED - 6 63
AGRAM, Bugojno == =7
VANR 3
STP UKUPNO 797
PREV 41
RED 650
AUTO MOTO KLUB | RED-6 75
"BUGOJNOQ", Bugojno | TEU 90
VANR 4
STP UKUPNO 860
PREV 34
RED 847
AUTOCENTAR BH, RED - 6 67
Bugojno TEU 131
VANR 1
STP UKUPNO 1.080
PREV 65
RED 793
MGM-TP, Bugojno RED -6 48
’ TEU 110
VANR )
STP UKUPNO 1.024
OPCINA UKUPNO 3.761
PREV 35
RED 1.059
RED - 6 71

NEXT, Busovaca

TEU 91
VANR 6
STP UKUPNO 1.262
PREV 24
RED 688
5 RED - 6 117
ORMAN, Busovaca —=u 128
VANR 10
STP UKUPNO 967
OPCINA UKUPNO 2.229
PREV 95
RED 705
ASA PSS, Donji Vakuf =22 o4
' TEU 102
VANR 9
STP UKUPNO 965
PREV 13
RED 104
AUTOSERVIS, Donji | RED -6 7
Vakuf TEU 27
VANR 0
STP UKUPNO 151
OPCINA UKUPNO 1.116

-12 -

VRSTA

sTP PREGLEDA UKUPNO
PREV 54
RED 737
REMIS, Gornji RED - 6 45
Vakuf/Uskoplje TEU 108
VANR 1
STP UKUPNO 945
PREV 41
RED 705
AUTO COMMERCE, | RED-6 46
Gornji Vakuf/Uskoplje TEU 59
VANR 6
STP UKUPNO 857
OPCINA UKUPNO 1.802
PREV 55
RED 851
: RED - 6 76
AGRAM, Jajce =— 158
VANR 13
STP UKUPNO 1.153
PREV 23
RED 1.185
CROATIA VITEZ PJ 2, | RED -6 94
Jajce TEU 128
VANR 19
STP UKUPNO 1.449
OPCINA UKUPNO 2.602
PREV 24
RED 482
o RED - 6 51
GRAKORP, Kiseljak
TEU 67
VANR 1
STP UKUPNO 625
PREV 151
RED 1.810
MARKOVIC, Kiseljak |2 285
’ TEU 378
VANR 29
STP UKUPNO 2.653
PREV 24
RED 1.094
METALMERC, RED - 6 87
Kiseljak TEU 103
VANR 5
STP UKUPNO 1.313
OPCINA UKUPNO 4.591
PREV 30
RED 376
CROATIA VITEZ, P.J. | RED-6 38
1, Novi Travnik TEU 61
VANR 3
STP UKUPNO 508
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nastavak tabele 8. ...

VRSTA

sTP PREGLEDA UEdIPIe
PREV 35
RED 1.339
TURBO-PROM, Novi | RED -6 66
Travnik TEU 105
VANR 5
STP UKUPNO 1.550
OPCINA UKUPNO 2058
PREV 91
RED 1.677
AKT Travnik, Travnik  |~em =@ 177
’ TEU 237
VANR 15
STP UKUPNO 2.197
PREV 61
RED 795
LASVA KOMERC, RED - 6 49
Travnik TEU 110
VANR 11
STP UKUPNO 1.026
OPCINA UKUPNO 3223
PREV 83
RED 2.007
AUTO KUCA RED - 6 110
MATOSEVIC, Vitez TEU 179
VANR 20
STP UKUPNO 2.399
PREV 41
RED 1.129
CROATIA VITEZ, RED -6 101
Vitez TEU 113
VANR 20
STP UKUPNO 1.404
PREV 22
RED 1.636
REMIS, Vitez RED -6 410
' TEU 391
VANR 8
STP UKUPNO 2.467
PREV 2
RED 674
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 83
Vitez TEU 93
VANR 3
STP UKUPNO 855
OPCINA UKUPNO 7125
PREV 32
RED 996
SPD/SGD SUMARIJA, | RED -6 86
Fojnica TEU 92
VANR 3
STP UKUPNO 1.209
OPCINA UKUPNO 1.209

-13 -
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2.1.7. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Hercegovacko-neretvanskom kantonu

Tabela 9. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u Hercegovacko -
neretvanskom kantonu

STP \F/’EE-(I:_%ALEDA UKUPNO
PREV 70
RED 3.026
AGRAM, Mostar RED -6 123
’ TEU 235
VANR 103
STP UKUPNO 3.557
PREV 96
RED 1.110
APRO = 93
MEQQrNIZACUA' =— 53
VANR 30
STP UKUPNO 1512
PREV 58
RED 1.244
ASA PSS, Mostar - RED -6 79
Sutina TEU 119
VANR 15
STP UKUPNO 1.515
PREV 100
RED 1.622
ASA PSS, Mostar — RED - 6 153
BiS¢e Polje TEU 197
VANR 20
STP UKUPNO 2.092
PREV 91
RED 2.730
CROAUTO, Mostar |22 161
' TEU 266
VANR 60
STP UKUPNO 3.308
PREV 36
RED 1.817
ENERGY RED - 6 57
COMMERCE, Mostar TEU 126
VANR 24
STP UKUPNO 2.060
PREV 41
RED 928
HAJASINZENJERING, | RED -6 24
Mostar TEU 82
VANR 12
STP UKUPNO 1.087
PREV 35
RED 1.749
MEHANIZACIJA, RED - 6 273
Mostar TEU 248
VANR 23
STP UKUPNO 2.328
i PREV 31
AUTO  LIJANOVICI, RED 557

Mostar

RED - 6 63

-14 -

STP \;EE&ED A UKUPNO
. | TEU 102
AUTO  LJANOVICI, Moo 6
Mostar
STP UKUPNO 759
PREV 51
RED 451
AGRAM PJ 3, Mostar |~ © 35
’ TEU 76
VANR 2
STP UKUPNO 615
OPCINA UKUPNO 18.833
PREV 21
RED 473
RED - 6 7
STP NEUM, Neum
TEU 50
VANR 0
STP UKUPNO 551
OPCINA UKUPNO 551
PREV 22
RED 686
AGRAM, Prozor - RED -6 30
Rama TEU 93
VANR 9
STP UKUPNO 840
PREV 10
RED 367
PROTEHNA, Prozor - | RED-6 13
Rama TEU 24
VANR 3
STP UKUPNO 417
OPCINA UKUPNO 1.257
PREV 58
RED 947
RED - 6 21
AGRAM, Stolac TEU 67
VANR 4
STP UKUPNO 1.097
OPCINA UKUPNO 1.097
PREV 27
RED 664
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 22
Capljina TEU 87
VANR 2
STP UKUPNO 802
PREV 57
RED 1.282
o RED - 6 105
AGRAM, Capljina TEU 157
VANR 3
STP UKUPNO 1.604
CROATIA — REMONT, | PREV 69
Capljina RED 981




STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2013. GODINE | STRUCNE TEME Lo i
Strucni bilten broj 23

nastavak tabele 9. ...
STP \F{EE-IC:}ALED A UKUPNO
RED - 6 154
CROATIA - REMONT, | TEU 236
Capljina VANR 12
STP UKUPNO 1.452
OPCINA UKUPNO 3.858
PREV 56
RED 1.522
AGRAM, Citluk RED -6 117
' TEU 183
VANR 15
STP UKUPNO 1.893
PREV 23
RED 935
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 138
Citluk TEU 198
VANR 7
STP UKUPNO 1.301
PREV 6
RED 180
& RED - 6 17
NAM, Citluk == 38
VANR 3
STP UKUPNO 244
OPCINA UKUPNO 3.438
PREV 94
RED 1.305
) RED - 6 192
REMIS, Konjic TED 265
VANR 24
STP UKUPNO 1.880
PREV 20
RED 1.264
REMIS TP 1, Konjic RED -6 32
' TEU 64
VANR 14
STP UKUPNO 1.394
OPCINA UKUPNO 3.274
PREV 38
RED 939
OSING, Jablanica RED -6 72
' TEU 67
VANR 15
STP UKUPNO 1.131
OPCINA UKUPNO 1.131

-15 -
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2.1.8. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Zapadno-hercegovac¢kom kantonu

Tabela 10. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u Zapadno -

hercegovatkom kantonu

VRSTA

STP PREGLEDA UEdIPe
PREV 58
RED 1.074
RED - 6 o4
AGRAM, Grude == 195
VANR 5
STP UKUPNO 1.356
PREV 36
RED 512
STP JAKOV MIKULIC, | RED -6 82
Grude TEU 194
VANR 16
STP UKUPNO 840
PREV 33
RED 369
RED - 6 34

VISOKA, Grude

TEU 73
VANR 5
STP UKUPNO 514
OPCINA UKUPNO 2710
PREV 188
RED 1.651
L RED - 6 o4
AGRAM, Ljubuski == 577
VANR 14
STP UKUPNO 2.224
PREV 85
RED 1.401
CROTEHNA, Ljubuski _TEB 6 ;??
VANR 11
STP UKUPNO 1.929
OPCINA UKUPNO 4.153
PREV 122
RED 1.476
AUTO-INBILOVIC, RED - 6 173
Posusje TEU 315
VANR 7
STP UKUPNO 2.093
PREV 42
RED 798
" RED - 6 63
LAGER, Posusje = 57
VANR 6
STP UKUPNO 1.006
OPCINA UKUPNO 3.099
PREV 31
RED 715
AUTO LIJANOVICI 1, | RED -6 111
Siroki Brijeg TEU 182
VANR 5
STP UKUPNO 1.044

-16 -

VRSTA

STP PREGLEDA LIRS
PREV 37
RED 889
AUTO LIJANOVICI 2, | RED-6 89
Siroki Brijeg TEU 158
VANR 5
STP UKUPNO 1178
PREV 63
RED 2.446
AUTOCENTAR, Siroki | RED -6 192
Brijeg TEU 274
VANR )
STP UKUPNO 2.983
OPCINA UKUPNO 5205
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2.1.9. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Kantonu Sarajevo

Tabela 11. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda u Kantonu

Sarajevo

STP XEE&ED A UKUPNO
PREV 0
RED 1.538
AGRAM, Centar RED -6 46
’ TEU 72
VANR 9
STP UKUPNO 1.665
PREV 36
RED 5.285
AUTODELTA, RED - 6 95
Centar TEU 164
VANR 128
STP UKUPNO 5.708
OPCINA UKUPNO 7.373
PREV 38
RED 1.488
o RED - 6 119
TG, Hadzici TEU 126
VANR 11
STP UKUPNO 1.782
PREV 7
RED 1.479
TRZ HADZICI, RED - 6 109
Hadzici TEU 120
VANR 9
STP UKUPNO 1.724
OPCINA UKUPNO 3.506
PREV 0
RED 2.045
. RED - 6 236
AGRAM, llidza =T 287
VANR 9
STP UKUPNO 2.577
PREV 6
RED 2.779
TEHPROV, llidza RED -6 17
' TEU 190
VANR 57
STP UKUPNO 3.203
PREV 26
RED 2.180
SILJAK, llidza RED -6 126
' TEU 158
VANR 20
STP UKUPNO 2.510
OPCINA UKUPNO 8.290
PREV 22
RED 2.263
. RED - 6 101
OSING, llijas — 62
VANR 10
STP UKUPNO 2.558
OPCINA UKUPNO 2.558
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VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO

PREV 0

RED 560

ASA PSS, Novi RED -6 99

Grad TEU 114

VANR 130

STP UKUPNO 863

PREV 248

RED 1.107

CENTROTRANS RED - 6 469

TRANZIT, Novi Grad | TEU 467

VANR 63

STP UKUPNO 2.354

PREV 76

RED 627

HIDROGRADNJA, | RED-6 203

Novi Grad TEU 180

VANR 20

STP UKUPNO 1.106

PREV 39

RED 67

KJKP GRAS Dgpo RED - 6 61

tGrorIaecjjbusa, Novi TEU 70

VANR 0

STP UKUPNO 237

PREV 49

RED 1.033

KJKP GRAS, Velika | RED -6 86

Drveta 1, Novi Grad TEU 92

VANR 8

STP UKUPNO 1.268

PREV 0

RED 6.120

REMIS, Novi Grad | —~e2-° 750

’ TEU 780

VANR 123

STP UKUPNO 7.773

PREV 63

RED 5.207

AGRAM, Novi Grad | ~22-8 284

' TEU 302

VANR 159

STP UKUPNO 6.015

PREV 0

RED 3.461

REMIS PJ TP 1, | RED-6 219

Novi Grad TEU 400

VANR 140

STP UKUPNO 4.220

OPCINA UKUPNO 23.836

PREV 79

AUTOCENTAR BH, =5 5139
Novo Sarajevo

RED - 6 366
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nastavak tabele 11. ...

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
TEU 451
AUTOCENTARBH, [T 1 m 174
Novo Sarajevo
STP UKUPNO 6.209
PREV 226
RED 4.797
AC QUATTRO, RED - 6 181
Novo Sarajevo TEU 350
VANR 258
STP UKUPNO 5.812
PREV 3
RED 1.820
UNIS AUTOMOBILI [ RED -6 198
| DIJELOVI, Novo
Sarajevo TEU 151
VANR 62
STP UKUPNO 2.234
PREV 16
RED 3.746
ﬁ\l'\ggNJERING RED-© 83
Novo Sarajevo’ TEU 132
VANR 70
STP UKUPNO 4.047
OPCINA UKUPNO 18.302
PREV 0
RED 2.483
OSING. Voroké RED - 6 138
, vogosca TEU 124
VANR 26
STP UKUPNO 2.771
PREV 67
RED 722
TMP ) RED - 6 179
AHMETSPAHIC,
Vogoséa TEU 204
VANR 18
STP UKUPNO 1.190
OPCINA UKUPNO 3.961

-18 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2013. GODINE | STRUCNE TEME Lo i
Strucni bilten broj 23

2.1.10. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Kantonu 10.

Tabela 12. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u Kantonu 10.
TP \AEEE?EDA Ll
PREV 16
RED 229
FINVEST DRVAR, | RED -6 39
Drvar TEU 58
VANR 1
STP UKUPNO 343
OPCINA UKUPNO 343
PREV 18
RED 309
AUTOSERVIS VILA, | RED -6 0
Kupres TEU 26
VANR 3
STP UKUPNO 356
OPCINA UKUPNO 356
PREV 50
RED 1.290
AC KRZELJ, Livno D=0 58
TEU 110
VANR 20
STP UKUPNO 1.528
PREV 36
RED 1.379
EUROSERVIS, RED - 6 71
Livno TEU 110
VANR 18
STP UKUPNO 1.614
PREV 30
RED 788
. RED - 6 68
2000-DARC, Livno —=u 132
VANR 9
STP UKUPNO 1.029
OPCINA UKUPNO 2171
PREV 21
RED 718
AGRAM, RED - 6 43
Tomislavgrad TEU 87
VANR 3
STP UKUPNO 872
PREV 19
RED 814
CROTEHNA, RED - 6 61
Tomislavgrad TEU 148
VANR 9
STP UKUPNO 1.051
PREV 8
RED 474
NEVISTIC- R 39
COMMERCE,
Tomislavgrad TEU 58
VANR 4
STP UKUPNO 583
OPCINA UKUPNO 2506
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U tabeli 13. su predstavljeni podaci o obavljenim pregledima za prvi polugodiSnji period po
godinama.

Tabela 13. Broj obavljenih pregleda u prvom polugodistu po godinama (2008., 2009., 2010., 2011., 2012. i
2013.)

GODINA BROJ PREGLEDA BROJ EKO TESTOVA
2008. 274.812 *
2009. 278.888 *
2010. 293.693 250.520
2011. 293.562 249.273
2012. 296.017 252.414
2013. 299.209 256.563

*Evidentiranje obavljenog EKO testa se vrSilo obavezno nakon 1.5.2009. godine, do tog perioda
rad EKO testa se radio kao sastavni dio nekog pregleda i isti se nije obavezno posebno
evidentirao.

Na osnhovu prikazanih podataka moze se uociti da je doSlo do manjeg povecéanja broja pregleda i
broja obavljenih EKO testova u 2013. godini u odnosu na iste promatrane periode u prethodnim
godinama.
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2.2. STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA

U narednom periodu intezivho ¢e se raditi na usavrSavanju informacionog sistema s ciljem
dobivanja novih izvjesStaja i otklanjanja bilo kakvih greSaka u postoje¢im izvjestajima.

Tabelom 14, je na osnovu dobivenih podataka o obavljenim pregledima (TEU i RED), dat prikaz
prosjecne starosti vozila prema vrsti vozila u prvom polugodistu u 2013. godini.

Tabelom 15. su prikazani podaci o utvrdenim neispravnostima prilikom pregleda vozila, a tabelom
16. podaci o broju vra¢enih vozila na prvom i ponovljenom pregledu.

Ukupan broj evidentiranih neispravnosti u prvom polugodistu 2013. godine je 8.296.

Tabela 14. Prosjecna starost vozila u prvom polugodistu 2013. godine prema vrsti vozila

VRSTE VOZILA Prosjecna starost VRSTE VOZILA Prosjecna starost

L1 - MOPED 7,75 | O1-PRIKLJUCNO VOZILO 10,45
L2 - MOPED 8,43 | 02 - PRIKLJUCNO VOZILO 14,63
L3 - MOTOCIKL 11,84 | 03 - PRIKLJUCNO VOZILO 21,69
L4 - MOTOCIKL 19 | 04 - PRIKLJUCNO VOZILO 13,8
L5 - MOTORNI TRICIKL 14,05 | RADNA MASINA 15,12
L6 -LAKI CETVEROCIKL 6 | T1- TRAKTOR 25,83
L7 - CETVEROCIKL 4.4 | T2-TRAKTOR 26,86
M1 - PUTNICKI AUTOMOBIL 15,88 | T3 - TRAKTOR 23,93
M2 - AUTOBUS 13,8 | T4 - TRAKTOR 25,53
M3 - AUTOBUS 17,29 | T5- TRAKTOR 27,29
N1 - TERETNO VOZILO 12,51

N2 - TERETNO VOZILO 18,41

N3 - TERETNO VOZILO 15,2
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Tabela 15. Broj neispravnosti po pojedinim sistemima/podsistemima/uredajima

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Ostalo 0
Nosa¢ pedale radne ko¢nice (nozna 2
komanda)
Stanje pedale i radni hod 1
Vakuumska pumpa ili kompresor i 4
rezervoar
Indikator ili pokaziva¢ upozorenja o 0
niskom pritisku
Rucni koéni ventil 9
Parkirna ko¢nica, komanda 35
Kocni ventili (nozni ventili, ventili za
rasterecenje, regulatori-razvodnici, rele- 10
ventili)
Spojnicke glave za ko&enje prikolice 0
Rezervoar za vazduh pod pritiskom 1
e . .| Servo jedinice ko¢nice, glavni ko¢ni
Mehanicko  stanje i [ gjindar (hidraulini sistem) 17
funkcionalnost Kruti ko¢ni vodovi 21
Elasti¢ni ko¢ni vodovi 50
- Koc¢ne obloge (plocice disk ko&nice) 53
Koénice - TE—— -
Koé&ni dobosi, koéni diskovi 29
Koc¢na elasti¢na uzad, poluge, poluge 4
mehanic¢kog prijenosnog mehanizma
Uredaiji za aktiviranje kocnice
(uklju€ujuéi akumulaciono-opruzne 8
cilindre ili hidrauli¢ne ko¢ne cilindre)
Ventili za mjerenje optere¢enja 1
Regulator sile kogenja 33
Sistem za dugotrajno ko¢enje (gdje je 0
ugraden ili ako se zahtjeva)
ABS (gdje je ugraden ili ako se 0
zahtjeva)
Ukupno 278
Performanse i efikasnost radne ko¢nice 2.469
Performanse i efikasnost pomoc¢ne
kocnice 2.521
P Performanse i efikasnost parkirne
Performanse i efikasnost | | 5. 0 113
Sistem za dugotrajno kocenje 1
(uklju€ujuci motornu koénicu)
Ukupno 5.104
Ostalo 0
Tocak upravijaga (volan) 9
Stup upravljaca 7
Prijenosni mehanizam upravljaca 56
Upravljacki sistem Poluge i zglobovi upravijaéa 149
Servo-upravijaé 4
Amortizer upravijaca 2
Granicnik ugla zakretanja upravljaca 3
Ukupno 230
Ostalo 0
Kratko svjetlo 144
Dugo svjetlo 90
Prednje svjetlo za maglu 20
Pokretno svjetlo (reflektori za 0
osvjetljavanje radova)
Svjetlo za voznju unatrag 69
Uredaji za osvjetliavanje i svjetlosnu | Prednja pozicijska svjetla 79
signalizaciju Straznja pozicijska svjetla 77
Straznje svjetlo za maglu 7
Parkirna svjeta 2
Gabaritna svjetla 16
Svjetla registarske tablice 84
Zuta rotacijska ili treptava svjetla 0
Plava ili crvena rotacijska ili treptava 0
svjetla
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nastavak tabele 15. ...

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Katadiopteri 1
Stop svjetla 190
Uredaji za osvjetliavanje i svjetlosnu | pokazivaci smiera 139
signalizaciju Uredaj za istovremeno ukljugivanje svih 7
pokazivaa smjera
Ukupno 925
Ostalo 0
Vjetrobran i druge staklene povrine 255
Uredaji koji omogucuju normalnu vidljivost Brisaci i peraci vjetrobrana 7
Vozacka ogledala 43
Ukupno 305
Ostalo 0
Samonosiva karoserija 55
Samonosiva karoserija te 3asija sa kabinom i | Sasija 20
nadogradnjom Kabina 12
Nadgradnja 7
Ukupno 94
Ostalo 0
Poluzje ovjesa 171
Zglobovi ovjesa 366
Amortizeri 33
Elementi ovjesa, osovine, tockovi Opruge 7
Glavina tocka 18
Naplatci - felge 8
Pneumatici 292
Ukupno 895
Ostalo 0
Oslonci motora 4
Zauljenost motora 10
Motor Sistem za paljenje 5
Razvodni mehanizam 2
Sistem za napajanje gorivom 3
Ukupno 24
Ostalo 0
Buka vozila r?'ILé)I:gn;Jmmirovanju vozila sa upaljenim 7
Ukupno 7
Ostalo 0
Elektropokretad 3
Generator 1
Elektrouredaiji i instalacije Akumulator 4
Kontakt brava 0
Elektricni vodovi 5
Ukupno 13
Ostalo 0
Kvacilo 2
Prijenosni mehanizam Mjenja¢ 2
Vratila, diferencijal i poluvratila 4
Lanac, lan¢anici, remen, remenice 1
Ukupno 9
Ostalo 0
Brzinomjer s putomjerom 3
Kontrolna plava lampa za dugo svjetlo 1
Sirena 25
o ) . Tahograf ili nadzorni uredaj (euro 21
Kontrolni i signalni uredaji tahograf)
Ograniciva¢ brzine 0
Svjfatlosni ili zvuéni signal pokazivaca 18
smjera
Ostali signalni uredaiji za kontrolu rada
pojedinih mehanizama ugradenih na 10
vozilu
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nastavak tabele 15. ...

Sistem/Podsistem/Ureda;j

Broj neispravnosti

Kontrolni i signalni uredaji Ukupno

Ostalo

Izduvni sistem

Usisni sistem

Sistem za paljenje

Sistem za napajanje gorivom

Razvodni mehanizam

olo|=|o|¥lols

vozila BEZ KATALIZATORA -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja

o . . . . ugljen monoksida (CO) u izduvnom
Ispitivanje izduvnih gasova motornih vozila gasu na brzini vrtnje praznog hoda

vozila SA KATALIZATOROM -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja
ugljen monoksida (CO) u izduvnom
gasu pri poviSenoj brzini vrtnje i pri
brzini vrtnje praznog hoda.
IzraCunavanje faktora zraka lambda na
povi$enoj brzini vrtnje

DIZEL - ispitivanje srednjeg stepena
zacrnjenja izduvnog gasa

—

Ukupno

w
=

Ostalo

Uredaj za spajanje vuénog i prikljuénog | Mehanicka spojnica

vozila Elektriéni priklju¢ak spojnice

Ukupno

Ostalo

(] F-N EEN [0V ] ()

Unutrasnjost kabine, sjedala i prostora
za putnike

N
w

Uredaj za ventilaciju kabine i
vjetrobrana

Vrata vozila

Pokretni prozori i krovovi

Brave

I1zlaz za slu¢aj opasnosti

of[Jl=[N] ™

Ostali uredaji i dijelovi vozila Blatobrani

N
~

Branici

[$)]
©

Sigurnosni pojasevi

o

Dodatne komande za vozilo kojim
upravlja osoba sa tielesnim
nedostacima

o

Kontrola ispravnosti ograni¢ivaca brzine
na motociklima opremljenim
varijatorskim elementima transmisije

Ukupno

-
(e}

Ostalo

Aparat za gaSenje pozara

Sigurnosni trougao

Kutija prve pomoci

Klinasti podmetaci

Oprema vozila Ceki¢ za razbijanje stakla u slu€aju
nuzde

Rezervne Zarulje

Rezervni tocak ili tuba zraka pod
pritiskom ili adekvatno ljepilo

Sajla ili poluga za vucu

2l =2 |2 2 |O|WwR|lw|oIN o

Ukupno

—
N

Ostalo

Registarske tablice

Registarske tablice
Ostale oznake

Ukupno

Ostalo

o|lw|o|w|o

Gasna instalacija na vozilu

N
a

Rezervoar gasa

Uredaj za gas Armatura rezervoara gasa

Isparava¢ gasa (za LPG)

Regulator pritiska

Vodovi za gas niskog pritiska

V] [o] (o] (o] (o]
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nastavak tabele 15. ...

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Vodovi za sredstva za grijanje 0
Elektri¢ni uredaji i instalacije 0
Uredaj za gas Tehnicko uputstvo za uredaj za gas 0
Naljepnica sa oznakom gasa 0
Ukupno 47
Koeficijent ko¢enja radne koc€nice 0
prenizak
Koeficijent ko¢enja pomoc¢ne kocnice 0
« . . . - prenizak
Greske automatskl_ eV|.c.ient|rane prilikom Razlika sila koGenja na totkovima iste
unosa podataka o mjerenjima osovine previsoka 0
Tacka isparavanja kocione tekuéine 106
preniska
Ukupno 106
UKUPNO NEISPRAVNOSTI 8.296
Ukupan broj kvarova po sistemima kvarova
925
230
1 Koénice
Il Upravljacki sistem
[ 1Svjetla
[ 1 Normalna vidljivost
I Karoserija
[ Ovjes, osovine, tockovi
I Motor
[ 1 Buka vozila

Il Ecktrouredaji i instalacije
[ Prijenosni mehanizam
[ Kontrolni i signalni uredaji
[ lzduvni gasovi

B Kuka

Il Ostali uredaji

Il Oprema vozila

Il Registarske tablice

[ Uredaj za gas

Il A plikacija

5382

106

Grafikon 1. Prikaz evidentiranih neispravnosti prilikom pregleda vozila po sistemima u prvom polugodistu
2013. godine

Najveci broj evidentiranih neispravnosti je u sistemu koc¢nice 5.382, slijede uredaji za osvjetljavanje
i svjetlosnu signalizaciju sa 925 evidentiranih neispravnosti, te elementi ovjesa, osovine i toCkovi
sa 895 evidentiranih neispravnosti.
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Tabela 16. Broj neispravnih vozila na prvom i ponovljenom pregledu po stanicama tehnickih pregleda u

rvom polugodistu 2013. godine

Broj neispravnih vozila

Broj neispravnih vozila

Naziv STP-a Mijesto STP-a na ponovljenom
na prvom pregledu
pregledu

UKUPNO UKUPNO 3.850 32
2000-DARC Livno 16 0
A & BONUS Visoko 37 2
AC Breza 48 7
AC KRZELJ Livno 2 0
AC QUATTRO Sarajevo 112 0
ADDA PROMET Velika Kladuga 42 0
AGRAM Bugojno 1 0
AGRAM Novi Grad 16 0
AGRAM llidZa 25 0
AGRAM Cazin 8 0
AGRAM Capljina 1 0
AGRAM Citluk 11 0
AGRAM Grude 1 0
AGRAM Jajce 15 0
AGRAM Ljubuski 1 0
AGRAM Mostar 0 0
AGRAM 3 Mostar 0 0
AGRAM Odzak 20 0
AGRAM Prozor - Rama 1 0
AGRAM Centar 0 0
AGRAM Srebrenik 110 0
AGRAM Stolac 2 0
AGRAM Tomislavgrad 2 0
AGRAM Tuzla 12 0
AGRAM Zenica 12 0
AGRAM Zeple 31 0
AKT Travnik Travnik 25 0
AMOX TREYD Kalesija 19 0
APRO MEHANIZACIJA Mostar 8 0
ASA PSS llidZa 4 0
ASA PSS Donji Vakuf 4 0
ASA PSS - Sutina Mostar 12 0
ASA PSS — Bis¢e Polje Mostar 14 0
AUTO CENTAR SKOLJIC Te$an; 13 1
AUTO COMMERCE G.Vakuf-Uskoplje 2 0
AUTO KUCA MATOSEVIC Vitez 6 0
AUTO LIJANOVICI 1 Siroki Brijeg 0 0
AUTO LIJANOVICI 2 Siroki Brijeg 0 0
AUTO LIJANOVICI Mostar 1 0
AUTO MOTO KLUB "BUGOJNO" Bugojno 15 0
AUTO STIL Cazin 123 0
AUTOCENTAR BH Bugojno 4 0
AUTOCENTAR BH Novi Grad 7 0
AUTOCENTAR BH Tuzla 7 0
AUTOCENTAR BH Gorazde 62 0
AUTOCENTAR BH Zenica 94 0
AUTOCENTAR BH Zivinice 5 0
AUTOCENTAR Kljug 22 0
AUTOCENTAR Siroki Brijeg 6 0
AUTOCOMERC Bihaé 6 1
AUTODELTA Centar 138 0
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nastavak tabele 16. ...

Broj neispravnih vozila

Broj neispravnih vozila

Naziv STP-a Mijesto STP-a na ponovljenom
na prvom pregledu
pregledu

AUTO-INBILOVIC Posusje 4 0
AUTO-KONTAKT Buzim 51 1
AUTOSERVIS Doniji Vakuf 0 0
AUTOSERVIS VILA Kupres 20 0
BERLINA Biha¢ 20 0
BN-STEP Zavidovici 11 0
BN-STEP PJ-2 Zavidovici 27 0
BOSNAEXPRES Doboj Jug 103 4
BTS Visoko 6 0
CENTROTRANS TRANZIT Novi Grad 190 0
CROATIA - REMONT Capljina 2 0
CROATIA VITEZ Vitez 1 0
CROATIAVITEZ PJ 2 Jajce 7 0
CROATIA VITEZ PJ 1 Novi Travnik 2 0
CROAUTO Mostar 6 0
CROTEHNA Ljubuski 5 0
CROTEHNA Tomislavgrad 4 0
CAVKIC Biha¢ 54 0
CAVKIC Cazin 30 0
COSICPROMEX Usora 6 0
DERBY Orasje 2 0
ELVIS Velika Kladusa 28 0
ENERGY COMMERCE Mostar 11 0
EUROSERVIS Livho 9 0
FINVEST DRVAR Drvar 11 0
GANJGO LINE Doboj Jug 25 0
GMC INZENJERING d.o.0 Sarajevo 120 0
GRAD LUX GradaCac 16 0
GRAKOP Kiseljak 2 0
GRAPS Gradacac 10 0
HAJASINZENJERING Mostar 1 0
HAJASINZENJERING Tuzla 29 2
HIDROGRADNJA Sarajevo 7 0
ILMA Sanski Most 62 0
JAMBOSS Lukavac 13 0
JP KOMUNALNO NEUM Neum 1 0
KAMASS Cazin 11 3
KAMION CENTAR Biha¢ 4 0
KJKP GRAS - Depo trolejbusa Sarajevo 0 0
KJKP GRAS - Velika Drveta 1 Sarajevo 5 0
KOVAN MI Olovo 31 0
K-PROJEKT Zepée 5 0
KVIM COMPANY Sanski Most 44 0
LAGER Posusje 79 0
LASVA KOMERC Travnik 10 0
MARKOVIC Kiseljak 9 0
MEHANIZACIJA Mostar 55 0
METALMERC Kiseljak 9 0
MGM-TP Bugojno 22 0
MP LIDO COMPANY Gracanica 1 0
NAM Citluk 0 0
NEVISTIC-COMMERCE Tomislavgrad 0 0
NEXT Busovaca 3 0
ORMAN Busovaca 2 0
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nastavak tabele 16. ...

Broj neispravnih vozila

Broj neispravnih vozila

Naziv STP-a Mijesto STP-a na ponovljenom
na prvom pregledu
pregledu

OSING Celi¢ 5 0
OSING Jablanica 12 0
OSING Kladanj 41 1
OSING Lukavac 9 0
OSING Doboj Istok 2 0
OSING Vares 8 0
OSING Kakanj 52 0
OSING Zenica 68 0
OSING llijas 24 0
OSING Vogosca 6 0
OXIS OIL Gracanica 10 1
POLO Kalesija 33 0
POLO Tuzla 9 0
PROTEHNA Prozor - Rama 4 0
PSC-JELAH Tes$anj Jelah 22 0
REMIS PJ TP1 Sarajevo 71 0
REMIS Konjic 43 1
REMIS Srebrenik 46 0
REMIS TP1 Konjic Konjic 78 0
REMIS - Ljusina Bosanska Krupa 45 0
REMIS Banovici 116 0
REMIS - Proleterska Bosanska Krupa 26 2
REMIS Gornji Vakuf 7 0
REMIS Tesanj 10 0
REMIS Maglaj 8 0
REMIS Tuzla 5 0
REMIS Zivinice 0 0
REMIS Zenica | 35 0
REMIS Vitez 6 0
REMIS Sarajevo 131 0
REMIS Visoko 19 0
RISOVIC COMERCE Bosanski Petrovac 20 0
SAMN Tuzla 49 0
SELIMPEX Srebrenik 30 0
SJAJ Maglaj 6 0
SONI LUX Tuzla 29 0
STP JAKOV MIKULIC Grude 8 0
STP MAK COMPANY Gorazde 8 0
STTP KAHRIB Sapna 6 0
SILJAK llidza 83 0
SPD/SGD SREDNJOBOSANSKE Fojnica 9 0
SUME

TEH-HERCEGOVINA Capljina 5 0
TEH-HERCEGOVINA Citluk 1 0
TEH-HERCEGOVINA Vitez 0 0
TEHNOSERVIS Orasje 11 0
TEHPROV llidza 29 0
TG Hadzic¢i 30 1
TMP AHMETSPAHIC Semizovac 17 0
TPV Zenica 46 0
TRANSPORT Kakanj 42 4
TRANSPORT Gracanica 3 0
TRZ HADZICI Hadzi¢i 6 0
TURBO-PROM Novi Travnik 1 0
UNIS AUTOMOBILI | DIJELOVI Sarajevo 16 0
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nastavak tabele 16. ...

. . Broj neispravnih vozila Broj neisp.ravnih erlE
Naziv STP-a Mijesto STP-a na ponovljenom
na prvom pregledu
pregledu
VISOKA Grude 4 0
VOCE-TRANZIT Gradadac 8 0
ZOVKO AUTO Zepée 18 0
ZOVKO M&M Zepée 2 0
ZIVINICEREMONT Zivinice 103 1

Nevjerovatna je Cinjenica da pojedine stanice tehniCkog pregleda u informacionom sistemu nisu
evidentirali niti jedno neispravno vozilo ili su radi zadovoljenja forme unijeli jedno ili par neispravnih
vozila tokom ovog posmatranog perioda, $to dovodi u pitanje nacin njihovog rada i postivanje
propisanih procedura prilikom pregleda vozila.

U tabeli 16. su boldirani nazivi svih stanica tehni¢kih pregleda, koje nisu evidentirale niti jedno
vozilo ili su u ovom polugodiSnjem periodu evidentirali jedno (1) ili dva (2) neispravna vozila §to je
izuzetno mali procenat u odnosu na broj obavljenih tehnickih pregleda.

Ovo je ujedno i opomena i za sve tri struéne institucije, koje vrSe nadzor rada nad stanicama
tehni¢kih pregleda da posebnu paznju obrate prilikom kontrole rada ovih stanica tehnickih
pregleda, koje nisu evidentirale niti jedno neispravno vozilo u svom radu, pogotovo s naglaskom na
kontrolu postivanja procedura pregleda vozila.

Tabela 17. Stanice tehnickih pregleda koje nisu evidentirale neispravna vozila u integralnom informacionom
sistemu a|TEST u prvih Sest mjeseci 2013. godine

. . Broj neispravnih vozila =izl neisp.ravnih el
Naziv STP-a Mijesto STP-a na prvom pregledu na ponovljenom
pregledu
AGRAM Mostar 0 0
AGRAM 3 Mostar 0 0
AGRAM - Centar Sarajevo 0 0
AUTO LIJANOVICI 1 Siroki Brijeg 0 0
AUTO LIJANOVICI 2 Siroki Brijeg 0 0
KJKP GRAS - Depo trolejbusa Sarajevo 0 0
NEVISTIC-COMMERCE Tomislavgrad 0 0
REMIS Zivinice 0 0
TEH-HERCEGOVINA Vitez 0 0

U tabeli 17 nisu evidentirane stanice tehnickih pregleda, koje nisu radile cijeli polugodi3nji period
2013. godine.
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3. MIéI:JENJE EVROPSKOG EKONOMSKOG | SOCIJALNOG ODBORA O "PAKETU
TEHNICKIH PREGLEDA™ KOJI SADRZI SLJEDECA TRI DOKUMENTA:

Prijedlog Uredbe Evropskog parlamenta i Vije¢a o tehni¢kim pregledima za motorna vozila i
njihove prikolice i kojom se ukida Direktiva 2009/40/EC
COM(2012) 380 final — 2012/0184 (COD),

Prijedlog Direktive Evropskog parlamenta i Vijeéa kojom se dopunjuje Direktiva Vijeéa
1999/37/EC o dokumentaciji za registraciju vozila
COM(2012) 381 final — 2012/0185 (COD)
i
Prijedlog Uredbe Evropskog parlamenta i Vije¢a o tehnic¢kom pregledu na cesti
komercijalnih vozila u opticaju u Uniji i ukidanju Direktive 2000/30/EC
COM(2012) 382 final — 2012/0186 (COD)
(2013/C 44/23, od 15.02.2013. godine) — izvor’

Autor: Ibrahim Mustafié, dipl. ing. masinstva/strojarstva
Institut za privredni inzenjering, Zenica

Odsjek za saobracaj, energetiku, infrastrukturu i informacijsko drustvo, koji je odgovoran za
pripremu rada o ovoj temi za Odbor, donio je svoje miljenje dana 26.12.2012. godine.

Na svojoj 485. plenarnoj sjednici, odrzanoj 12.-13.12.2012. godine (sjednica od 12.12.2012.),
Evropski ekonomski i socijalni odbor usvojio je sljedec¢e misljenje sa 130 glasova za i 2 suzdrzana
glasa.

1. Zakljuéci i preporuke
1.1 U skladu s tackama koje su navedene u misljenju, Evropski ekonomski i socijalni odbor (EESC)
podupire i podrZzava prijedloge Komisije iz najmanje sljedeca tri razloga:

e smanjenje nezgoda i njihovih Cesto tragi¢nih posljedica, je pitanje koje treba da preuzme
sve veéu vaznost, a ne samo u pogledu daljnjeg poveéanja cestovhog saobracaja
predvidenog u narednim godinama,;

¢ slijededi cilj smanjenja nezgoda, zahtijeva sistematski i zajedniki napor koji je iznad i izvan
nadleznosti pojedinih drzava Clanica;

e veca ujednacenost propisa i ispitivanja tehni¢ke ispravnosti vozila je potrebna kako bi se
popravio kljuéni aspekt: drustvo — sigurnost u prometu, a koji su do sada koristili metode i
sisteme koji su neujednaceni, a u nekim sluc¢ajevima i vrlo razliciti.

1.2 Medutim, Odbor napominje da nasuprot osnovnoj pretpostavci trazenja konacne
ujednacenosti, metoda koju je Komisija usvojila u izradi ovog paketa - kombinacija regulatornih
zahtjeva i "mekih" zakona (soft law) - ostavlja zna€ajan stepen diskrecije drzavama c¢lanicama,
Cime Ce se zakomplikovati ili barem usporiti proces potpune harmonizacije tehnickih pregleda, tako
da pregledi koji se provode i potvrde o tehnickoj ispravnosti izdate u jednoj drzavi Clanici
automatski se priznaju u svim drugim drzavama.

1.3 Osim toga, Odbor smatra da proces prilagodavanja koji je pokrenut, treba zavrSiti stvaranjem
evropskog certifikata o tehni¢kom pregledu, koji ¢e zamijeniti postojece nacionalne certifikate, te
time omoguciti da se tehnicki pregled vozila mozZe obaviti u bilo kojoj drzavi €lanici bez obaveze za
povrat vozila u drzavu €lanicu u kojoj je isto registrovano.

1.4 Odbor podrzava i Sirenje spektra tehni¢ke opreme i tehnologije koji su predmet ispitivanja, te
navodi listu testova koji se trebaju provoditi prilikom tehni¢kog pregleda. Podrzava se i ispitivanje
opreme koja je do sada bila isklju€iva odgovornost proizvodaca, kao sto su ABS i ESC. Nadalje je

! autorski prevod originalnog teksta
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potrebno razlikovati vozila i na osnovu njihove starosti i kilometraze (koju vozilo prede u toku jedne
godine), jer su to aspekti od posebne vaznosti za odrzavanje i sigurnost vozila.

1.5 Odbor takoder pozdravlja prijedlog za proSirenje tehnicke inspekcije cestovnog saobracaja na
tzv. laka teretna vozila (LCV, najve¢a dopustena masa do 3,5 tone). Medutim, treba naglasiti da
postoji veliki broj takvih vozila na cestama. Cilj je testirati najmanje 5% ovakvih vozila svake godine
je otvoreno vrlo ambiciozan.

1.6 U tom smislu, Odbor poziva da se obrati posebna paznju na nivou svake drzave ¢lanice EU-a
na proceduru mobilne inspekcije, tako da drzave c&lanice mogu dopuniti svoje procedure na
vrijeme, ukoliko je potrebno.

1.7 Ipak, na temu proSirenja opsega vozila koja se ispituju, Odbor je u potpunosti saglasan da se
ukljuce i motocikli. On smatra, medutim, da je predlozena frekvencija obavljanja tehnickih pregleda
(4-2-1)" prevelika za ova vozila, koja imaju vrlo malu godi$nju kilometrazu. Odbor stoga predlaze
smanjenu frekvenciju obavljanja tehni¢kih pregleda (4-2-2)?, barem u po&etku.

2. Uvod

2.1 Tehnicki pregledi motornih vozila igraju vaZznu ulogu u sigurnosti cestovnog saobraéaja. Svaki
dan u Evropi pogine viSe od pet ljudi u nezgodama zbog tehni¢kih nedostataka vozila. Racuna se
da se 6% auto saobracajnih nezgoda, a 8% motociklistickih nezgoda moZze pripisati takvim
nedostacima.

2.2 Evropsko zakonodavstvo u tom podruéju datira iz 1977. godine i proslo je samo s manjim
promjenama u posliednjih deset godina, a nasuprot tome broj voznih jedinica se utrostrucio,
pracen i velikim promjenama u tehnologiji vozila.

2.3 Komparativha analiza od strane Evropske Komisije provedena u drzavama c&lanicama za
ispitivanje tehniCke ispravnosti vozila pokazala je niz nedostataka koji - prema posljednjim
britanskim i njemackim studijama - omogucuju da ucestvuje na cestama oko 10% automobila sa
tehni¢kim nedostacima koji ne zadovoljavaju odgovaraju¢e uslove modernih ispitivanja.

2.4 Iz ove i drugih studija proizaslo je:

o testiranje ne pokriva sve najvaznije uredaja u vozilima, kao $to su sistem protiv blokiranja
toCkova pri ko€enju (ABS) i elektronska kontrola stabilnosti (ESC);

¢ definisanje i procjena nedostataka nije obnovljena i harmonizirana u cijeloj Evropskoj uniji;

e oprema za ispitivanje nije uvijek primjerena, s nedostatkom preciznih zahtjeva na tu temu,
Sirom Evropske Unije. Isto tako, kontrolori koji obavljaju tehniCke preglede trebaju imati
potrebna znanja i vjestine koje idu paralelno s tehnolo$kim razvojem, kako bi se osiguralo
da je njihov rad ujednacéene kvalitete u cijeloj EU;

e neke kategorije vozila nisu predvidene tehni¢kim pregledima vozila (PTI). To je slu€aj, na
primjer, za motocikle u ne manje od jedanaest drzava €lanica;

o tehnicki pregledi nisu dovoljno Cesti, posebno za teretna vozila, ali opéenito za starija vozila
i ona sa visokom godiSnjom kilometrazom;

e nema primjerenog nadzora ispitnih centara od strane nadleznih vlasti;

e podaci i informacije potrebni za ispitivanje elektronske opreme na vozilu nisu uvijek
dostupni za kontrolore tehniCke ispravnosti vozila, niti su rezultati ispitivanja uvijek na
raspolaganju pravosudnim organima.

2.5 U svjetlu gore navedenog, Odbor podupire i podrzava inicijativu Komisije koja, proSirenjem i

' 4-2-1; nakon registriranja vozila naredni tehniCki pregled obavlja se nakon 4 godine, naredni nakon 2
9odine, a poslije toga svake godine.

4-2-2; nakon registriranja vozila naredni tehnicki pregled obavlja se nakon 4 godine, naredni nakon 2
godine, i poslije toga nastavlja svake 2 godine.
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azuriranjem opsega tehnickih pregleda, moZe pridonijeti cilju, a to je prepoloviti smrtnost u
saobracajnih nezgoda do 2020. godine, a takoder smanijiti - putem proSirenja i ¢eS¢e kontrole
emisije izduvnih gasova - uticaj na okolinu, posebno CO,.

3. Predlozeni paket prijedloga od strane Komisije
Paket sadrzi sljedeca tri zakonska prijedloga:
e Uredba (COM (2012) 380 final) o tehni¢kim pregledima za motorna vozila i njihove prikolice
i ukidanju Direktive 2009/40/EC;
e Druga Uredba (COM (2012) 382 final) o tehniCkom pregledu na cesti komercijalnih vozila u
opticaju u Uniji i ukidanju Direktive 2000/30/EC, te
e Direktiva (COM (2012) 381 final) kojom se dopunjuje Direktiva VijeCa 1999/37/EC o
dokumentaciji za registraciju vozila.

3.1 Inovacije u prijedlogu uredbe o tehnickim pregledima (PTI, periodiéni tehni€ki pregledi)
COM (2012) 380 final

3.1.1 Djelokrug. ProSiruje se obavljanje tehnickih pregleda i na motocikle sa dva ili viSe to¢kova u
cijeloj EU. Poljoprivredni traktori s dizajniranom brzinom ve¢om od 40 km/h (kategorija T5) i lake
prikolice do 3,5 tone (kategorije O1 i O2) viSe nece biti oslobodeni obavljanja tehni¢kog pregleda.

3.1.2 Datum i u€estalost provodenja tehnickih pregleda za putni¢ke automobile

- kategorija M1 - kategorija M obuhvata vozila s najmanje Cetiri tocka. Ona je podijeljena u tri klase
prema broju sjedita i njihove ukupne mase: M1 - 9 sjedista; M2 > 9 sjediSta i < 5 tona; M3 > 9
sjedista i > 5 tona).

- Kategorija N vozila su vozila za prevoz robe s najmanje Cetiri tocka. Ona je takode podijeljena u
tri klase na osnovu maksimalne mase: N1 < 3,5 tona; N2 < 12 tona; N3 > 12 tona.

- Kategorija O odnosi se na vozila s kamp prikolicama i T traktori s to¢kovima).

Prvi tehniCki pregled vozila ¢e se provesti Cetiri godine nakon registracije, a zatim nakon dvije
godine, a nakon toga jednom godisnje (4-2-1).

Putnicki automobili i laka komercijalna vozila (N1), koji su na dan drugog pregleda nakon
registracije (4 godine nakon registracije) presli vise od 160 000 km trebaju biti pregledani nakon
toga jednom godi$nje (4-1-1 umjesto postojeceg 4-2-1) i to ¢e se takoder primjenjivati i na
motocikle. Ostaje i moguénost da drzave Clanice koje vec primjenjuju ¢esce ispitivanje, nastave to
Ciniti i dalje. To je prepusteno ¢lanicama da odluée o uCestalosti ispitivanja za vozila istorijskog
interesa (oldtimer), ukljuéujuci i motocikle, sva koja ne podlijezu novom propisu.

Za vozila kategorija M2, M3, N2, N3, O3, O4 i T5, drugi tehnicki pregled se provodi godinu dana
nakon registracije. Isto vrijedi i za M1 vozila registrovana kao taksi vozila ili vozila hithe pomoéi.

3.1.3 Sadrzaj testova, procjena nedostataka i kazne (prema nedostacima). Komponente koje se
odnose na sigurnost (ABS i ESC) i okolinu (uredaji na vozilu za kontrolu emisije izduvnih gasova)
treba dodati na popis provjere koja se treba provoditi prilikom tehni¢kog pregleda vozila. Nedostaci
utvrdeni tokom obavljanja tehniCkog pregleda trebaju se razvrstati - na osnovu zajednickih
parametara iz Priloga lll prijedloga - kao male (nema rizika za dalju upotrebu u saobracaju), velike
(moze utjecati na sigurnost vozila ili drugih uesnika u saobraéaju) ili opasne (velika i neposredna
opasnost ukoliko se vozilo ukljuci u saobracaj).

Manji nedostaci mogu se ispraviti, ali ne zahtijevaju naknadni test (pregled). U slu€aju vecih
nedostataka, nadlezno tijelo treba odluciti o uslovima pod kojima se vozilo moZe Koristiti dok se
kvar(ovi) ne popravi(e), a naknadni tehniCki pregled mora se provesti u roku od Sest sedmica od
prvog pregleda. U slu€aju opasnih nedostataka, vozilo se iskljuCuje iz saobradaja sve dok se
nedostaci ne otklone i ne izda nova potvrda o tehni¢kom pregledu.

3.1.4 Oprema i objekti za testiranje. Ispitni centri (stanice tehniCkog pregleda) imaju rok od pet
godina od dana pocetka primjene ovog propisa, kako bi se njihova oprema i objekti uskladili s
minimalnim zahtjevima ovog propisa.
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3.1.5 Saradnja izmedu drzava Clanica. Najkasnije tri godine nakon stupanja na snagu ove Uredbe,
ispitni centri treba da budu uvezani elektronskim putem, kao i rezultati njihovih aktivnosti ili potvrde
o tehnickim pregledima nadleznog tijela u drzavi €lanici, koji ¢e predstavljati kontaktnu tacku u
drzavi za razmjenu informacija s drugim drzavama ¢lanicama i Komisiji s obzirom na primjenu
ovog propisa.

Dokaz da je vozilo proslo tehnicki pregled u jednoj drZzavi €lanici e biti prepoznat i od strane drugih
drzava.

3.2 Inovacije u prijedlogu uredbe o tehnickom pregledu komercijalnih vozila na cesti - COM
(2012) 382 final

3.2.1 Ovaj prijedlog namjerava proSiriti opseg postojece direktive, koji je usmjeren na visokorizi¢ne
firme i smanjenje broja pregleda za one koji odrzavaju svoja vozila ispravnim. DonoSenje takve
odluke (Aneks | ovog prijedloga) vrsit ée se na osnovu rezultata prethodnih ispitivanja — u
stanicama tehnickih pregleda i vanrednog nasumicnog pregleda (inspekcija cestovnog saobracaja)
na cesti, vodeci raCuna o uo¢enim nedostacima.

3.2.2 Trenutno, tehniCke inspekcije u cestovhom saobracaju primjenjuju se na komercijalnim
vozilima preko 3,5 tone. Ovaj prijedlog proSiruje inspekcije i na laka komercijalna vozila (N1) i
njihove prikolice (01 i O2).

3.2.3 Svaka drzava €lanica zaduzena je da provede tehnitke inspekcije u cestovnom saobracaju
za najmanje 5% od vozila registriranih na njenom teritoriju, u svakoj kalendarskoj godini.

3.2.4 Kao $to je gore navedeno, na nacionalnom nivou, profil rizika (niski, sredniji ili visoki) na
osnovu prethodno obavljenih tehnickih pregleda ¢e se dodijeliti svakom fiziCkom ili pravnom licu.
Ovaj profil ée se pridruziti odgovaraju¢em korisniku, na znanje da ¢e firma visokog rizika imati
prioritet u inspekciji cestovnog saobracaja.

3.2.5 Ispitivanja ¢ée se provoditi u fazama. Poc&etna inspekcija ¢e ukljuciti vizuelnu procjenu stanja
vozila i njene dokumentacije, a nakon ovoga detaljniji pregled. Ako je potrebno, mogu se provoditi
ispitivanja pomo¢u mobilne ispitne stanice ili u najblizoj stanici tehnickog pregleda.

3.2.6 Nadalje, vrsit ¢e se provjera osiguranja tereta prilikom inspekcije cestovnog saobracaja
(Prilog 1V) koji, prema Komisiji, u€estvuje sa Cetvrtinom uzroka u saobracéajnim nezgodama kada
su komercijalna vozila u pitanju.

3.2.7 Rezultati inspekcije cestovnog saobracaja mogu se proslijedit u nadlezno tijelo drzavi ¢lanici
u kojoj je vozilo registrovano.

3.3 Inovacije na prijedlog uredbe o izmjenama i dopunama Direktive Vije¢a 1999/37/EC o
registraciji dokumenata za vozila - COM (2012) 381 final

3.3.1 Podaci o registriranim vozilima treba da se ¢uvaju u nacionalnim elektronskim registrima, koji
Ce sadrzavati i rezultate redovnih tehnickih pregleda.

3.3.2 Tehni¢ke podatke koji su omogucili homologaciju tipa vozila, a koji se ne nalaze u okviru
dokumentacije za registraciju vozila, treba staviti na raspolaganje kontrolorima za potrebe provjere
tehnicke ispravnosti.

3.3.3 U interesu sigurnosti saobra¢aja na cestama, ovaj prijedlog sadrzi preciznije odredbe o
povlacenju i ponistenju registracije i preregistracije, te unistenja vozila.

-33-



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNI;IKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2013. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 23

4. Opc¢i komentari

4.1 Cesto se dogada da se prijevoznici kaznjavaju nakon inspekcije u cestovnom saobraéaju
obavljenom u inostranstvu za nedostatke koje ne bi bili predmet kazne u zemlji u kojoj su vozila
registrovana. Shodno tome, Komisija je poduzela mjere da se ovim paketom prijedloga, takoder
namjerava otvoriti put za uskladivanje ispitivanja na nivou Evropske Unije. Zbog toga je pokrenut
proces koji se treba dovrsiti, u drugoj fazi, uz uzajamno priznavanje od strane svih drzava &lanica
odgovarajuéih potvrda o tehnickoj ispravnosti, a potom i stvaranje jedinstvenog evropskog
certifikata koji ¢e zamjeniti nacionalnu potvrdu o tehni¢koj ispravnosti vozila.

4.2 Svakako, obaveze za povratak vozila — kako putni¢kih automobila, tako i komercijalnih vozila -
u drzavu ¢lanicu u kojoj su registrovani kako bi se dobila potvrda i dalje ¢e biti glavni problem.
Uzajamno priznavanje treba omoguciti da se ispitivanje moze provesti u bilo kojoj drzavi €lanici.

4.3 Opcenito, Odbor primjecuje da je pristup odabran od strane Komisije u izradi ovog paketa -
kombinacija regulatornih mjera i klasifikacije rizika u okviru propisa, ostvaruje znacajan napredak u
diskreciji u zemlji €lanici, ¢ime se komplicira ili barem usporava proces potpunog uskladivanja i
standardizacije provjere tehniCke ispravnosti vozila, tako da se obavljeni tehnicki pregledi i izdate
potvrde o tehni¢koj ispravnosti u jednoj drzavi ¢lanici automatski priznaju u svim drugim.

4.4 Primjer postojanja znatnih razlika u odredbama je i taj da drzave Clanice mogu zadrzati i kraée
intervale izmedu dva tehniCka pregleda (tacka 3.1.2). Razumljivo je da Komisija ne Zeli nametati
navedene izmjene za zemlje koje su imale &eSc¢e intervale tehnickih pregleda i ranije. Medutim,
prihvatanje razli¢itih nacionalnih stavova nije pogodno za jednoobraznost pravila, koja bi trebala
biti cilj ovih prijedloga: tehnicki pregled vozila (PTI) je isti u cijeloj EU.

4.5 Shodno prethodno navedenom, Odbor se nada da ¢e zemlje €lanice, osim Sto e ostati
otvorene prema ¢es¢im terminima obavljanja tehnickih pregleda, poduzeti aktivnosti na priznavanju
tehni¢kih pregleda provedenih u drugoj drzavi Clanici, koja se pridrzava termina i minimalnih
zahtjeva koje postavlja Uredba.

4.6 Ponovo, shodno frekvenciji obavljanja tehni¢kih pregleda, Odbor postavlja pitanje je li prikladno
zahtijevati isti sistem termina obavljanja tehni¢kih pregleda i za L-kategoriju vozila (motocikli,
mopedi, vozila na tri tocka i Cetverocikli) kao i za putni¢ke automobile.

4.6.1 Potrebno je da L-kategorija vozila bude predmet periodi¢nih testova (provjere tehnicke
ispravnosti), da bi se prevladala anomalija a to je da u mnogim drzavama ¢&lanicama nije bilo
odredba koje su propisivale testiranje "L" vozila.

4.6.2 Medutim, za ova vozila, koja su Cesto jeftina i uglavnhom se koriste u gradovima, promjene
bi trebale biti jednostavne kao i kod ograni¢enja potrebnih ulaganja u ispitnu opremu, a njihova
uCestalost ispitivanja trebala bi se postaviti na 4-2-2 umjesto 4-2-1, s obzirom na njihovu nizu
prosje¢nu godiSnju kilometrazu. Godisnja kilometraza "L" vozila je izmedu 2800 i 5300 km,
nasuprot 15000 km kod putnickih automobila.

4.6.3 Ova frekvencija obavljanja tehnickih pregleda za "L" vozila moze se preispitati u
buduénosti, uzimajuéi u obzir podatke (u okviru evropske regije) prikupljene tokom redovnih
ispitivanja, postujuci slobodu svake drzave Clanice da nastave provoditi dodatna i/ili CeSca
ispitivanja.

4.7 Kona¢no, EESC se nada da ¢e, zajedno s postizanjem standardizacije, a viSe putem
ispitivanja, pokrenuti ovaj plan, radeéi na bazi uvodenja novih pravila, s ciljiem podizanja svijesti
javnosti, posebno medu mladima, o potrebi za opreznijim i odgovornijim koristenjem motornih
vozila, upozoravaju¢i posebno protiv bilo kakvih tehnic¢kih izmjena koje mogu promijeniti
sigurnosne aspekte, posebno na motociklima.
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5. Posebni komentari

5.1 lako podrzava odluku Komisije za uklju€ivanjem traktora s dizajniranom brzinom ve¢om od 40
km/h (T5) u sistem PTI, Odbor postavlja pitanje zasto ti traktori ne podlijezu moguéim inspekcijama
cestovnog saobracaja.

5.2 Tehnicki aneksi dati u prijedlogu utvrduju minimalne uslove koje moraju ispunjavati ispitni centri
(stanice tehnickih pregleda), ali je nejasno u kojoj mjeri se ti zahtjevi odnose i na mobilne ispitne
stanice koje koriste inspekcije na cesti.

5.3 Cilj da 5% od ukupnog broja vozila na cestama treba biti predmet nadzora na cesti (tacka
3.2.3) Cini se ambicioznim s obzirom na veliki broj lakih komercijalnih vozila (LCV) u opticaju, koja
Ce se dodati na vec¢ postojec¢a srednja i teSka vozila. Za ilustraciju na primjer, u 2010. i 2011. godini
registrovano je vise od tri miliona LCV nasuprot oko 450000 srednjih i teSkih vozila, $to Cini viSe od
80% komercijalnih vozila u opticaju uopste.

U tom smislu, Odbor smatra da bi trebalo biti provedeno ispitivanje na nivou EU-a vezano za
trenutno stanje mobilnih ispitinih stanica, tako da drzave €lanice mogu dopuniti opremu na svojim
mobilnim ispitnim stanicama na vrijeme, ako je to potrebno.

Bruxelles, 12.12.2012. godine
Predsjednik

Evropskog ekonomskog i socijalnog odbora
Staffan Nilsson
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4. DOPRINOS UTVRDIVANJU NORMATIVA RADA U STANICAMA ZA TEHNICKI
PREGLED VOZILA

Autor: Refik Hadzi¢, dipl. ing. saobracaja/prometa
LASVA KOMERC, Travnik

REZIME

U radu je opisan postupak snimanja vremena trajanja pojedinih operacija tehni¢kog pregleda vozila
na osnovu kojih se dobilo ukupno vrijeme trajanja tehni¢kog pregleda vozila. Isto tako, prikazana je
analiza dobivenih rezultata snimanjem. Dobivena su vremena trajanja pregleda po vrstama vozila,
satima u toku dana i danima u toku sedmice. Na osnovu toga utvrdene su vrijednosti PA jedinica,
$to je i cilj ovog rada.

Klju€ne rijeci: vrijeme pregleda, normativ, PA jedinice.
1. UVOD

Rad stanica za tehnicki pregled vozila definiran je sa nekoliko zakonskih i podzakonskih akata
(Zakon o sigurnosti saobraéaja na putevima, Pravilnik o tehni¢kim pregledima vozila, itd.).

Svi ti propisi su radeni sa aspekta zakonodavca, odnosno subjekta koji je u ukupnom vrsenju
drzavne vlasti, zaduzen za odrZzavanje odredenog nivoa sigurnosti saobracaja na putevima, te
povecanje tog nivoa. Na osnovu toga su definirani i uvjeti koje poduzeéa moraju ispunjavati da bi
se bavila poslovima tehni¢kog pregleda vozila. Da bi se ispunili, ti uvjeti neophodno je obezbijediti
znatna finansijska sredstva (za nabavku opreme i izgradnju objekta), te obezbjediti kadrove S§to
takoder, gledajuéi sa finansijskog aspekta, predstavlja povecanje troskova poslovanja poduzeéa.
Sve ovo ne bi imalo smisla navoditi da zakonodavac nije sebi priskrbio pravo odredivanja cijene
usluga tehni¢kog pregleda. Znaci, zakonodavac je, ne ulazeci u problem poslovanja poduzeca,
definirao cijene usluga tehni¢kog pregleda, a taj problem je ostavio titularu poduzeéa. Odavde
proizilazi da poduzeca koja se bave poslovima tehnickog pregleda, da bi pozitivno poslovala,
moraju imati iskoridtenje kapaciteta maksimalno ili priblizno tome, minimalan broj uposlenih,
minimalne ostale troSkove poslovanja, te izuzetno racionalnu organizaciju. U tom smislu,
neophodno je permanentno pracenje rada tehnicke stanice, te na osnovu toga vrsiti korekciju rada,
a sve u cilju poveéanja obima posla i racionalnog iskoriStenja kapaciteta i radnog vremena, a
samim tim smanjenje tro8kova poslovanja.

2. ANALIZA RADA STANICE ZA TEHNICKI PREGLED VOZILA

Rad stanice za tehnicki pregled vozila moguce je pratiti i ocjenjivati na viSe nacina. Jedan od tih je i
jednokratno snimanje vremena rada, kojom prilikom se evidentiraju, pored drugih podataka,
vremena trajanja pojedinih operacija pregleda kao i ukupno vrijeme pregleda. Ovako dobijeni
rezultati uglavnhom mogu posluZiti za utvrdivanje efikasnosti koriStenja opreme i iskoristenosti
kapaciteta stanice (tehnickih i kadrovskih).

2.1. Akcija snimanja rada stanice za tehnicki pregled vozila

Naprijed navedeni razlozi su inicirali odluku da se u periodu od 13. do 19. 04. 2013. godine. obavi
shimanje rada tehniCke stanice. Snimanje je trajalo jednu radnu sedmicu. Isto tako, snimanje je
vrSeno tokom cijelog dana, kako bi dobili predstavu o broju pregleda po satima u toku radnog
dana, te vrSnim optereéenjima u toku dana. Prilikom snimanja rada stanice evidentirani su sljedeci
podaci:

e vrijeme dolaska-prijave korisnika usluge,

e vrsta pregleda,

e vrsta vozila,

e markaitip vozila,
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e vrijeme pocetka pojedinih operacija tehni¢kog pregleda,
e vrijeme zavrSetka pojedinih operacija tehni¢kog pregleda,
e vrijeme trajanja svake operacije tehnickog pregleda.

Navedeni podaci su evidentirani na obrascu koji je dat u prilogu. Samo snimanje su obavili izvrSioci
na tehni¢koj stanici. U toku snimanja nije bilo vanrednih dogadaja koji su mogli uticati na rezultate
shimanja, te se akcija moZe ocijeniti “uspjeSnom”. U toku akcije snimanja nisu evidentirana vozila
sa servisa, a koja su koristila tehnicki pregled vozila.

2.2. Analiza rezultata snimanja

Nakon zavrSetka akcije priSlo se otklanjanju sitnih i logiCkih greSaka, te obradi i sistematizaciji
podataka. Nakon ovog postupka sortirani su podaci, te se doslo do sljedeéih pokazatelja:

broj vozila koja ¢ekaju na pregled,

vrijeme Cekanja na pregled,

broj pregledanih vozila po satima u toku radnog vremena,

ukupan broj pregledanih vozila utoku dana,

broj pregledanih vozila po vrstama pregleda,

broj pregledanih vozila po vrstama vozila,

prosjeCna vremena trajanja pojedinih operacija tehnickog pregleda i prosjeéno ukupno
vrijeme trajanja tehni¢kog pregleda,

e vrijeme trajanja pregleda po vrstama vozila.

2.2.1. Analiza vremena éekanja na pregled

Vrijeme dolaska vozila na tehniCki pregled je slu€ajna pojava, te je uobi€ajeno da se javlja potreba
za Cekanjem na pregled dok se ne pregleda prethodno vozilo ili vise njih. Zbog toga se, prilikom
akcije snimanja, evidentiralo vrijeme dolaska, odnosno trenutak kad se stranka identificira da treba
izvrsiti tehniCki pregled vozila, te vriieme kad je po€eo pregled vozila te stranke.

Tom prilikom je utvrdeno da, u odnosu na ukupan broj pregledanih vozila, njih 35% mora da ¢eka
odredeno vrijeme prije pregleda vozila. Vrijeme ¢ekanja je bilo razli€ito i kretalo se od jedne do
dvadeset minuta, a prosje¢no vrijeme ¢ekanja je 6,3 minute, po stranci.

2.2.2. Analiza vremena trajanja pojedinih operacija

Kako je zakon propisao nacin vrdenja tehni¢kog pregleda, to se i pristupilo ras¢lanjivanju ukupnog
vremena trajanja tehni¢kog pregleda na vremena trajanja pojedinih operacija. Operacije koje ¢ine
tehnicki pregled su:

e prijava i ostale pripremne radnje tehni¢kog pregleda,

o utvrdivanje podataka o vozilu, spoljnji pregled vozila i pregled uredaja koji omogucavaju
normalnu vidljivost,
pregled uredaja za zaustavljanje,
pregled uredaja za upravljanje,
pregled uredaja za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju,
pregled uredaja za davanje zvuénih signala,
pregled uredaja za kretanje vozila unazad,
pregled uredaja za kontrolnu signalizaciju i pregled uredaja za odvod izduvnih gasova,
pregled uredaja za spajanje vuénog i priklju¢nog vozila i ostalih uredaja i dijelova,
sastavljanje zapisnika, ovjera tehniCke ispravnosti i popunjavanje registra pregledanih
vozila.
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Slika 1. Graficki prikaz vremena trajanja pojedinih operacija TPV

Na slici 1. dat je prikaz vremena trajanja pojedinih operacija. Kao $to je uodljivo sa slike, operacija
6. traje najduze, a ona obuhvata administrativni dio tehni¢kog pregleda. Isto tako, sa slike 1 se vidi
da u prosjeku tehnic¢ki pregled traje 24,5 minuta.

Nuzno je napomenuti da su ovo prosjeCna vremena za heterogenu strukturu vozila tj. za sva
pregledana vozila bez obzira na vrstu.

2.2.3. Analiza trajanja pregleda po vrstama vozila

Ovom analizom dobijamo uvid u vrijeme trajanja tehni¢kog pregleda po vrstama vozila.

40 -
. 29,33 29
E 30 - 22,6 23,75
CIE-’ 20 -
2
< 10 -

O 1 I 1
Putnicka Kombi Teretna Autobusi  Priklju¢na

Vrsta vozila

Slika 2. Graficki prikaz vremena trajanja TPV po vrstama pregledanih vozila

Tako se sa slike 2. uoCava da je za tehniCki pregled autobusa potrebno najviSe vremena (35
minuta), zatim teretna i prikljuéna, priblizno isto vremena, a za tehnicki pregled putni¢kog vozila
potrebno je najmanje vremena (22,6 minuta). Neophodno je napomenuti da, u toku akcije na
pregledanim autobusima i teretnim vozilima, nije raden specijalistiCki pregled kocnica i test
izduvnih gasova. Vrijeme potroSeno za te operacije bi promijenilo ukupno vrijeme trajanja
tehnickog pregleda za ove vrste vozila.
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2.2.4. Analiza strukture pregledanih vozila

U ovu svrhu su obradeni podaci o broju i vrsti pregledanih vozila.
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Slika 3. Graficki prikaz strukture pregledanih vozila po vrstama

Kao $to se vidi sa slike 3.,0d ukupnog broja pregledanih vozila, najveéi broj je putni¢kih (72%),
zatim slijedi teretnih (20%), a najmanje je autobusa(1%).

Cinjenica je da je u ukupnoj strukturi vozila, najvise putnikih, ali ovdje postoji nelogiénost. Naime,
sva privredna vozila podlijeZzu preventivnim pregledima (svakih 90 dana), te bi broj autobusa,
teretnih i priklju¢nih vozila trebao biti daleko veci. Uzrok ovome nije moguée definirati, ali jedan od
razloga je sigurno nepostojanje zakonskih propisa i Sarenilo u primjeni zakonskih propisa.

2.2.5. Analiza po vrstama tehni¢kog pregleda

Obzirom da je zakon definirao obavezne tehni¢ke preglede, shodno tome su obradeni podaci i
prikazani na slici 4.
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Slika 4. Grafi¢ki prikaz vrsta TPV

Iz prilozenoga se vidi (slika 4.) da je uCeS¢e redovnih tehniCkih pregleda 82%, periodiCnih
preventivnih 18%, dok vanrednih, dnevnih preventivnih i utvrdivanje tehni¢ko-eksploatacionih
uslova (licencnih) nije bilo, $to je nelogi¢no. Ovdje se, uslovno, moZze prihvatiti injenica da u ovom
periodu nikom nije bio termin za ove preglede, Sto je malo vjerovatno. ViSe je prihvatljiva Cinjenica
da se jo$ uvijek ne postuju do kraja propisi kada su u pitanju dnevni preventivni pregledi i licencni
pregledi. Pored toga, interesantno je da nije bilo niti jednog vanrednog tehni¢kog pregleda. Ovome
je najvjerovatnije, uzrok nedostatak svijesti samih korisnika vozila o potrebi za samoinicijativnoj
kontrolom ispravnosti vozila, te neazuran rad policijskih organa, koji svojim azurnijim radom mogu
biti izvor potreba za vanrednim tehni¢kim pregledima.
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2.2.6. Analiza vrdnih optere¢enja u toku dana i sedmice

Ova analiza je uradena u cilju utvrdivanja ¢asovnog optereéenja, odnosno broja pregledanih vozila
u toku jednog sata, te raspodjele pregledanih vozila po satima u toku radnog vremena. Taj pregled
je dat na slikama 5.,6.,7.,8.,9. i 10., za sve dane u toku sedmice. Treba napomenuti da je sat u
kom je poceo pregled uzet i kao sat u kom je zavrSen pregled.
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Slika 10.

Prosje€an broj pregledanih vozila u toku dana je 26.

Prosje€an broj pregledanih vozila po satu je 3 vozila, ako se ratuna samo radno vrijeme. UoCava
se da je najveci broj pregledanih vozila u periodu od 10 do 11 sati (u prosjeku 5 vozila). Ovo je
posljedica pauze koja je izmedu 9,30 i 10 sati, te se za taj period skupi vozila koja ¢ekaju na
pregled. Sljede¢i sat po broju pregleda (u prosjeku 4 vozila) je od 11 do 12 sati, da bi prema kraju
radnog dana broj pregledanih vozila u jednom satu opadao. Ovakva slika broja pregleda po satu je
oCekivana s obzirom da vlasnik vozila poslije tehnickog pregleda obi¢no obavlja administrativhe
poslove oko registracije vozila u MUP-u, a €ije je radno vrijeme obi¢no do 15 ili 16 sati. Isto tako je
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uocljivo da u periodu zadnjeg sata (17-18) radnog dana nema vozila za pregled. Pored toga,
planirane postojeCe pauze utiCu na ovakvu raspodjelu pregleda, pogotovo ako se zna da su
korisnici ve¢ stekli naviku za pauze u radu.

Ovdje se moze postaviti pitanje kako je moguce obaviti toliki broj tehnic¢kih pregleda (26 u
prosjeku) za ovoliko radno vrijeme (8,5 sati) s obzirom da pregled traje u prosjeku 24,5 minuta.
Ako pogledamo poglavlje 2.2.2., gdje su analizirana vremena trajanja pojedinih operacija, vidi se
da se pojedine operacije paralelno-istovremeno odvijaju za dva razli€ita vozila. Naime operacija 6.
(administrativni dio pregleda) za prethodno vozilo, moze paralelno da se odvija sa drugim
operacijama sljedeceg vozila i tako redom. Ovo je ujedno i potvrda da jo$ nije postignut kapacitet
stanice, odnosno ne javljaju se zaguSenja u radu.

Na osnovu broja pregledanih vozila dnevno dobiveni su podaci o opterecenju stanice po danima u
toku sedmice, &to je prikazano na slici 11.
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Broj pregleda

Dani u sedmici

Slika 11.

Sa slike 11. je uodljivo da se ponedjeljkom i srijedom izvrSi najviSe pregleda (39 i 35), dok su ostali
dani u sedmici znatno manje optereceni. Posebno je karakteristicna subota kao dan u kom se
izvrSi izuzetno mali broj pregleda (svega 6), $to dovodi u pitanje opravdanost rada tog dana, sa
finansijskog aspekta.

2.3. Ukupna analiza rada stanice za tehnicki pregled vozila

Analizu rada tehniCkog pregleda vozila mogucée je uraditi na vise nacina, odnosno sa vise
aspekata. Ovdje ¢emo se svakako, pridrzavati analize podataka dobivenih snimanjem i na osnovu
toga izvoditi zakljucke.

Dobiveni podaci nam ukazuju da cca 35% korisnika usluga ¢eka na pocetak tehniCkog pregleda
njihovih vozila, u prosjeku 6,3 minute. Ova pojava je izrazena u prijepodnevnim satima prije i
poslije pauze za doru€ak. Medutim, ova pojava nije zabrinjavajuc¢a jer to nisu duga ¢ekanja da bi je
korisnici prihvatili kao razlog opredijeljenja za tehnicki pregled vozila na drugom mjestu. U svakom
sluc¢aju, ovu pojavu treba permanentno pratiti i drzati “pod kontrolom”.

Vrijeme trajanja pojedinih operacija tehnickog pregleda vozila moze se prihvatiti kao realno.
Naime, mora se uzeti u obzir €injenica da je to vrijeme znacajnim dijelom posljedica velikog
iskustva kontrolora na tehniCkom pregledu, koji na osnovu svog znanja i iskustva sve operacije
rutinski i pojednostavljeno obavljaju bez umanjenja kvaliteta pregleda. Ovo se navodi iz prostog
razloga, jer kada bi pregled obavljali "Skolski” sve operacije bi daleko duze trajale, pa i sam pregled
ukupno. Na ovom planu moguce je izvrsiti smanjenje ukupnog vremena trajanja pregleda
smanjenjem vremena trajanja administrativnog dijela tehniCkog pregleda. Naime, kao $to su
rezultati pokazali ova operacija najduze traje. Nju je moguce skratiti automatskom obradom
podataka, Sto je i cilj poduzeca, a Cija realizacija je u toku. Drugi nacin je da se, ukoliko se obim
posla poveca do tog nivoa, poveca broj izvrSilaca u administrativnom dijelu.

Tehnicki pregled privrednih vozila (teretna i autobusi) iziskuje viSe vremena. Naime, perspektivho
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gledajuéi, za oCekivati je da ¢e u buducnosti sve viSe biti zahtjeva za kontrolu izduvnih gasova i
specijalistickim pregledima ko¢nog sistema vozila. U tom smislu, a u cilju povec¢anja kapaciteta
stanice, preporucljivo je iznaéi posebnu lokaciju za one preglede koji ne iziskuju upotrebu kanala.
Analogno prethodnom, za ocekivati je da ¢e se zakonski propisi definirati i poCeti jednoobrazno
primjenjivati na cijelom prostoru FBiH Sto ¢e imati za posljedicu pove¢an broj potreba za
pregledima privrednih vozila. Ovdje treba dodati o€ekivanu primjenu Pravilnika o licenci, na osnovu
kojeg ¢e se utvrdivati tehni¢ko-eksploatacione karakteristike vozila. Operacije tog pregleda
moguce je obavljati na drugoj lokaciji mimo kanala, Sto treba predvidjeti.

Broj pregleda po satima u toku radnog dana nameée potrebu da se izvidi moguc¢nost rada bez
pauza. To bi imalo za posljedicu da bi se broj ekanja na pregled smanijio kao i vrijeme &ekanja.
Isto tako bi vjerovatno rasteretili postojeci period opterecenja izmedu 10 i 11 sati. Pored toga,
preporucljivo je da se sinhronizira koristenje tehnicke stanice od strane servisa. Naime, ukoliko je
to moguce, da servis ne koristi tehnicki pregled u periodu od 9 pa do 12 sati tj. kada je period
vrSnog opterecenja stanice za tehniCki pregled. Isto tako, ukoliko je moguée, uvazavajuci
tehnoloski proces servisa, planirati koriStenje tehni¢kog pregleda duzi period vremena petkom
poslije podne i subotom. Ovo iz razloga $to su petak, a pogotovo subota, dani kada je znatno maniji
broj pregleda.

Na osnovu podataka sa slike 2. iz poglavlja 2.2.3, dolazi se do odnosa vremena trajanja pregleda
putnickog automobila i vremena trajanja pregleda ostalih vrsta vozila. Navedeni odnosi dati su u
tabeli 1.

Tabela 1. Vremena trajanja TPV po vrstama vozila u odnosu na putni¢ki automobil

Redni
broj | Vrsta vozila Odnos prema PA
1. Putnicki automobil 1
2 Kombi vozilo 1,05
3. Teretno vozilo 1,3
4, Autobus 1,55
5 Priklju€no vozilo 1,3

3. ZAKLJUCCI | PRIJEDLOZI

Uzimajuéi u obzir trenutnu potraznju za uslugama tehnickog pregleda, karakteristike postojece
opreme i uredaja, te broj i strukturu uposlenih, moZze se reci da je rad stanice na zadovoljavaju¢em
nivou.

Medutim, u cilju stvaranja pretpostavki za povecanje obima i nivoa usluga, te udovoljavanja
sadasnjih i buducih zakonskih propisa, preporudljivo je razmotriti odredene organizacione i
tehnoCke promjene:

e organizirati rad tehni¢ke stanice bez postojecih pauza,

e Uz permanentno pracenje obima posla, ako se ukaze potreba, povecati broj izvrsilaca u
administrativnom dijelu tehni¢kog pregleda,

e izvidjeti moguénost obezbjedenja posebne lokacije za ispitivanje i preglede vozila koji ne
iziskuju upotrebu kanala (kontrola izduvnih gasova, licencai sl.),

e sinhronizirati rad servisa i stanice u smislu da vozila koja su na servisu tehnicki pregled ne
obavljaju u periodu od 9 do 12 sati u toku radnog dana, te da po mogucénosti planski koriste
petkom poslije podne i subotom stanicu za tehnicki pregled vozila,

e na odgovarajuéi nacin stupiti u kontakt sa Sto viSe prijevoznih firmi i samostalnih
prijevoznika, a sve u cilju ugovaranja poslova kontinuiranog pruzanja usluga tehni¢kog
pregleda (dnevni, periodi¢ni i sl.) - ovdje treba izvidjeti moguénost primjene posebnih cijena
stimulativnog karaktera,

e nastaviti zapoc€ete aktivnosti na planu uvezivanja postojeéih uredaja i uredaja koje treba
nabaviti, u jedinstvenu racunarsku mrezu,

e U skladu sa mogucnostima izvrsiti nabavku regloskopa sa luksmetrom koji ¢e biti ugraden
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na tracCnice i priklju¢en na racunar radi ispisa rezultata mjerenja,
e izvrSiti pripreme za nabavku dodatne opreme koja je potrebna za licenciranje vozila (uredaj
za mjerenje snage motora, uredaj za simuliranje osovinskog optereéenja).

Dobiveni i prikazani rezultati snimanja rada STPV, mogu posluziti kao dobra osnova za utvrdivanje
vremena trajanja tehnickog pregleda vozila. Pored toga, navedeni rezultati se mogu upotrijebiti za
preraCunavanje vremena trajanja tehni¢kog pregleda svih vrsta vozila u PA jedinice.

Ovakva snimanja rada STPV potrebno je obaviti na nekoliko STPV (unaprijed utvrditi relevantan
broj stanica kao reprenzetativan uzorak), te na osnovu tako dobijenih rezultata definirati konacno
vrijeme trajanja pregleda i vrijednost PA jedinica za sve vrste vozila. U konacnici bi ta vremena
sluzila za utvrdivanje jedini¢ne cijene tehni¢kog pregleda za svaku vrstu vozila.
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5. NACELA POVJERENJA | NEPOVJERENJA U ZAKONU O OSNOVAMA
BEZBJEDNOSTI SAOBRACAJA NA PUTEVIMA U BiH

Autor: Davor Vidovi¢, dipl. Ing. masinstvalstrojarstva
Glavni inspektor u MUP — u ZP Orasje

1.1 UVOD

Prilikom procesuiranja saobracajnih nezgoda iz kojih proistiCu obiljezja prekrsaja ili krivicnih djela,
u znatnom broju slu€ajeva dolazi do potrebe za tumacenjem saobracéajnih propisa. Jedno od
najvaznijin nacela koja se prilikom spornih situacija koriste jesu nacelo povjerenja i nacelo
nepovijerenja. U sadadnjim propisima ni jedno ni drugo nacelo nije izri¢ito prihvaéeno, pa usljed
toga postoje problemi i razmimoilaZzenja u shvatanjima i postupanju sudova, tuzilaca i policije kao
inicijatora krivi¢nih i prekr3ajnih postupaka. Zbog toga, na osnovu praktiCnog iskustva, iznosim
miSljenje i ideje.

Prilikom procesuiranja saobracajnih nezgoda, sud na ovaj ili onaj nacin Cesto zahtjeva od
saobracajnih vjeStaka da ,odrede krivca“ (opravdanost i dozvoljenost toga jeste znac¢ajna tema, ali
je ne¢emo obradivati u ovom radu). Tako se pred vjeStake postavlja veoma odgovoran i zahtjevan
zadatak, koji pored poznavanja tehniCkih nauka zahtjeva i vrsno poznavanje i primjenu
saobracajnih propisa.

Medutim, saobracajni propisi, kao i svi propisi uopste, €esto nisu precizni i dovoljno obuhvatni kada
je rije€ o uredenju pojedinih oblasti, radnji, odnosa i sl. U tom sluéaju, riedenje se mozZe naci u
preciziranju postojecih ili dodavanju novih normi §to je duznost zakonodavnih organa BiH, entiteta i
kantona ili pak tumacenjem postojeéih propisa, $to je zadatak onoga ko tumaci propis u
konkretnom postupku (Parlamentarna skupstina BiH, Narodna skupstina RS - a, Parlament F BiH i
dr., nadlezno ministarstvo, sudija, vjestak, advokat i sl.)

Jedno od najspornijih pitanja koje se postavlja tokom procesuiranja saobracajnih nezgoda, jeste
pitanje medusobnog povjerenja u€esnika u saobracaju. Zbog toga Sto postojeci saobracajni propisi
generalno ne ureduju to pitanje, sudska praksa, u Cijem stvaranju su ucestvovali i saobracéajni
vjesStaci, podjeliena je pa se tako u odredenim procesima od uCesnika u saobracaju trazilo
ponasanje koje prili¢i nepovjerenju u ostale u€esnike i subjekte saobracaja, dok se u odredenim
procesima traZilo ponaSanje koje prili¢i tome da se ostali u€esnici u saobracaju propisno pona$aju.

1.2 OCEKIVANJE KAO USLOV LJUDSKOG PONASANJA

PonaSanje Covjeka u odredenom vremenu tj. na odredenom prostoru, u mnogome je uslovljeno
oCekivanjima koje pojedinac ima uzevsi u obzir sve bithe okolnosti vezane za konkretno vrijeme i
konkretan prostor. Tako npr. u mirnodopsko vrijeme, ljudi koji se kre¢u gradskom ulicom kretaée se
normalnim hodom, bez naglih promjena pravca kretanja, koristeéi ,otvoren prostor®, jer ne o€ekuju
da ¢e biti izloZzeni automatskoj ili snajperskoj pucnjavi.

1.3 MOGUCNOST OCEKIVANJA

Ako prethodno uzmemo u obzir, mogli bismo doc¢i do zaklju¢ka da je ipak, uprkos mirnodopskom
stanju, moguée naiéi na vatru snajperskog i automatskog oruzja. Naime, sasvim je moguce da
neko lice pod uticajem psihickog poremecaja dode do snajpera i automatske puske i otvori vatru
na prolaznike. Dakle, moguce je o€ekivati snajpersku i rafalnu vatru usred mirnodopskog stanja.

1.4 RAZUMNOST OCEKIVANJA

Ako bismo razmatrali moguénost da psihi¢ki poremecena osoba u mirnodopski uredenom drustvu
nabavi snajpersku ili automatsku pusku i otvori vatru na prolaznike, morali bismo u obzir da
uzmemo sljedece:
e nabavljanje, drzanje i noSenje automatskog i snajperskog oruzja zabranjeno je zakonom, a
drzava preduzima mjere kako bi onemogucila da se takvo oruzje nade u nelegalnom
posjedu (spre€avanje trgovine, pretres lica i objekata, oduzimanje i sl.);
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e sloboda kretanja psihiCki poremecenim osobama, koje mogu da ugroze sebe ili okolinu je
ograniCena i drzava preduzima mjere kako takva osoba ne bi ugroZavala sebe i okolinu
(prinudna hospitalizacija, ograni¢avanje slobode kretanja, lijecenje i sl.)

U drzavi u kojoj funkcioniSsu pomenuti mehanizmi zastite drustva, nije razumno ocekivati pomenutu
pojavu, te bismo Covjeka koji bi u mirnodopskim uslovima tréao ulicom u ,cik-cak® i zaklanjajuci se
iza automobila, svakako smatrali pretjerano opreznim, strasljivim ili nerazumno opreznim.

1.5 PREDVIDANJE MOGUCNOSTI NASTUPANJA OPASNOSTI | OCEKIVANJE

Uobi€ajena Setnja ulicom, bez primjecivanja neobicnih pojava, ne daje nam osnov da o¢ekujemo
psihi¢ki poremecéenu osobu kako puca po prolaznicima iz puske, odnosno ne daje nam osnovan
razlog predvidanja. Ali, ako u neposrednoj blizini uo¢imo osobu u civilu kako izlazi iz kuée drzeéi
pusku, stavlja metak u cijev i dize cijev ka prolaznicima, tada mozemo da predvidimo da slijedi
otvaranje vatre i razumno o¢ekujemo da se to i dogodi.

1.6 OCEKIVANJE KAO USLOV PONASANJA U SAOBRACAJU

Uc€esnik u saobracaju preduzima odredene radnje u skladu sa odredenim ocekivanjima vezanim za
odreden prostor i vrijeme, tj. u skladu sa odredenom saobrac¢ajnom situacijom. Kao $to prolaznik
oCekuje ili ne oCekuje nepropisno ponasanje ostalih prolaznika koji stvaraju opasnu situaciju koja
se kroz pomenuti primjer manifestuje u vidu nedozvoljene upotrebe vatrenog oruzja na javnom
mjestu i izazivanja opSte opasnosti, tako i u€esnik u saobraéaju o¢ekuije ili ne oekuje nepropisno
ponasanje ostalih uCesnika ili subjekata u saobracaju koji stvaraju opasnu situaciju. Stepen
oCekivanja u saobracaju manifestuje se kroz nacCela uzajamnog nepovjerenja i uzajamnog
povjerenja.

2. NACELA UZAJAMNOG POVJERENJA

2.1 NACELO NEPOVJERENJA

Nacelo nepovjerenja je zasnovano na ocCekivanju da ¢e se drugi u€esnik u saobracaju pona$ati
nepravilno i nepromisljeno. Postujuci to nacelo, u€esnik u saobrac¢aju bi morao neprekidno da
oCekuje nastajanje opasnosti koje se ne mogu svrstati u redovne okolnosti, odnosno ne bi smio da
se osloni na pretpostavku da se ostali u€esnici u saobracaju (i ostali subjekti bezbjednosti
saobracaja) pridrzavaju bezbjednosnih pravila.

To nacelo je karakteristicho za period kada su propisi 0 bezbjednosti saobrac¢aja bili oskudni i
neprecizni, a stepen poznavanja propisa medu gradanima na veoma niskom nivou. U takvom
sistemu bilo je razumno oc€ekivati da se uCesnici u saobracaju, a narocito pjesSaci, ponasaju mimo
propisa i da zato mogu svakog Casa izazvati opasnu situaciju. Sa pravom se od tadasnjih ,Sofera”,
kao najobrazovanijin u€esnika u saobracaju, tada zahtijevalo da stalno budu spremni da ,oproste
gresku“ ostalim u€esnicima u saobracaju.

Kod nas je ovo nacelo naZalost jo$ uvijek prisutno (ne mislimo na ograni€enje nacela povjerenja
koje je sasvim prihvatljivo) iako je stepen poznavanja saobracajnih propisa na visokom nivou. Tako
se u praksi Cesto moze sresti da policija inicira, tuzilastvo goni, a sudovi osuduju ucesnike u
saobracaju, narolito vozace, zbog toga Sto nisu izbjegli opasnu situaciju koju je stvorio drugi
u€esnik u saobracaju ili subjekat u bezbjednosti saobraéaja, bez obzira §to su se oni pridrzavali
propisa u konkretnom slucaju.

KarakteristiCan primjer za to jeste nalijetanje vozila no¢u koje se kre¢e dozvoljenom brzinom na
vozilo koje nema ukljuenu propisanu svjetlosnu signalizaciju ili nalijetanja na prepreku na putu
koja je posljedica nepropisnog postupanja upravljaca puta (blato na kolovozu). Sprovodenje ovog
nacela kod nas sigurno jeste i posljedica perioda opSteg materijalnog siromastva kroz koje je nase
drustvo skoro proslo, jer je oskudica bila opravdanje za neispravna vozila, nepropisno odrZzavanje
puteva i sl.

- 46 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNI;IKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2013. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 23

Ovakvo nacelo ima niz negativnih efekata. Kako je skoro svaki gradanin svakodnevno ucesnik u
saobracaju, primjena i sprovodenje tog nacela dovodi do opste nesigurnosti gradana, jer uvodi
obavezu da svako ,strahuje“ od svakog i da svako u svakom Casu treba da oCekuje gresku ili
nepostovanje propisa koje moZze izazvati opasnu situaciju.

Takode, svaki gradanin ima pravo da od drzave zahtjeva sigurnost u svim aspektima
svakodnevnog Zivota. Zato je na drzavi da obezbjedi postovanje propisa, kako preventivnim, tako i
represivnim aktivnostima. Na kraju, primjenom ovog nacela efikasnost saobracaja je znatno
smanjena, jer ucCesnici u saobracaju gube vrijeme i energiju zbog poveanog opreza prema
potencijalnim prekrSiocima saobracajnih propisa.

2.2 NACELO POVJERENJA

Sa razvojem drustva tj. sa povecanjem broja gradana koji poznaju pravila bezbjednog ponasanja,
postalo je razumno ocekivati od u€esnika u saobracaju da se u redovnim situacijama ponasaju u
skladu sa tim pravilima. Nacelo povjerenja zato odreduje da u€esnici u saobraéaju imaju pravo da
u redovnim okolnostima o€ekuju od ostalih u€esnika u saobracaju da ¢e se takode pridrzavati
propisa. Samim tim ucesnik u saobracaju nije duzan da svoje ponaSanje prilagodava moguéim
opasnim situacijama koje bi nastale krSenjem saobracéajnih propisa od strane ostalih u¢esnika, ako
se on sam tih propisa pridrzava.

Da bi jedan uc€esnik u saobra¢aju mogao da raCuna na poStovanje propisa od strane ostalih on
sam, takode mora da se pridrzava propisa. Tako se voza¢ kome na vozilu nisu upaljena ni kratka
ni duga svjetla, koji naleti na traktor kome ne rade zadnja svjetla, ne mozZe pozivati na nacelo
povjerenja tvrdeci da nije kriv jer nije o€ekivao neosvjetljeno vozilo na putu. Medutim, ne bi svako
nepos&tovanje propisa bio uslov za neprimjenjivanje naCela povjerenja.

Ukoliko na navedenom vozilu jesu bila ukljuCena propisana svjetla naprijed i ako bi se vozilo
kretalo propisanom brzinom, ali ako ne bi bila ukljuena zadnja poziciona svjetla, to ne bi bilo
nepostovanje propisa koje bi vozaCu uzelo pravo da se poziva na to da nije oCekivao neosvijetljen
traktor na putu. Dakle, potrebno je da se uCesnik u saobraéaju pridrzava saobracajnih propisa tako
da u konkretnom slu€aju nije doprinio nastanku opasne situacije i saobra¢ajne nezgode.

2.3 OGRANICENJE NACELA POVJERENJA

Isklju€iva primjena nacela povjerenja konkretizovala bi se kroz tzv. ofanzivnu voznju, Sto znaci da
ucesnik u saobracéaju treba da ima tzv. ,nerazumno povjerenje“ u ostale u¢esnike i u maksimalnoj
mjeri koristi mogucnosti koje mu propisi dozvoljavaju, iako opaza da drugi ucesnik u saobraéaju
nece postupiti po propisima. Takav bi slu¢aj bio npr. ako bi se vozac¢ vozila A koje ima prednost na
raskrsnici, nesmanjenom brzinom priblizavao raskrsnici iako vidi vozilo B koje se kreCe sporednim
putem i raskrsnici priblizava brzinom pri kojoj neCe uspjeti da se zaustavi. Tada voza€ vozila A ima
razlog da predvidi da se vozilo B ispred raskrsnice nece zaustaviti. Zbog toga se nacelo povjerenja
naj¢esce primjenjuje uz izvjesna nacela ogranienja.

Od ucesnika u saobraéaju se tako trazi da u situacijama kada opaze pona$anje drugog ucesnika
koji sa vecom vjerovatnocom moze da uzrokuje opasnu situaciju, ili je to ve¢ uzrokovao, predvide
opasnu situaciju i preduzmu radnje kojima ce sprije€iti nastanak nezgode, u okviru svojih
mogucnosti. To ¢ée npr. biti slucaj kada voza¢ primjeti vozilo ispred sebe koje Cesto bez vidljivog
razloga mijenja nacin kretanja. Od tog trenutka vozac je duzan da primjenjuje tzv. defanzivnu
voznju.

U konkretnim sluCajevima se nacelo povjerenja moZe ograniciti samim propisom. Od pojedinih
kategorija uCesnika u saobra¢aju ne mozemo ocekivati da ¢e se u redovnim okolnostima
pridrzavati propisa koji se ticu bezbjednosti saobra¢aja. Razlog za to jeste uzrast u kome jo$ nije
dostignut potreban nivo saobraéajnog obrazovanja kao $to je to slu¢aj sa djecom ili razlog lezi u
psihofizickim osobenostima kao §to je to slucaj sa starijim ljudima, pojedinim kategorijama
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hendikepiranih osoba i djecom. Zbog toga je nacelo povjerenja zakonom ograni¢eno i ne
primjenjuje se kada se kao samostalni u€esnici u saobracaju pojavljuju ovakve osobe.

3. NACELA U ZAKONU

3.1 NACELNA PRIMJENA

U ¢lanu 3. Zakona o osnovama bezbjednosti saobra¢aja na putevima u BiH (u daljem tekstu:
Zakona) je izri¢ito proklamovano nacelo povjerenja jer se navodi da ,uCesnik u saobracaju koji
postuje propise o bezbjednosti saobracaja“, ima pravo da oCekuje da ¢e svi u€esnici u saobracaju i
oni koji se staraju o putevima, po&tovati propise o bezbjednosti saobraéaja i propise koji se odnose
na puteve i vozila. Kao $to se vidi, u€esniku u saobracaju dozvoljava se povjerenje i prema
subjektima koji se staraju da faktor put i faktor vozilo ne stvaraju opasnu situaciju u saobracaju.

Ogranicenje nacela povjerenja moglo bi glasiti uvodenjem ¢lana da je ,ucesnik u saobrac¢aju duzan
da se ponasa na nacin kojim neée ometati, ugroziti ili povrijediti drugog ucesnika, kao i da
preduzme sve $to je u mogucnosti radi izbjegavanja opasne situacije nastale ponasanjem drugog
uCesnika u saobracaju.“ Ovom, takode nacelnom, odredbom uéesnici bi se obavezali da uskrate
povjerenje prema ostalim uesnicima u saobraéaju u situaciji kada je izvjesno da se ti u€esnici ne
pridrzavaju tj. da se neée pridrzavati saobracéajnih propisa $to povecava vjerovatno¢u nastanka
opasne situacije i saobra¢ajne nezgode. Kada su vozaci u pitanju, oni su obavezni da u takvim
situacijama primjene tzv. ,defanzivnu voznju“ §to jeste svojevrsna manifestacija nacela
nepovjerenja.

Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH sadrzi djelomi¢no odredbe kojim
se proklamuje nacelo uzajamnog povjerenja.

3.2 PRIMJENA U POSEBNIM ODREDBAMA

3.2.1. Nepovjerenje prema pjesacima koji koriste vozilo za javni prevoz putnika

Slika 1.

Clanom 30. Zakona precizirano je da ,Vozaé vozila koje obilazi vozilo za javni prevoz putnika
odnosno autobus, zaustavljeno na stajali$tu, mora da upravlja vozilom smanjenom brzinom tako
da ne ugrozava lica koja u to vozilo ulaze ili izlaze“(slika 1.). Ovom odredbom od vozaca se
zahtjeva da ima u vidu ponaSanje pjeSaka koji Cesto, ne razmisljaju¢i o moguéim opasnostima,
Z2ure da udu u vozilo javnog prevoza, kao i ponaSanje pjeSaka koji nepromisljeno Zele da predu
kolovoz ispred vozila javnog prevoza iz koga su upravo izasli. Tim ograni¢enjem nacela povjerenja
ne dozvoljava se pjeSacima da krSe odredbe koje se ti¢u njihovog kretanja, sto je izri¢ito odredeno
u sljede¢em stavu istog €lana.
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,vozacC vozila koje se kreCe iza vozila kojim se prevoze djeca, kao i vozac€ vozila koji tom vozilu
dolazi u susret na putu sa dvije saobraéajne trake, duzan je da se zaustavi i kad je vozilo kojim se
prevoze djeca zaustavljeno na kolovozu, dok djeca ulaze ili izlaze iz vozila. Za kretanje koristi
saobracajnu traku neposredno do saobracéajne trake na kojoj se zaustavilo vozilo za organizovani
prijevoz djece, duzan je da se zaustavi za vrijeme ulaska odnosno izlaska djece iz vozila®. Isto kao
u prethodnom sluéaju, Zakon zahtjeva izvjesno nepovjerenje prema osobama koje koriste vozilo
javnog prijevoza, ali posto se radi o djeci, zahtjeva se od vozaca da se potpuno i zaustave.

3.2.2. Prilagodena brzina

Veoma Cest slu€aj u praksi jeste da se vozaC koji se kretao propisanom brzinom, tereti za
saobracajnu nezgodu zato $to nije brzinu prilagodio nekoj prepreci na putu. Razlog za to jeste ¢lan
43. Zakona koji odreduje da je ,vozal duzan da prilagodi brzinu... tako da vozilo mozZe
blagovremeno da zaustavi pred svakom preprekom koju, pod datim uslovima, moze da predvidi.”
Ovakvo odredivanje dovelo je do naj¢esSc¢e primjene nacela nepovjerenja u nasoj praksi, jer se od
vozaca nisu trazila razumna ocekivanja, ve¢ prosta moguénost predvidanja. Tako je neosvjetljen
traktor na putu prepreka koja se moze predvidjeti, bez obzira Sto za tako nesto, primjenom nacela
povjerenja, nema razloZznog osnova.

Zbog toga bi bilo neophodno taj ¢lan izmijeniti da glasi ,Voza€ je duzan da brzinu prilagodi... tako
da vozilo mozZe blagovremeno zaustaviti pred svakom preprekom koju pod datim okolnostima
moze da vidi ili ima razloga da oCekuje.“ Na taj nacin nacelo povjerenja je konkretizovano sto se
tice prilagodavanja brzine kretanja vozila, jer ¢e se ona prilagodavati u skladu sa ocekivanim
propisanim ponasanjem kako u€esnika u saobracaju, tako i onih koji se staraju o putevima.

3.2.3. Upotrebe zvucénih signala pri defanzivnoj voznji

.5 — G PPONTE, e

Slika 2.

,vozac je u skladu sa ¢lanom 67. Zakona duzan da upotrijebi zvu€ni znak upozorenja: ako se
pored kolovoza nalazi dijete (slika 2.) koje ne obraé¢a paznju na vozilo; radi upozorenja drugom
u€esniku u saobracaju ako bi postojala opasnost od saobraéajne nezgode, ako taj znak ne bi bio
dat; na putu van naselja prije ulaska u nepreglednu i uzanu krivinu ili prije dolaska na prevoj, na
kojima je teSko mimoilazenje.“ Na ovaj nacCin Zakon je obavezao vozaca da ispolji jedan od vidova
defanzivne voznje u situacijama koje sa vec¢im stepenom vjerovatno¢e mogu prerasti u opasnu
situaciju. Bila bi poZeljna obavezuju¢a odrednica koja obavezuje vozaCa da upotrijebi signal
prilikom svake opasnosti od saobracajne nezgode, a ne samo kada ta opasnost postoji prilikom
preticanja ili obilaZzenja, Sto je svakako bolje rjeSenje.
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3.2.4. Kretanje pjesaka

Slika 3.

»Ako se pjeSak (slika 3.) kre¢e kolovozom,on mora da se krece $to blize ivici kolovoza i to veoma
pazljivo i na nacin kojim ne ometa ili ne sprjeCava saobraéaj vozila .“ Ovako je precizirao ¢lan 105.
Zakona koji obavezuje pjeSaka da se prije stupanja na kolovoz uvjeri da to moze da ucini na
bezbjedan nacin. Posto je Zakonom izri€ito data prednost pjeSacima na pjeSackom prijelazu, to
predstavlja obavezu za pjeSake na ,defanzivno pona$anje” prilikom kori§¢enja svog prvenstva.

3.2.5. Rastojanje izmedu vozila

Clanom 96. Zakona precizirano je ,Vozaé je duzan da drzi potrebno rastojanje kad se kreée iza
drugog vozila, tako da ne ugroZava bezbjednost saobraéaja“, a poZeljno bi bilo da se izmjeni i glasi
,VozaC mora da drzi bezbjedno odstojanje od vozila koje se kre¢e ispred njega, tako da moze
blagovremeno da uspori ili se zaustavi, ako vozilo ispred njega uspori ili se zaustavi.“ Time se
vozaCu ne dozvoljava povjerenje u vozilo ispred, ve¢ se zahtjeva kretanje kojim cCe se izbjeci
nalijetanje ¢ak i u slu€aju iznenadnog tj. nepredvidenog zaustavljanja vozila ispred.

3.2.6. Saobracaj vozila sa pravom prvenstva prolaza

Slika 4.

Posto se na vozila sa pravom prvenstva prolaza (slika 4.) ne primjenjuju odredbe o ograni¢enju
brzine, zabrani preticanja i obilaZzenja kolone vozila i zabrani presijecanja kolone pjeSaka,
zakonodavac obavezuje vozaca takvog vozila da pored posebnih svjetlosnih signala u slu€ajevima
kada prekoracuje dozvoljenu brzinu na tom dijelu puta koristi i posebne zvuéne signale. Svrha
takve odredbe jeste da se ostalim u€esnicima u saobracaju, i voza€ima i pjeSacima, skrene paznja
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na vozilo koje se kre¢e na takav nacin da moraju da obrate posebnu paznju odnosno da oekuju
mnogo brZi i iznenadniji nailazak nego $to bi to bio slu¢aj sa ostalim vozilima.

Primjer za to jeste ukljudivanje vozaca sa sporednog puta na nepreglednoj (odnosno preglednoj u
slu¢aju da se vozila na glavhom putu kreéu propisanom brzinom) raskrsnici, gdje on ne moze
vidjeti ni vozilo ni rotaciona svjetla, ali moze Cuti zvu€ne signale i time imati razlog da predvidi
nailazak vozila koje mora da propusti.

3.2.7. Ucestvovanje djece u saobracaju

Kako su djeca ucesnici u saobracaju od kojih se zbog psihofizikih osobina i nedovoljnog
poznavanja saobracajnih propisa sa osnovanim razlogom moze ocekivati ponasanje koje moze
izazvati opasnu situaciju, Zakon uvodi pojam ograniCenja nacela povjerenja, koji nalaZze vozacu da
vozi naro€ito oprezno i takvom brzinom da u slu€aju potrebe moze da zaustavi vozilo u slu€aju
potrebe, na dijelu puta po kojem se krecu djeca ili na kojem su postavljeni saobracajni znaci o
uceS¢u djece u saobracaju, Sto obavezuje sve u€esnke u saobrac¢aju da obrate naroc€itu paznju na
djecu. Time je krug pored vozaca proSiren i na pjeSake, §to podrazumijeva i osobe koje se staraju
o djeci (roditelji, nastavnici, vode organizovanih kolona djece i sl.). Postoji obaveza na narocitu
paznju ne samo kada su djeca pjeSaci, ve¢ kada i na drugi naCin u€estvuju u saobraéaju (vozaci
bicikla, putnici u otvorenoj prikolici, jahaci Zivotinja i sl.).

Zakon definiSe zonu smirenog saobracaja kao podrucje u naselju, obiljezeno propisanim
saobracajnim znakom, u kojem vozila ne smiju da se kre¢u brzinom ve¢om od brzine hoda pjeSaka
zbog dozvoljenog kretanja pjeSaka i djeCije igre. Time je jasno nametnuta veoma defanzivna
voznja na mjestu i u vrijeme kada se osnovano moZe ocekivati uCestvovanje pjesaka i djece u
saobracaju.

3.2.8. Obiljezavanje vozaca pocetnika

P -

£ \

. 04CTC2932

Slika 5.

[

Posto se od vozaga koji je tek stekao privilegiju da na javnim putevima samostalno upravlja
motornim vozilom, sa razlogom moze ocekivati da napravi greSku koju iskusni voza¢ ne bi ucinio,
Zakon predvida poseban nacin obiljeZzavanja vozaca pocetnika.
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Svrha takve odredbe jeste da se u izvjesnoj mjeri ograniCi povjerenje ostalih u€esnika u saobracaju
prema njima, radi ,oprastanja“ eventualnih greSaka. Motorno vozilo, kojim upravlja vozac koji je
prvi put stekao vozacku dozvolu dvije godine mora biti oznafeno posebnom znakom ,P“, koja mora
biti na vidljivom mjestu sa zadnje strane vozila (slika 5.).

4. ZAKLJUCAK

U svakodnevnom zZivotu, Covjek se Cesto susreCe sa raznim potencijalnim opasnostima, jer smo u
21. vijeku okruzeni mnogobrojnim predmetima, okolnostima i sl. koji su podobni da ¢ovjeka tedko
povrijede ili ga usmrte. Medutim, stepen organizacije drustva u savremenoj civilizaciji doveo je do
toga da su mnoge potencijalne opasnosti svedene na najmanju mjeru, prije svega zahvaljujuci
mnogobrojnim propisima i pravilima koja se direktno ili indirektno odnose na bezbjednost.

Drumski saobracaj je takode pun potencijalnih opasnosti koje poti€u od ljudi, puteva, vozila i
okoline. Pitanje koje se zato namele jeste koliko su te potencijalne opasnosti ostvarljive u
redovnim uslovima saobracaja, tj. da li uCesnici u saobracaju treba da se pona$aju, tako da
oCekuju nastupanje neke moguée opasnosti ili u redovnim uslovima ne treba da se ponasaju tako.
Odgovor na to pitanje dobija se primjenom nacela koje ureduje stepen povjerenja koje ucesnik u
saobracaju treba da ima prema ostalim u€esnicima i subjektima saobracaja.

Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH sa eventualnim izmjenama i
dopunama konacéno ¢e staviti tacku na razli¢ita tumacenja i nedoumice u primjeni saobracajnih
propisa. Kroz opste i posebne odredbe Zakon propisuje nacelo povjerenja, koje se u odredenim
slucajevima ograniCava. Na taj nalin se Stite savjesni uCesnici u saobracaju, ali i oni koji iz
odredenih razloga ne postupaju u skladu sa saobracajnim propisima. Uspostavljanjem nacela
povjerenja uspostavlja se prije svega pravna sigurnost medu gradanima, ali i efikasan saobracajni
sistem.

5. LITERATURA

[1] Dragac, R. Vujani¢ M.: Bezbjednost saobrac¢aja deo 2, Saobracajni fakultet, Beograd, 2002.

[2] Radivojevi¢, M.. Pedagoske osnove ocenjivanja na voza¢kom ispitu i saobracajni propisi,
AMSS, Beograd, 1998.

[3] Stojanovi¢, Z.: Kriviéno pravo opsti deo, osmo izdanje, Pravni fakultet BU, Beograd, 2003.

[4] Preciséeni tekst Zakona o osnovama bezbjednosti saobraéaja na putevima u BiH.

-52 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNI;IKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2013. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 23

6. MODEL OPASNOSTI U ZONI DILEME NA SEMAFORIZIRANIM RASKRSNICAMA

Autor: Prof.dr.sc Mirsad Kulovié¢, dipl. ing. saobra¢aja/lkomunikacija
Saobracajni fakultet
Panevropski univerzitet APEIRON, Banja Luka
m.kulovic@hotmail.com

Rezime. Vjerovatno su mnogi vozacCi imali situaciju da se tokom njihovog pribliZavanja raskrsnici
svjetlosni znak na semaforu promijeni nagovjeStavajuci prestanak trajanja zelenog svjetla —
slobodnog prolaza i skoro pojavijivanje crvenog svjetla —zabrana prolaza kroz raskrsnicu. U tim
trenucima vozadi se nalaze u svojevrsnoj dilemi, da li koCiti i nastojati zaustaviti svoje vozilo ili
nastaviti kretanje i proci raskrsnicu prije pojave crvenog svjetla. DuZina puta kojeg vozilo prede za
vrijeme trajanja te dileme naziva se zona dileme. Konflikti koji se Kreiraju na semaforiziranim
raskrsnicama postojanjem zone dileme rezultiraju povecCanjem sudara od pozadi, uzrokovanih
naglim ko¢enjem i sudarima pod pravim uglom ili sudarima prilikom skretanja u lijevo, uzrokovanim
neadekvatnom procjenom vremena ,CiS¢enja” raskrsnice. Bezbjednost saobracaja na
semaforiziranim raskrsnicama se poboljSava ako su zone dileme korektno identifikovane i ako su
poduzete mjere kojim se smanjuje vjerovatnoca da ¢e se vozilo naci u toj zoni. Ovaj rad ima za cilj
da ukaze na potrebe i mogucnosti identifikovanja zone dileme kao kriticnog faktora za efikasno i
bezbjedno funkcionisanje saobracaja na semaforiziranim raskrsnicama.

Kljucne rijeci: Zona dileme, identifikacija, semaforizirane raskrsnice
MODEL OF HAZARD IN DILEMMA ZONE AT SIGNALIZED INTERSECTIONS

Abstract. Probably many drivers has encountered the situation of approaching a signalized
intersection just when traffic light changed announcing the end of green and appearing the red light
soon. At those moments drivers faced the decision of wheather to apply brakes in order to stop or
to attempt to clear interection before red light appear. The length of distance which vehicle passes
during that time is called dilemma zone. The conflicts created in dilemma zones result in increased
rear-end crashes caused by abrapt braking and right-angle or left-turn head-on collisions caused
by poor estimates of intersection clearence time. The signalized intersection safety is improved
when dilemma zone is correctly identified and steps are taken to reduce the likelihood that vehicle
is caught in such zone. This paper has aim to point out on needs and posibilities of dilemma zone
identification as a critical factor for efficient and safe traffic functioning at signalized intersection.

Key words: Dilemma zone, Identification, Signalized intersection
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1. UVOD

Na raskrsnicama na kojim je saobracaj regulisan svjetlosnim saobrac¢ajnim uredajima (semaforima)
dogada se oko 30% svih saobracéajnih nezgoda. Osim greSaka vozaca, uoceno je da neodlu¢nost
u tzv. zoni dileme je sljedeci vodeci uzrok saobracajnih nezgoda, posebno na raskrsnicama koje se
nalaze na putevima gdje se ostvaruju vece brzine. Problem prevencije da se vozilo nade u zoni
dileme zauzima znacajno mjesto u stru¢nim i nau€nim krugovima. U ovom radu se analizira nivo
opasnosti za vozilo u zoni dileme kao funkcija preostalog vremena do raskrsnice za vrijeme
trajanja zutog svjetla.

Vjerovatno je vecina voza€a imala situaciju, priblizavaju¢i se semaforiziranoj raskrsnici, da se
svjetlo na semaforu promijeni u zuto. U tom trenutku vozac¢ se nalazi u dilemi da li kociti da bi
zaustavio svoje vozilo zbog crvenog svjetla koje slijedi ili nastaviti voznju i proéi raskrsnicu za
vrijeme zutog svjetla. Trajanje zutog svjetla na semaforu je predmet naSeg interesovanja jer
adekvatna duzina trajanja intervala Zutog svjetla rjeSava ovaj problem. Na Slici 1. prikazana je
semaforizirana raskrsnica i vozilo koje prilazi toj raskrsnici brzinom V), kao i sve ostale veliCine
relevantne za modeliranje zone dileme.

AL

Slika 1. Prilaz vozila semaforiziranoj raskrsnici

2. ZONA DILEME NA SEMAFORIZIRANIM RASKRSNICAMA

Kada se na semaforu pojavi zuto svjetlo vozilo se nalazi na rastojanju x od stop linije. Voza¢ tada
treba odluciti da li ¢e zaustaviti vozilo ili ée nastaviti kretanje. Zaustavljanje vozila zahtijeva da se to
obavi na rastojanju x, a prolazak kroz raskrsnicu zahtijeva da vozilo prede rastojanje (x + w +L)
gdje je w Sirina raskrsnice, a L je duzina vozila. Uslov za zaustavljanje vozila je:
vy
x— Vet ) =—
( 0 'r'] 2a.

Lijeva strana ove nejednacine je razlika izmedu rastojanja x i rastojanja kojeg vozilo prede za
vrijeme uoc€avanja i reagovanja pri brzini V,. Navedena razlika treba biti veca ili u krajnjem slu¢aju
jednaka maksimalnoj duzini puta koCenja vozila pri navedenoj brzini i pri usporenju a,. Najmaniji
iznos usporenja u ovom slu€aju mora biti:
Vg2

5 2(xp —Vyt,)

Smatrajuci da su Vj i t; poznati zavisnost izmedu x i a, je predstavljena na Slici 2. To je parabola
sa asimptotom x = V, f, odnosno asimptota krive je rastojanje koje vozilo prede za vrijeme
uoCavanja i reagovanja. Usporenje koje se moze smatrati komfornim za vozaca i putnike iznosi 2,5
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do 3,0 m/s? kada putnici sjede, odnosno 1,2 do 1,5 m/s? kada putnici stoje, kao na primjer u vozilu
javnog gradskog prevoza. Kriti¢no rastojanje je:

ha

Uspjesno prolazenje kroz raskrsnicu moze se iskazati kao:
1
(x+w+L -V, ) =V,(t;—t,) +§ap[t5— t)*

Ubrzanje potrebno za prolazenje kroz raskrsnicu je:
2x 2(w+ L —Vyt;)

T -0 (1)
Sto za poznate vrijednosti w, L, V, i t, predstavlja pravu liniju kao to je prikazano na Slici 3.

ra

4l --

>
X

Slika 3. Ubrzanje potrebno za prolaZenje kroz raskrsnicu

Rastojanje xa odgovara rastojanju na kojem je ubrzanje komforno za vozaca i za putnike u vozilu.
Rastojanje *o = Vots — (w + L) je znacajno za analizu jer se za vozilo koje prilazi raskrsnici
ograniCenom brzinom ne moZze ocekivati da ubrzava da bi proSlo kroz raskrsnicu i tako prekrsi
ograniCenje brzine. Rastojanje x, takode definide tacku iza koje vozilo pri brzini koja je ograniCena
ne bi moglo proci raskrsnicu za vrijeme trajanja Zutog svjetla.
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Za specificnu lokaciju veli€ina dva kriti¢na rastojanja x, i x; odreduje da li vozilo moze ili ne moze
bezbjedno izvrsiti neki ili oba manevra. Na Slici 4. u slu¢aj pod a) x,. < x; i voza¢ moze izvrsiti bilo
koji manevar bez obzira gdje se vozilo nalazi u trenutku pojave Zutog svjetla. Grani¢ni slucaj je
prikazan na Slici 4. slu€aj b). Zona dileme moZe biti eliminisana promjenom ogranienja brzine ili
izborom odgovarajuceg intervala Zutog svjetla koji ¢e rezultirati da je x. = xo. U ovom slucaju

minimalni interval Zutog svjetla je:
wtk

Vo

%
t:=t,+—+
)

3. SCENARIO POJEDINACNOG VOZILA

Vozac u zoni dileme odlucuje da li stati ili proéi, a zatim bira odgovarajuée usporenje/ubrzanije.
Medutim, obzirom na razli€ite percepcije vozaca izbor ubrzanja/usporenja je slu¢ajan dogadaj od
kojeg zavisi da li ¢e se vozacCeva odluka realizovati na bezbjedan ili nebezbjedan nacin. Ako vozac
odluci da prode, a nije u stanju da u potpunosti prode raskrsnicu za vrijeme intervala €iS¢enja
raskrsnice on postaje opasnost za koliziju pd pravim uglom generiSuci tako dilemu opasnosti.

U scenariju pojedinacnog vozila voza¢ ¢e donijeti dvije sekvencijalne odluke za vrijeme trajanja
Zutog svjetla:

e odlucice da stane ili da prode

e izabrace intenzitet ubrzanja/usporenja

Odluka da vozac stane je slu€ajna promjenljiva koja prati odredenu raspodjelu vjerovatnoéa. Osim
dobro poznatih modela PROBIT i LOGISTIC i druge raspodjele kao $to su LOGNORMAL i
GAMMA mogu biti kori8¢ene za prezentaciju vjerovatnoce zaustavljanja.

He mozese zausit

e s e e

\,) Ne meo3e /broc’r‘ Cb)
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Slika 4. Zona dileme

Vozac¢ takode na slu¢ajan nacin bira usporenje/ubrzanje koje on smatra bezbjednim. Dosadas$nja
istraZivanja sugeriSu da izbor ubrzanja/usporenja ima normalnu raspodjelu | da ta raspodjela varira
zavisno od vremena i lokacije, a moze se predstaviti kao:

a = N[u(vdr), o(vdr)]

gdje je: a — usporenje/ubrzanje za vrijeme trajanja Zutog svjetla

p(vdr), o(vdr). srednja vrijednost i standardna devijacija normalne raspodjele kao funkcija
vremena do raskrsnice (vdr).

Na Slici 5. prikazana je medusobna zavisnost izmedu usporenja/ubrzanja i vr.emena do raskrsnice
za vrijeme trajanja zutog svjetla.

1
y =0,0274x2- 0,3062x + 0,8957
0,5 RZ=0,8314
0 | ——r
2 2,5 3 3,5 4 4,5 5
0,5
1
a (m/sec?)
2 P s —
s /' y=-0,0619x2+ 0,681x - 3,6286
’ / R? =0,9927
3

vdr (sec)

Slika 5. Ubrzanje/usporenje vozila u zavisnosti od vremena do raskrsnice

Kada vozac odluci da prode raskrsnicu, a vozilo je jo$ uvijek u raskrsnici nakon isteka sve-crvenog
intervala to ¢e proizvesti opasnost od sudara pod pravim uglom. Matematicki ova situacija se moze
izraziti kao:

1 4
Volts + t..)+ 3 ap(vdr)(t; +t, —t )2 =w+L
gdje je: vdr - vrijeme do raskrsnice za vrijeme trajanja Zutog svjetla
@, - ubrzanje za vrijeme trajanja zutog svjetla
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Ezc - vrijeme sve-crvenog svjetla
Vjerovatnoc¢a opasnosti u zoni dileme za pojedinacno vozilo koje nece biti u moguénosti da prede
raskrsnicu je:

1 5
P, {Vu(té +t. )+ 3% (vadr)(t; +t.—t,. ) =x+w+ L,’PRGLAE’}

A vjerovatnoéa opasnosti u zoni dileme za pojedinaéno vozilo koje neée biti u mogucénosti da se
zaustavi do stop linije na raskrsnici je:

1 b
P, {E Vo© = a (vdr)x/S TGP}

Tako da je ukupna vjerovatnoc¢a opasnosti zone dileme za pojedinacno vozilo:
P = Pl + P:

4. NUMERICKI PRIMJER

Problem: Vozac koiji je vozio u zoni gdje je brzina kretanja ograni¢ena na 40 km/h zaustavljen je od
strane policije zbog toga Sto je proSao kroz raskrsnicu u trenutku kada je na semaforu bilo upaljeno
crveno svjetlo. Vozac€ je negirao da je proSao kroz crveno svjetlo i na sudu se izjasnio da se ne
osjeca krivim jer se u voZznji ponasao u skladu sa propisima. Vozac je takode naveo da je na datoj
raskrsnici neadekvatno projektovano trajanje zutog svjetla tako da se obzirom na ograni¢enu
brzinu od 40 km/h i neadekvatan interval zutog svjetla stvara zona dileme te da je za vecinu
vozaCa nemoguce izbjeci prolaz kroz crveno svjetlo. Koristeéi sljedeée zadate podatke potrebno je
odgovoriti na sliedece pitanje: da li se vozacev prigovor moze prihvatiti kao osnovan? Podaci: -
trajanje zutog svjetla = 4,5 sekundi, -vrijeme percepcije i reakcije = 1,5 sekundi, -komforno
usporenje =3,0 m/s2, duzina vozila 4,0 m, -8irina raskrsnice =15,0 m.
Rjesenje: Potrebno minimalno vrijeme trajanja Zutog svjetla u konkretnim uslovima je:

11,1 15+4_555 Cundi
2x3 | 11,1 Uesexundl
Obzirom da je stvarno trajanje Zutog svjetla na datoj raskrsnici manje od minimalno potrebnog to
se vozacev prigovor moze prihvatiti kao osnovan. Naime, u ovom slucaju postojala je zona dileme

(11,1)2
Xx.—xp=111x15+ —11,1x45—(15+4) =623 m

2x3

ts =15+

Cija je duzina:

Da li je vozilo bilo u zoni dileme u trenutku kada se na semaforu pojavilo Zuto svjetlo i da li je vozad
upravljao vozilom u granicama dozvoljene brzine na osnovu raspolozivih podataka nije moguce
utvrditi.

5. ZAKLJUCAK

Zona dileme ili zona odluke je prostor na prilazu semaforiziranoj raskrsnici u kojem se kod vozaca
javlja neodlu¢nost u smislu zaustaviti vozilo ili proCi kroz raskrsnicu. Postojanje zone dileme je
glavni uzrok saobracajnih nezgoda pri veéim brzinama. Eliminisanje zone dileme je neophodno i
moguce. U tom cilju potrebno je analizirati brzine kretanja vozila na prilazima raskrsnici i duzinu
trajanja Zutog svjetla. Zona dileme moZe biti eliminisana promjenom ogranienje brzine ili izborom
odgovarajuéeg intervala zutog svjetla $to ¢e rezultirati da su, u grani¢nom slucaju, potrebno i
raspoloZivo rastojanje jednaki (xc = x0).
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7. RADNE AKTIVNOSTI KOJE OBAVLJA VODITELJ | OSOBLJE NA STPV KAO
BITAN SEGMENT KVALITETNOG RADA SAME STPV

Autori: Semir Selimovié¢, dipl. ing. masinstval/strojarstva
mr. sc. Fuad Klisura, dipl. ing. masinstva/strojarstva
Institut za privredni inzenjering, Zenica

uvoD

Razlog za pisanje ovog rada je izvrSena statistiCka analiza o broju promijenjenih ili zamijenjenih
voditelja stanica tehniCkih pregleda prijavijenih u aTEST informacioni program u FBiH u periodu
01.04.2012. -18.06.2013. U navedenom periodu je od ukupnog broja voditelja 176 na 162 stanice
tehniCkog pregleda izvrSena zamjena 52 voditelja, Sto €ini 29,54%.

Slijedeéi razlog su i zadnja deSavanja na jednoj od ovlastenih STPV u Federaciji BiH, kada su od
strane vlasnika STPV i voditelj i kontrolor istovremeno dobili otkaz, a time je STPV ostala da radi
sa samo jednim licenciranim kontrolorom, §to je grub prekrSaj Pravilnika o uslovima rada,
organizacionim i drugim uslovima za rad stanica za tehnicki pregled vozila, Sluzbene novine FBiH,
broj 51/06, 11/09. Stoga je na prijedlog stru¢nih institucija Federalno ministarstvo za promet i
komunikacije naredilo stru¢noj instituciji da obavi vanredan stru¢ni nadzor, jer svi moraju znati da
je uprava navedene STPV Cineéi ovaj potez s voditeliem i kontrolorom i sebi napravila veliki
problem, odnosno postavlja se pitanja validnog rada iste dok se ne uposle novi uposlenici.

Takav odnos prema voditeljima stanica ne bi smio da bude ubuduce. Ovo iz razloga dostizanja
kvaliteta rada stanica tehniCkih pregleda, kao i obavljanja svih aktivnosti vezano za tehnicke
preglede vozila. Naime, nije objektivno moguée ocekivati poboljSanje rada stanica i kvaliteta
obavljanja tehnic¢kih pregleda, s ciliem poveéanja bezbjednosti saobracaja ako se i dalje nastavi
ovakav trend zamjena voditelja. Ovo posebno , ako se zna da je u havedenom periodu zamjenjeno
i 22,46% kontrolora, tj. njih 93. Naime ovoliki broj zamijenjenih voditelja i kontrolora ukazuje na
problem pregleda vozila koji obavljaju osobe koje su poloZile stru€ni ispit za rad na stanicama
tehniCkih pregleda, ali koje nemaju dovoljnog iskustva, jer u najboljem slucaju ispit za licencu
polazu nakon Sest mjeseci rada na stanici.

OBAVEZE VODITELJA STANICE TEHNICKOG PREGLEDA

U nastavku ¢e se iz navedenih razloga pojasniti obaveze i odgovornost voditelja stanica tehnickih
pregleda.

Voditelj stanice tehni€kog pregleda je osoba koja je prema ¢lanu 18. Pravilnika o uslovima rada,
organizacionim i drugim uslovima za rad stanica za tehni¢ki pregled vozila (SluZbene novine FBiH,
broj 51/06, 11/09) odgovorna za rad stanice tehni¢kog pregleda. To podrazumijeva da on u
najsSirem smislu rijeCi organizira rad kontrolora i administrativnog osoblja uposlenih na stanici, kao i
stanice u skladu sa zahtjevima zakona i podzakonskih akata koji se ti€u rada stanice.

Ta njegova uloga se moze sagledati kroz niz poslova koje je neophodno da uradi na odgovoran i
kvalitetan nacin kako bi zadovoljio sve zainteresovane strane: korisnike usluga stanica tehnickih
pregleda, viasnike stanica tehniCkih pregleda, uposlenike, agencije i osiguravaju¢a drustva, kao i
drustvo u cjelini (kroz zadovoljenje propisa). Ti poslovi obuhvataju: obezbjedenje neophodnih
resursa za nesmatan rad, identifikaciju procesa u stanici tehniCkog pregleda, definiranje
tehnologije za svaki proces i kontrolu i unapredenje samih procesa.

U daljem tekstu Ce biti navedeni poslovi koje voditelj na stanici treba uspjeSno da odradi kako bi

rad stanice tokom kontrola i nadzora nadleznih organa i institucija bio pozitivno ocijenjen i
omogucen nesmetan dalji rad istih.
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Ti poslovi su:

v

Dokumentiranje/pohranjivanje svih informacija relevantnih za tehnicki pregled vozila — Unosi
podatke, prikuplja, &uva ili odrzava sve informacije, zapise i priloZzene dokumente u vezi
pregleda u pisanoj ili elektronskoj/magnetnoj formi u odgovaraju¢im uslovima i pohranjuje ih
do propisanog vremena. Pri tom obavezno mora vrlo odgovorno da analizira prilozene
dokumente uz svako vozilo na nacin da:
— provjeri kompletnost potrebnih dokumenata
— kontrolira valjanosti svakog dokumenta,
— provjerava datum vaznosti pojedinog dokumenta,
— provjera identi¢nosti podataka na svakom dokumentu,
— upoznaje stranke sa uslovima tehni¢kog pregleda - Cuvanje vozila od ostecenja, nacin
koriStenja opreme i uredaja za pregled,
— upoznaje stranke sa cjenikom pregleda - za slu€aj da se utvrde neispravnosti pri
pregledu vozilu,
— upoznaje stranke sa potrebom za ponovni pregled,
— ugovaranje pregleda.
Prikupljanje najnovijih informacija — Zapaza, prima ili na neki drugi nacin dobiva informacije iz
svih relevantnih izvora. To se prevashodno odnosi na zakonsku i drugu referentnu literaturu,
struénu literaturu, tehnolodku dokumentaciju (procedure i uputstva).
Nadgleda procese, materijale ili okolinu stanice tehni¢kog pregleda, to jest infrastrukturu —
Nadgleda i prikazuje informacija iz materijala, dogadaja ili okoline stanice, kako bi uspjeSno
otkrio ili ocijenio nastale probleme pri radu. Tu posmatra:
— zgrade-objekte gdje je stanica smjestena,
— radni prostor same stanice,
— opremu i uredaje na stanici, pripadajucu dokumentaciju, neophodne rezervne
dijelove,
— referentnu literaturu,
— odrzavanje opreme i uredaja na stanici,
— sredstva za transport i komunikaciju u stanici.
Obezbjeduje radno okruzenje na stanici tehni¢kog pregleda - ugodan ambijent za uposlenike i
korisnike usluga, zastitu na radu, zastitu od pozZara, ekolo3ki pristup radu stanice i tome
sliéno.
Projektovanje tehnologije - Elementi tehnoloskih procesa su dogadaji operacija i kontrola —
Tehnologijom treba propisati:
e Sadrzaj svih operacija pregleda vozila - one su zakonom propisane,
¢ Redoslijed tih operacija — prema rasporedu opreme na samoj stanici tehni¢kog
pregleda,
Sredstva za rad - opremu i uredaje koji su zakonom propisani,
Mjesto izvodenja svake propisane operacije pregleda,
ReZim - nadin izvodenja svake operacije pregleda,
Nacin kontrole svake operacije i tehnologije uopce,
e Odgovornosti i ovlastenja potcinjenih izvrSilaca pri pregledu.
Ispituje opremu, strukture ili materijal — Ispituje opremu, strukture ili materijale da identifikuje
razloge greSaka ili drugih problema ili defekata koji se pojavljuju u radu stanica. Tu se prije
svega misli na nacin odrzavanja uredaja i opreme, evidenciju otkaza i nacin otklanjanja
kvarova, kao i neophodan period i nacin bazdarenja
Komuniciranje sa nadleznim inspekcijama, kolegama sa drugih stanica ili iz struke, ili
podredenim — pruZajuci informacije inspektorima, kolegama, svojim saradnicima i sve to
subordinira u pisanoj formi, e-mailom ili li¢no.
Identifikuje objekte, akcije i dogadaje koji utiCu na rad stanice tehni¢kog pregleda — Identifikuje
informacije pomoc¢u kategorizacije, procjene, prepoznavajuci razlike ili sliCnosti i otkrivajuci
promjene u okolnostima ili dogadajima.
Prosuduje kvalitet ljudi, stvari ili usluga — Ocjenjuje vrijednost, vaznost ili kvalitet ljudi i stvari,
ili izvrSenih usluga na stanici.
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v" Vrednuje informacije da odredi postivanje standarda — Koriste¢i relevantne informacije i
individualne procjene da odredi da li dogadaj ili proces udovoljava zakonima, propisima ili
standardima koji su relevantni za rad stanice. Tu se podrazumijeva i analiza izvrSenih
pregleda vozila, koja obuhvata:
e Analizu rezultata pregleda sa aspekta pravilne primjene vazZecih procedura i
uputstava,
¢ Analizu rezultata pregleda sa aspekta vazecih zakonskih propisa,
Usporedbu rezultata pregleda sa zakonom propisanim kriterijima,
e DonoSenju odluke:
— Rezultati zadovoljavaju kriterije,
— Rezultati ne zadovoljavaju kriterije.

v' Brine o uposlenicima — Obezbjeduje i omogucéava da uposlenici budu struéni, kompetentni,
svjesni — moralni i zadovoljni radom na stanici.

v' Ustanovljava i odrzava dobre meduljudske odnose — Razvija konstruktivhe i kooperativhe
radne odnose sa drugima i odrZzava ih tokom vremena na zadovoljavaju¢em nivou.

v" Donosi odluke i rjeSava probleme — Analizira prikupljene informacije i vrednuje rezultate kako
bi bio u prilici da izabere najbolje rieSenje u datoj situaciji i time razrijeSio nastale probleme.

v" Obnavlja i koristi relevantno znanje — Odrzava tehni¢ku savremenost i primjenu novih
saznanja u svom poslu.

v" Procesiranje informacija — Radi prevodenje, kodiranje, kategoriziranje, izracunavanije,
tabeliranje, auditiranje ili verifikaciju informacija ili podataka vezanih za stanicu ili tehnicki
pregled.

v" Procjenjivanje koli¢inski odredivih karakteristika produkata, dogadaja ili informacija na
stanicama tehni¢kih pregleda — Procjenjuje veli€ine, rastojanja i kvantitete; ili odredivanje
vremena, kostanja, resursa ili materijala potrebnih za provodenje radnih aktivnosti.

v Rukovanje i pokretanje objekata na stanici tehni¢kog pregleda — Koristeéi ruke i razna
pomagala u rukovanju, instalisanju, pozicioniranju i pomjeranju materijala i manipuliranju
stvarima ugradenim ili rasporedenim na tehnoloskoj liniji.

v' Treniranje i u¢enje drugih — Identifikuje edukacione potrebe drugih, kako uposlenih tako i svih
onih povezanih s radom stanice, razvijajuéi formalne edukacione ili trening programe ili
kategorije i u€edi ili upucéujuci druge na ispravan i kvalitetan rada na stanici.

v" Analiziranje podataka ili informacija - Identificira temeljne principe, razloge ili fakta o
informaciji pomoc¢u razdvajanja informacija ili podataka u odvojene dijelove, kako bi iste
primijenio na najprimjereniji nacin pri radu stanice, odnosno vrienju pregleda.

v' Kontrola uredaja i procesa na stanici tehni¢kog pregleda — Koristi bilo kontrolne mehanizme il
direktne fizicke aktivnosti za rad uredaja ili procesa (ne ukljuCujuéi kompjutere ili vozila).

v" Interpretiranje znacaja informacije o stanici tehnickog pregleda za druge — Prevodi ili
objasnjavanje Sta ta informacija znaCi za stanicu tehniCkog pregleda i kako ona moZe biti
najsvrsishodnije iskoristena.

v Povezivanje uredaja i opreme na stanici tehni¢kog pregleda s kompjuterima — Koristi
kompjutere i kompjuterske sisteme (ukljuujuci hardver i softver) za program, pisani softver,
postavku funkcija, unos podataka ili procesiranje informacija bitnih za stanicu tehnickog
pregleda.

v' Organiziranje, planiranje i postavljanje prioriteta u poslovima na stanici tehni¢kog pregleda —
Razvija specifiCne ciljeve i planove za prioritete, organizaciju i obavljanje poslova na stanici.
v'lzvodenje opstih fizickih aktivnosti — Izvodi i fizicke aktivnosti §to zahtijeva znacajno koristenje
ruku i nogu, kao i pokretanje cijelog tijela u $ta se ubraja penjanje, podizanje, balansiranje,
hodanje, zaustavljanje i rukovanje uredajima i materijalima.

v' Kreativno razmis$ljanje — Razvija, dizajnira ili kreira nove aplikacije, smislja nove ideje,
medusobne veze sistema ili produkata, uklju€ujuci i stru¢ne i umjetnicke doprinose.

v' Treniranje i razvijanje drugih — Identifikuje razvojne potrebe drugih i treniranje, mentorstvo ili
na drugi naCin pomaganje drugih u poboljSanju njihovog znanja ili vjestina.

v" Koordiniranje rada i aktivnosti drugih — Postaje ¢lanom raznih grupa i udruzenja, stru¢nih i
drustvenih, s ciliem predlaganja svojih ideja i rieSenja za zajedni¢ki rad i za kvalitetno
izvrSavanje zadataka na stanicama tehnickih pregleda.
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v" Rasporedivanje poslova i aktivnosti — Rasporeduje dogadanja, programe i aktivnosti kao i
poslove koje rade ostali uposleni.

v' Razvija i gradi timove — Ohrabruje i gradi uzajamno povjerenje, respekt i kooperaciju izmedu
¢lanova tima.

v' Razvija ciljeve i strategije — Uspostavlja dugorocne ciljeve i specificira strategije i akcije za
dostizanje istih.

v" Provodi administrativne aktivnosti — provodi od dana do dana administrativne zadatke kao $to
su odrzavanje informacionih fajlova i obradivanje administracije.

Da bi mogli udovoljiti svim prethodno navedenim poslovima voditelji stanice tehni¢kog pregleda
osim $to moraju imati zavrSen VII stepen obrazovanja, dipl .ing. saobracaja ili dipl. ing. masinstva,
moraju imati polozen i poseban struéni ispit za voditelja stanice tehni¢kog pregleda, koji se polaze
po vazeéim propisima ,Pravilnik o programu i nacinu stru¢nog usavrSavanja, provjere stru¢nosti i
polaganju stru¢nih ispita za voditelje stanica tehni¢kih pregleda i kontrolore tehniCke ispravnosti
vozila i provjeri struénosti zaposlenih koji rade na struénim poslovima tehnickih pregleda vozila“,
Sluzbene novine FBiH, broj 51/06.

Nakon ovog ispita i zasnivanja radnog odnosa na nekoj od ovlasenih STPV voditelj polaze licencni
ispit koji se svake dvije godine, pred komisijom imenovanom od strane Federalnog ministra
prometa i komunikacija, mora ponovo polagati.

Dakle voditelji su osobe odgovorne za kvalitetan rad stanica tehniCkih pregleda. To Ccine
kvalitethom postavkom organizacije rada na stanicama, stalnom edukacijom i provjerom ostalih
uposlenih, brigom za kvalitet i odrZzavanje ugradene opreme i uredaja na stanicama. Takode i
stalnim praéenjem novosti vezanih za nova zakonska i podzakonska akta, opremu i uredaje na
stanicama, programe koji se ugraduju na opremi, kao i pracenjem izuzetno brzog tehnoloskog
razvoja vozila. Uz navedeno mora da se pobrine i da se svi rezultati rada na stanicama detaljno
proanaliziraju, predoCe zainteresovanim stranama, kao i da se izvrSi kvalitetno i sigurno
pohranjivanje prikupljenih podataka.

ZAKLJUCAK
Prema svemu prethodno navedenom, moze se zakljuciti sljedece:

v" Broj izmjena voditelja na stanicama tehnickih pregleda u FBiH je 29,54% od svih uposlenih
voditelja i jasno je da je to neopravdano veliki postotak u odnosu na ukupan broj zaposlenih
voditelja

v Obaveze voditelja navedene kroz pregled poslova koje je on duzan da uradi kako bi omogucéio
neometan i kvalitetan rad stanica tehni¢kog pregleda ukazuju da on mora biti struna i
odgovorna osoba, spremna za stalno usavrSavanje svojih licnih kvaliteta, kao i saradnju sa
svim zainteresovanim stranama.

v" Navedeni zahtjevi prema voditelju ukazuju i da je svakako neophodno odredeno vrijeme za
njegovo privikavanje na rad na stanicama tehnickih pregleda pri uposljavanju

v" Prethodno navedeno ukazuje da ukoliko se Zeli osigurati kvalitetan rad stanica tehnic¢kih
pregleda, mora se insistirati i na tome da voditelji moraju imati obezbijedene i odredene uvjete
jer su zahtjevi za tehni¢kim pregledima, a s aspekta bezbjednosti saobracaja, sve stroZiji.

v" Ne bi se ubuduc¢e smjelo dopustiti da se voditelji u ovolikom broju i ovako lako izmjenjuju na
stanicama tehnickih pregleda, jer je jasno da im je za privikavanje na posao i uspostavljanje
zeljene organizacije neophodno odredeno vrijeme. Ovo posebno iz razloga jer su tehnicki
pregledi nesto Sto svakako bitno utie na bezbjednost saobracaja.

v" Iz ovog razloga trebalo bi da se o ovome povede viSe ra¢una i na federalnom i na drzavnom
nivou, kako bi se omogucilo kvalitetnije sprovodenje tehnickih pregleda u budu¢em vremenu
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