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IZVOD 1Z RECENZIJE
OpsSti podaci o Biltenu

Bilten sadrzi 112 stranica teksta i koncipiran je u 3 dijela sa 9 razli€itih oblasti povezanim sa
bezbjednoscu saobracéaja, obukom saobraéajnim nesre¢ama i sl.
Sadrzi 28 Tabela, 61 sliku i 4 grafikona koji dopunjavaju pojedine teme prikazane u Biltenu.

Ovaj broj biltena je kombinacija analize statistiCkih podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima i
struCnih tema vezanih za poslove, koje Institut za privredni inZenjering obavlja, a koje se odnose
na razliCite segmente saobracaja, od sigurnosti do obuke u oblasti tehniCkih pregleda i zastite
informacija, te Zbornika radova sa 7 strulnih tema povezanih sa saobra¢ajnim nesre¢ema:

1. Statisticki pokazatelji o broju obavljenih pregleda sa analizom karakteristi¢nih
pokazatelja na tehniékim pregledima. Ovaj dio je osnovni dio Biltena i daje nam detaljne
informacije o broju obavljenih pregleda po vrstama i kategorijama vozila u FBiH u prva tri
mjeseca 2013 godine. Putem veéeg broja tabela Citalac moZze steci uvid u kompletno stanje
na podrucju cijele FBiH kao i pojedinano po kantonima. Ono $to se moze zapaziti Citajudi
ovaj dio Biltena i poredeci ga sa istim periodima u proteklim godinama jeste da podaci o
starosnoj strukturi vozila nisu dozivjeli nikakve pozitivne trendove, kao i uoleni broj
neispravnosti po pojedinim sistemima i komponenatama vozila, gdje i dalje dominiraju
kocCioni sistemi, kao i to da skoro 20% nije izvrSilo EKO test. Nadamo se da ¢ée EKO test
postati i dio naSe stvarnosti.

2. Naredne tema se odnose na aktuelnu problematiku kontrole kvaliteta te¢nih goriva u BiH,
za koju su zainteresovani mnogi subjekti. Prije svega vozadi, zbog ispravnog i dugotrajnog
rada njihovih ljubimaca“, preko drzave, inspecija i dr. Autor je ukazao prije svega na
zakonsku regulativu u ovom podrucju i nacin provodenja, a ono $to bi bilo interesantno da
se da u narednom broju i periodu jeste da se pokaze stvarni kvalitet goriva koji se to€i u
Bosni i Hercegovini. Dakle, sugeriSemo IPI institutu i autoru da nastave ovu temu, ali sa
konkretnim rezultatima.

3. Narednih 8 tema su ustvari sadrZzaj Zbornika radova sa Savjetovanja ,REKONSTRUKCIJA
SAOBRACAJNIH NEZGODA | UPOTREBA SAVREMENIH MATEMATICKIH MODELA U
CILJU IDENTIFIKACIJE PRAVIH UZROKA SAOBRACAJUNE NEZGODE” koje ée se
odrzavati u vrijeme izlaska ovog broje Biltena. Ovo je poku3aj IPI instituta da na jedan
organizovan pristup pokuSa na jednom mjestu okupiti sve zainteresovane subjekte kojih se
tice ova problematika i da sa stru¢nim ljudima iz ove oblasti ukaze na sve probleme koji se
javljaju a nisu dovoljno zastupljeni ili nisu ravnomjerno tretirani od strane u€esnika. Teme
su obuhvatile jedan Sirok skup koji se odnosi na ukupnu bezbjednost saobracaja kroz
pravilno obavljanje tehnickih pregleda i ukazivanja na bithe komponente tehnickih pregleda
kao vrste prevencije kao bi barem jedan od ucesnika u saobracaju (vozilo) bilo tehnicki
zadovoljavajuce ispravno, pa preko pojedinacnih i stru¢nih tema koje se odnose na
predesedane i negativne prijere iz prakse policijskih agencija, koje su prve na mjestima
nesreCe, zatim doprinosa istraZivanju prometnih nezgoda, kada se one ve¢ dogode,
pojedinim pristupima u specificnim situacijama, kao $to je nezgoda tipa vozilo-pjeSak, uloge
inspekcija, rjeSavanje pojedinih problema vezanih za nesrece te prevencija istih. Svakako
Sirok skup tema kojima se pokuSava pokriti veéi dio deSavanja u oblasti saobracajnih
nezgoda, od njihovo nastanka do rjeSavanja pojedinih specifi¢nih slu¢ajeva. Ovo svakako
predstavlja poku3aj vrijedan paznje, koji bi trebalo nastaviti u narednom periodu, i pokusati
podi¢i na viSi nivo u smislu zainteresovanosti pojedinih subjekata za ovu problematiku. Tu
prije svega mislimo na pojedine drZzavne organe i institucije koje bi morale biti u prvim
redovima u poku$aju smanjenja broja saobracajnih nezgoda na nasim putevima.



Zakljucak:

Struénoj instituciji IPI preporuCujemo izdavanje datog Biltena, te njegovu distribuciju svim
relevantnim faktorima u cijeloj BiH. Takode preporuCujemo nastavak aktivnosti na polju
objavljivanja sto veceg broja stru¢nih tema i upoznavanje Sire javnosti sa novinama koje su gotovo
svakodnevne u oblasti saobracaja i tehni¢kih pregleda, a na koje se nismo navikli, a sve u cilju
sprije€avanja mogucih problema i nesporazuma, kao i povecanja sigurnosti u saobracaju u svakom
njegovom aspektu. Takode podrzavamo ideju organizovanja specijalizovanih seminara na pojedine
teme, o kojima treba otvoreno razgovarati, a krivicu ne svaljivati na ,drugu” stranu. Svako ima svoj
dio krivice i ispravan put bi bio prepoznavanja ,svacijeg udjela“ te poduzimanje koraka na njihovom
smanjenju i rjieSenju problema koji se naZzalost broji ludskim Zivotima.

U Zenici, april 2013. godine

doc. dr. Sabahudin JaSarevic¢, dipl.inz.masinstva/strojarstva
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1. UvOD

Struéni bilten 22. u izdanju Instituta za privredni inZenjering d.o.o0. iz Zenice, u odnosu nha
prethodna izdanja struCnih biltena obogacen je zbornikom stru€nih radova sa naucno-stru¢nog
savjetovanja na temu: ,REKONSTRUKCIJA SAOBRACAJNIH NEZGODA | UPOTREBA
SAVREMENIH MATEMATICKIH MODELA U CILJU IDENTIFIKACIJE PRAVIH UZROKA
SAOBRACAJNE NEZGODE.*

Za uvod ovog broja biltena dovoljno je istaéi da se sastoji iz dvije cijeline statisticke analize
podataka o obavljenim tehni¢im pregledima i zbornikom radova sa nauéno stru¢nog savjetovanja.
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2. UKUPAN BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA U PRVOM TROMJESECJU 2013.
GODINE PO VRSTAMA PREGLEDA (FBiH, KANTONI, STANICE)

Autori: Muhamed Barut, dipl. ing. saobra¢aja/prometa
mr. sc. Fuad Klisura, dipl. ing. maSinstva/strojarstva
Institut za privredni inZenjering, Zenica

Broj obavljenih pregleda prikazan je po kantonima, opCinama i stanicama tehniCkih pregleda.
Prikazani su podaci i za stanice tehniCkih pregleda, koje viSe ne rade, te stanice tehnickih pregleda
koje su promijenile vlasnistvo.

2.1. BROJ OBAVLJENIH TEHNICKIH PREGLEDA U FEDERACIJI BIH | KANTONIMA

U tabeli 1. dat je prikaz obavljenih pregleda po vrstama pregleda i po broju obavljenih EKO testova
za podrucje Federacije BiH. Za podrucje kantona u Federaciji BiH podaci su prikazani u tabeli 2. U
sljedecim potpoglavljima su dati i obavljeni pregledi po pojedinim stanicama tehnickih pregleda.

Tabela 1. Broj obavljenih pregleda i broj EKO TEST-ova u Federaciji BiH

Preventivni pregledi Redovni pregledi Redovn;f:;tgé?jeseéni Tehniékgggglglgftadom Vanredni pregledi
Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko
pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova
AV 1 0 209 2 2 0 2 0 8 0
L1 0 0 225 3 0 0 0 0 3 0
L2 0 0 15 1 0 0 0 0 0 0
L3 0 0 280 244 1 0 0 0 4 0
L4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L5 0 0 0 0 0 0 0 0
L6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L7 0 0 19 13 0 0 0 0 0 0
M1 171 2 96.398 96.345 503 16 752 751 1.333 31
M2 24 0 24 24 83 0 114 113 7 0
M3 262 0 81 80 471 1 523 514 26 2
N1 1.510 2 1.367 1.365 4.691 50 5.209 5.187 121 11
N2 902 0 244 237 1.421 17 1371 1.352 26 2
N3 930 0 434 429 2.184 9 2.011 1.971 72 4
o1 1 0 536 0 2 0 2 0 0
02 32 0 153 0 114 0 224 0 7 0
03 30 0 104 0 33 0 64 0 11 0
04 404 0 271 0 1.241 0 1.129 0 30 0
T1 0 0 279 1 0 0 0 0 5 0
T2 0 0 191 3 0 0 0 0 2 0
T3 0 0 31 0 0 0 0 0 5 0
T4 0 0 30 0 0 0 0 0 3 0
T5 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0
4.267 4 100.897 | 98.749 | 10.746 93 11.401 | 9.888 | 1.665 50
PREGLEDA 128.976 “TesToua 108.784
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Tabela 2. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po kantonima u Federaciji BiH

VRSTA

VRSTA

KANTON PREGLEDA UNBIEND
PREV 482
RED 10.339
Unsko - sanski RED - 6 938
kanton — 999
VANR 99
UKUPNO 12.857
PREV 58
RED 1911
RED - 6 177
Posavski kanton
TEU 194
VANR 10
UKUPNO 2.350
PREV 996
RED 19.929
RED - 6 2.488
Tuzlanski kanton
TEU 2.370
VANR 427
UKUPNO 26.210
PREV 565
RED 15.293
Zenicko — dobojski REDd 1.984
kanton TEU 1.783
VANR 178
UKUPNO 19.803
PREV 28
RED 1.193
Bosanskopodrinjski | RED 6 62
kanton — To1
VANR 9
UKUPNO 1.393

KANTON G UKUPNO
PREV 609
RED 9.481
Srednjobosanski RS 1.208
kanton TEU 1.252
VANR 104
UKUPNO 12.654
PREV 556
RED 11.891
Hercegovadko- RS 977
neretvanski kanton TEU 1.380
VANR 181
UKUPNO 14.985
PREV 354
RED 5.428
Zapadno — RS 560
hercegovacki kanton TEU 871
VANR 36
UKUPNO 7.249
PREV 516
RED 22.760
RED - 6 2.168
Kanton Sarajevo
TEU 2.212
VANR 592
UKUPNO 28.248
PREV 103
RED 2.672
RED - 6 184
Kanton 10
TEU 239
VANR 29
UKUPNO 3.227
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2.1.1. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Unsko-sanskom kantonu

Tabela 3. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Unsko—sanskog

kantona
STP \éEEEIA_ED A UKUPNO STP \;EEI;ALED A UKUPNO
PREV 26 OPCINA UKUPNO 412
RED 531 PREV 11
AUTO-KONTAKT, RED - 6 27 RED 635
Buzm TEY 30 AGRAM, Cazin RED -6 16
VANR 3 TEU 15
STP UKUPNO 617 VANR 2
OPCINA UKUPNO 617 STP UKUPNO 679
PREV 15 PREV 44
RED 783 RED 924
AUOIGOAIIRE, RED -6 52 AUTO STIL, Cazin |22 -8 89
Bihaé TEU 87 TEU 78
VANR 10 VANR 4
STP UKUPNO 947 STP UKUPNO 1.139
PREV 43 PREV 15
RED 823 RED 467
BERLINA, Bihaé RED -6 90 CAVKIC, Cazin RED -6 26
TEU 74 TEU 33
VANR 24 VANR 1
STP UKUPNO 1.054 STP UKUPNO 542
PREV 61 PREV 29
RED 725 RED 283
. - RED - 6 93 : RED - 6 59
CAVKIC, Bihaé¢ — 101 KAMASS, Cazin — 76
VANR 9 VANR 0
STP UKUPNO 989 STP UKUPNO 447
PREV 27 OPCINA UKUPNO 2.807
RED 714 PREV 20
KAMION CENTAR, | RED -6 63 RED 441
Bihac TEU 65 AUTOCENTAR, RED - 6 39
VANR 4 Kljué TEU 43
STP UKUPNO 873 VANR 13
OPCINA UKUPNO 3.863 STP UKUPNO 556
PREV 25 OPCINA UKUPNO 556
RED 401 PREV 27
REMIS, Bosanska RED - 6 42 RED 455
Krupa - Ljusina TEU 34 ILMA, Sanski Most RED-© 35
VANR 0 TEU 36
STP UKUPNO 502 VANR 3
PREV 30 STP UKUPNO 556
RED 548 PREV 26
REMIS, Bosanska RED - 6 41 RED 638
Krupa - Proleterska TEU 52 KVIM Company, | RED -6 97
VANR 0 Sanski Most TEU 91
STP UKUPNO 671 VANR 10
OPCINA UKUPNO 1.173 STP UKUPNO 862
PREV 34 OPCINA UKUPNO 1.418
RED 285 PREV 4
Egﬁ\E/I'QCCE RED - 6 37 RED 483
Bosanski Pétrovac TEU 47 Cgiﬁ K|adF:J§§ MET, RED -6 29
VANR 9 TEU 35
STP UKUPNO 412 VANR 0
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nastavak tabele 3. ...
VRSTA
STP ERECIEDA UKUPNO
ADDA PROMET,
Velika Kladuga BUE e 551
PREV 45
RED 1.203
ELVIS, Velika RED - 6 103
Kladusa TEU 102
VANR 7
STP UKUPNO 1.460
OPCINA UKUPNO 2.011
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2.1.2. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Posavskom kantonu

Tabela 4. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Posavskog

kantona
STP ggzg‘tED A UKUPNO
PREV 42
RED 636
. RED - 6 77
AGRAM, OdZak
TEU 75
VANR 4
STP UKUPNO 834
OPCINA UKUPNO 834
PREV 0
RED 639
. RED - 6 55
DERBY, OraSje =T 66
VANR 1
STP UKUPNO 761
PREV 16
RED 636
TEHNOSERVIS, RED - 6 45
Orasje TEU 53
VANR 5
STP UKUPNO 755
OPCINA UKUPNO 1.516
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2.1.3. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Tuzlanskom kantonu
Tabela 5. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Tuzlanskog

kantona
STP ggggﬁEDA UKUPNO
PREV 57
RED 789
. RED - 6 91
REMIS, Banovici
TEU 76
VANR 60
STP UKUPNO 1.073
OPCINA UKUPNO 1.073
PREV 19
RED 281
OSING, Celi¢ RED -6 64
' TEU 41
VANR 3
STP UKUPNO 408
OPCINA UKUPNO 408
PREV 11
RED 378
OSING, Doboj Istok RED -6 48
' TEU 49
VANR 4
STP UKUPNO 490
OPCINA UKUPNO 490
PREV 73
RED 654
OXIS OIL, RED - 6 127
Gracanica TEU 103
VANR 6
STP UKUPNO 963
PREV 4
RED 668
MP LIDO RED - 6 88
COMPANY
Gracanica TEU 69
VANR 6
STP UKUPNO 835
PREV 63
RED 651
TRANSPORT, RED - 6 136
Gracanica TEU 116
VANR 13
STP UKUPNO 979
OPCINA UKUPNO 2.777
PREV 59
RED 585
GRAD LUX, RED - 6 90
Gradacac TEU 94
VANR 11
STP UKUPNO 839
PREV 73
RED 724
GRAPS, Gradatac  |~e2—® 95
’ TEU 101
VANR 10
STP UKUPNO 1.003

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
PREV 56
RED 450
VOCE-TRANZIT, RED - 6 123
Gradacac TEU o8
VANR 2
STP UKUPNO 729
OPCINA UKUPNO 2571
PREV 18
RED 506
AMOX TREYD, RED - 6 48
Kalesija TEU 47
VANR 3
STP UKUPNO 622
PREV 32
RED 765
. RED - 6 68
POLO, Kalesija — 68
VANR 9
STP UKUPNO 942
OPCINA UKUPNO 1.564
PREV 27
RED 339
OSING, Kladanj RED -6 30
' TEU 51
VANR 17
STP UKUPNO 464
OPCINA UKUPNO 464
PREV 37
RED 1.130
JAMBOSS, Lukavac |~E2-8 101
' TEU 102
VANR 18
STP UKUPNO 1.388
PREV 28
RED 1.112
RED - 6 81
OSING, Lukavac

TEU 73
VANR 11
STP UKUPNO 1.305
OPCINA UKUPNO 2.693
PREV 8
RED 564
: RED - 6 36

AGRAM, Srebrenik
TEU 52
VANR 3
STP UKUPNO 663
PREV 15
RED 748
REMIS, Srebrenik RED -6 109
' TEU 106
VANR 14
STP UKUPNO 992
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nastavak tabele 5. ...

STP L LCIFNS)
PREV 30
RED 455
. RED - 6 66
SELIMPEX, Srebrenik
TEU 45
VANR 12
STP UKUPNO 608
OPCINA UKUPNO 2263
PREV 27
RED 1.088
RED - 6 74
AGRAM, Tuzla =0 02
VANR 28
STP UKUPNO 1.319
PREV 13
RED 1.467
AUTOCENTAR BH, RED - 6 98
Tuzla TEU Y
VANR 18
STP UKUPNO 1.690
PREV 16
RED 393
HAJASINZENJERING, | RED - 6 72
Tuzla TEU 36
VANR 11
STP UKUPNO 578
PREV 48
RED 636
RED - 6 167
REMIS, Tuzla — T
VANR 10
STP UKUPNO 1.012
PREV 52
RED 547
RED -6 208
SAMN, Tuzla — 510
VANR 33
STP UKUPNO 1.050
PREV 11
RED 1.153
RED - 6 79
SONI LUX, Tuzla — -
VANR 45
STP UKUPNO 1.360
PREV 18
RED 725
RED - 6 79
POLO, Tuzla — 07
VANR 26
STP UKUPNO 955
OPCINA UKUPNO 7.964
PREV 18
AUTOCENTAR  BH, RED 916
Zivinice RED - 6 57
TEU 45

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
AUTOCENTAR  BH, [ VANR 2
Zivinice STP UKUPNO 1.038
PREV 78
RED 896
. . RED - 6 136
REMIS, Zivinice ==y 29
VANR 9
STP UKUPNO 1.208
PREV 64
RED 1.064
ZIVINICEREMONT, RED - 6 117
Zivinice TEU 94
VANR 39
STP UKUPNO 1.378
OPCINA UKUPNO 3.624
PREV 41
RED 245
STTP KAHRIB, | RED -6 0
Sapna TEU 29
VANR 4
STP UKUPNO 319
OPCINA UKUPNO 319
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2.1.4. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Zeni€ko-dobojskom kantonu
Tabela 6. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Zenic¢ko-dobojskog

kantona
STP \I;EEE?_ED A UKUPNO STP \I;EEE?_ED A UKUPNO
PREV 36 PREV 30
RED 540 RED 326
AC, Breza RED -6 65 PSC-JELAH, Tesanj RED -6 137
TEU 67 TEU 125
VANR 9 VANR 2
STP UKUPNO 717 STP UKUPNO 620
OPCINA UKUPNO 717 PREV 25
PREV 7 RED 361
RED 048 REMIS, Tesanj RED -6 66
BOSNAEXPRES, RED - 6 19 TEU 52
Doboj Jug TEU 13 VANR 8
VANR 18 STP UKUPNO 512
STP UKUPNO 605 OPCINA UKUPNO 2.099
PREV 30 PREV 7
RED 558 RED 308
GANJGO LINE, RED - 6 255 COSICPROMEX, RED - 6 27
Doboj-Jug TEU 192 Usora TEU 28
VANR 14 VANR 13
STP UKUPNO 1.049 STP UKUPNO 383
OPCINA UKUPNO 1.654 OPCINA UKUPNO 383
PREV 26 PREV 11
RED 688 RED 253
OSING, Kakanj RED -6 67 OSING, Vare$ RED -6 22
TEU 79 TEU 23
VANR 11 VANR 2
STP UKUPNO 871 STP UKUPNO 311
PREV 41 OPCINA UKUPNO 311
RED 789 PREV 31
| RED-6 89 RED 574
TRANSPORT, Kakanj
TEU 95 . RED - 6 107
A & BONUS, Visoko
VANR 7 TEU 93
STP UKUPNO 1.021 VANR 2
OPCINA UKUPNO 1.892 STP UKUPNO 807
PREV 21 PREV 0
RED 389 RED 660
; RED - 6 70 : RED - 6 65
REMIS, Maglaj e 58 BTS, Visoko e 60
VANR 10 VANR 3
STP UKUPNO 548 STP UKUPNO 788
PREV 0 PREV 3
RED 345 RED 842
SJAJ, Maglaj RED -6 13 REMIS, Visoko RED -6 95
TEU 6 TEU 117
VANR 1 VANR 6
STP UKUPNO 365 STP UKUPNO 1.063
OPCINA UKUPNO 913 OPCINA UKUPNO 2.658
PREV 17
RED 775
AUTO CENTAR RED - 6 100
SKOLJIC, Tesanj TEU 70
VANR 5
STP UKUPNO 967
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nastavak tabele 6. ...

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
PREV 28
RED 683
. RED - 6 63
BN-STEP, Zavidovici
TEU 53
VANR 1
STP UKUPNO 828
PREV 12
RED 403
BN-STEP, Zavidoviéi | RED - 6 38
PJ-2 TEU 29
VANR 1
STP UKUPNO 483
OPCINA UKUPNO 1.311
PREV 34
RED 965
AGRAM, Zenica RED -6 147
' TEU 138
VANR 20
STP UKUPNO 1.304
PREV 46
RED 984
AUTOCENTAR BH, RED - 6 113
Zenica TEU 96
VANR 16
STP UKUPNO 1.255
PREV 4
RED 971
. RED - 6 31
OSING, Zenica == 57
VANR 1
STP UKUPNO 1.034
PREV 22
RED 1.195
: RED - 6 115
REMIS, Zenica
TEU 85
VANR 10
STP UKUPNO 1.427
PREV 25
RED 652
: RED - 6 41
TPV, Zenica TEU 69
VANR 1
STP UKUPNO 788
OPCINA UKUPNO 5.808
PREV 11
RED 408
AGRAM, Zepée RED -6 40
' TEU 39
VANR 1
STP UKUPNO 499
PREV 20
. . RED 296
K-PROJEKT, Zepce = 5>
TEU 32

-10 -

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
. . VANR 7
K-PROJEKT, Zepce T AN G 207
PREV 57
RED 396
ZOVKO AUTO, Zepée RED -6 115
' TEU 110
VANR 6
STP UKUPNO 684
OPCINA UKUPNO 1.590
PREV 21
RED 384
RED - 6 32
KOVAN MI, Olovo
TEU 27
VANR 3
STP UKUPNO 467
OPCINA UKUPNO 467
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2.1.5. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Bosansko-podrinjskom kantonu

Tabela 7. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Bosansko
podrinjskog kantona

sTP R oA UKUPNO
PREV 23
RED 979
AUTOCENTAR BH | RED-6 55
Gorazde TEU 88
VANR 8
STP UKUPNO 1.153
PREV 5
RED 214
MAK  COMPANY, | RED-6 7
Gorazde TEU 13
VANR 1
STP UKUPNO 240
OPCINA UKUPNO 1.393

-11 -
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2.1.6. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Srednjobosanskom kantonu

Tabela 8. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Srednjobosanskog

kantona
STP ggggﬁEDA UKUPNO
PREV 29
RED 264
: RED - 6 37
AGRAM, Bugojno =T 8
VANR 2
STP UKUPNO 360
PREV 19
RED 266
AUTO MOTO KLUB | RED-6 45
"BUGOJNQ", Bugojno | TEU 30
VANR 4
STP UKUPNO 364
PREV 17
RED 331
AUTOCENTAR BH, RED - 6 33
Bugojno TEU 37
VANR 0
STP UKUPNO 418
PREV 33
RED 332
MGM-TP, Bugojno RED -6 25
TEU 45
VANR 6
STP UKUPNO 441
OPCINA UKUPNO 1.583
PREV 20
RED 483
RED - 6 37
NEXT, Busovaca
TEU 27
VANR 1
STP UKUPNO 568
PREV 11
RED 279
RED - 6 58
ORMAN, Busovaca
TEU 58
VANR 9
STP UKUPNO 415
OPCINA UKUPNO 983
PREV 58
RED 333
. RED - 6 35
ASA PSS, Donji Vakuf
TEU 40
VANR 2
STP UKUPNO 468
OPCINA UKUPNO 468
PREV 24
RED 299
AUTO COMMERCE, | RED -6 25
Gornji Vakuf/Uskoplje TEU 26
VANR 3
STP UKUPNO 377

=12 -

VRSTA

TP PREGLEDA b=
PREV 28
RED 298
REMIS, Gornji RED - 6 22
Vakuf/Uskoplje TEU 34
VANR 0
STP UKUPNO 382
OPCINA UKUPNO 759
PREV 27
RED 352
. RED - 6 43
AGRAM, Jajce — 50
VANR 4
STP UKUPNO 486
PREV 11
RED 479
CROATIA VITEZ PJ 2, | RED -6 45
Jajce TEU 54
VANR 12
STP UKUPNO 601
OPCINA UKUPNO 1.087
PREV 10
RED 189
. RED - 6 24
GRAKOP, Kiseljak
TEU 25
VANR 0
STP UKUPNO 248
PREV 79
RED 729
MARKOVIC, Kiseljak o2 169
' TEU 139
VANR 14
STP UKUPNO 1.130
PREV 16
RED 454
METALMERC, RED - 6 42
Kiseljak TEU 45
VANR 1
STP UKUPNO 558
OPCINA UKUPNO 1.936
PREV 19
RED 403
SPD/SGD SUMARIJA, | RED -6 51
Fojnica TEU 25
VANR 3
STP UKUPNO 501
OPCINA UKUPNO 501
PREV 14
RED 155
© Nov Traunic | | RED-© 15
TEU 29
VANR 3
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nastavak tabele 8. ...

STP R oA UKUPNO
iﬁ&ﬁlﬁ;&ﬂfz'PJ' STP UKUPNO 216
PREV 20
RED 598
TURBO-PROM, Novi | RED-6 38
Travnik TEU 50
VANR 0
STP UKUPNO 706
OPCINA UKUPNO 922
PREV 42
RED 645
; : RED - 6 93
AKT Travnik, Travnik — 130
VANR 6
STP UKUPNO 918
PREV 35
RED 319
LASVA KOMERC, RED - 6 27
Travnik TEU 40
VANR 7
STP UKUPNO 428
OPCINA UKUPNO 1.346
PREV 55
RED 853
AUTO KUCA RED - 6 38
MATOSEVIC, Vitez TEU 84
VANR 11
STP UKUPNO 1.041
PREV 21
RED 483
CROATIA VITEZ, RED - 6 55
Vitez TEU 49
VANR 11
STP UKUPNO 619
PREV 19
RED 653
REMIS, Vitez RED -6 205
' TEU 152
VANR 3
STP UKUPNO 1.032
PREV 2
RED 284
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 46
Vitez TEU 43
VANR 2
STP UKUPNO 377
OPCINA UKUPNO 3.069

-13 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2013. GODINE, STRUCNE TEME | ZBORNIK RADOVA

Struéni bilten broj 22

2.1.7. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Hercegovacko-neretvanskom kantonu

Tabela 9. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda u Hercegovacko -
neretvanskom kantonu

sTP gEEEﬁEDA bl
PREV 40
RED 1.366
RED - 6 60
AGRAM, Mostar
TEU 99
VANR 42
STP UKUPNO 1.607
PREV 51
RED 504
APRO EEERE 29
MEHANIZACIJA,
Mostar TEU 82
VANR 20
STP UKUPNO 706
PREV 28
RED 546
ASA PSS, Mostar - RED - 6 38
Sutina TEU 55
VANR 10
STP UKUPNO 677
PREV 48
RED 717
ASA PSS, Mostar — RED - 6 60
BiS¢e Polje TEU 103
VANR 7
STP UKUPNO 935
PREV 50
RED 1.237
RED - 6 80
CROAUTO, Mostar — 20
VANR 23
STP UKUPNO 1.530
PREV 18
RED 828
ENERGY RED - 6 26
COMMERCE, Mostar TEU 53
VANR 11
STP UKUPNO 941
PREV 18
RED 371
HAJASINZENJERING, | RED -6 10
Mostar TEU 31
VANR 4
STP UKUPNO 434
PREV 13
RED 724
MEHANIZACIJA, RED - 6 141
Mostar TEU 124
VANR 9
STP UKUPNO 1.011
X PREV 12
AUTO  LIJANOVICI, RED 577
Mostar
RED - 6 28

-14 -

STP ggggﬁEDA UKUPNO
.| TEU 48
Sﬂ;gr LIJANOVICI, e >
STP UKUPNO 367
PREV 19
RED 142
RED - 6 22
AGRAM PJ 3, Mostar
TEU 38
VANR 0
STP UKUPNO 221
OPCINA UKUPNO 8.429
PREV 13
RED 226
RED - 6 4
STP NEUM, Neum
TEU 14
VANR 0
STP UKUPNO 257
OPCINA UKUPNO 257
PREV 12
RED 314
AGRAM, Prozor - RED - 6 16
Rama TEU 36
VANR 2
STP UKUPNO 380
PREV 5
RED 171
PROTEHNA, Prozor - | RED -6 7
Rama TEU 11
VANR 0
STP UKUPNO 194
OPCINA UKUPNO 574
PREV 34
RED 403
RED - 6 8
AGRAM, Stolac
TEU 18
VANR 3
STP UKUPNO 466
OPCINA UKUPNO 466
PREV 15
RED 318
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 10
Capljina TEU 35
VANR 1
STP UKUPNO 379
PREV 25
RED 589
AGRAM, Capliina RED -6 57
’ TEU 45
VANR 2
STP UKUPNO 718
CROATIA — REMONT, | PREV 39
Capljina RED 419
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nastavak tabele 9. ...
STP R oA UKUPNO
RED - 6 74
CROATIA - REMONT, | TEU 105
Capljina VANR 6
STP UKUPNO 643
OPCINA UKUPNO 1.740
PREV 28
RED 715
.. RED - 6 60
AGRAM, Citluk
TEU 61
VANR 10
STP UKUPNO 874
PREV 15
RED 522
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 77
Citluk TEU 114
VANR 4
STP UKUPNO 732
OPCINA UKUPNO 1.606
PREV 49
RED 600
. RED - 6 95
REMIS, Konjic == 106
VANR 11
STP UKUPNO 861
PREV 7
RED 525
) RED - 6 15
REMIS TP 1, Konjic
TEU 28
VANR 7
STP UKUPNO 582
OPCINA UKUPNO 1.443
PREV 17
RED 377
. RED - 6 40
OSING, Jablanica
TEU 29
VANR 7
STP UKUPNO 470
OPCINA UKUPNO 470
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2.1.8. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Zapadno-hercegovackom kantonu

Tabela 10. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u Zapadno -

hercegovackom kantonu

sTP ggggﬁEDA UKUPNO
PREV 25
RED 513
RED - 6 50
AGRAM, Grude
TEU 52
VANR 4
STP UKUPNO 644
PREV 22
RED 246
STP JAKOV MIKULIC, | RED - 6 40
Grude TEU Y
VANR 1
STP UKUPNO 403
PREV 16
RED 178
RED - 6 18
VISOKA, Grude
TEU 29
VANR 3
STP UKUPNO 244
OPCINA UKUPNO 1.291
PREV 91
RED 818
AGRAM, Ljubuski RED - 6 44
TEU 109
VANR 8
STP UKUPNO 1.070
PREV 38
RED 676
CROTEHNA, Ljubuski —2—° 80
TEU 124
VANR 4
STP UKUPNO 922
OPCINA UKUPNO 1.992
PREV 71
RED 689
AUTO-INBILOVIC, RED - 6 95
Posusje TEU 136
VANR 3
STP UKUPNO 994
PREV 20
RED 374
LAGER, Posusje RED -6 23
TEU 42
VANR 1
STP UKUPNO 460
OPCINA UKUPNO 1.454
PREV 17
RED 363
AUTO LIJANOVICI 1, | RED -6 61
Siroki Brijeg TEU 93
VANR 4
STP UKUPNO 538

-16 -

STP ggggﬁEDA UKUPNO
PREV 18
RED 425
AUTO LIJANOVICI 2, | RED -6 56
Siroki Brijeg TEU 69
VANR 5
STP UKUPNO 573
PREV 36
RED 1.146
AUTOCENTAR, Siroki | RED -6 93
Brijeg TEU 123
VANR 3
STP UKUPNO 1.401
OPCINA UKUPNO 2512
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2.1.9. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Kantonu Sarajevo
Tabela 11. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u Kantonu

Sarajevo
STP ggggﬁEDA UKUPNO

PREV 0
RED 507
RED - 6 26

AGRAM, Centar
TEU 28
VANR 3
STP UKUPNO 564
PREV 17
RED 2.170
AUTODELTA, RED - 6 51
Centar TEU 79
VANR 32
STP UKUPNO 2.349
OPCINA UKUPNO 2.913
PREV 19
RED 724
o RED - 6 54
TG, Hadzici —7 55
VANR 8
STP UKUPNO 860
PREV 2
RED 455
TRZ HADZICI, RED - 6 66
Hadzici TEU 39
VANR 3
STP UKUPNO 565
OPCINA UKUPNO 1.425
PREV 0
RED 838
L RED - 6 114
AGRAM, llidza =T 114
VANR 2
STP UKUPNO 1.068
PREV 0
RED 1.101
: RED - 6 84

TEHPROV, llidza
TEU 98
VANR 32
STP UKUPNO 1.315
PREV 20
RED 891
SILIAK, llidza RED -6 58
' TEU 68
VANR 9
STP UKUPNO 1.046
OPCINA UKUPNO 3.429
PREV 16
RED 911
L RED - 6 59
OSING, llijas T 70
VANR 3
STP UKUPNO 1.059
OPCINA UKUPNO 1.059

-17 -

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO

PREV 0

RED 229

ASA PSS, Novi RED - 6 34

Grad TEU 46

VANR 48

STP UKUPNO 357

PREV 117

RED 501

CENTROTRANS RED - 6 259

TRANZIT, Novi Grad | TEU 201

VANR 29

STP UKUPNO 1.107

PREV 47

RED 290

HIDROGRADNJA, | RED-6 126

Novi Grad TEU 76

VANR 11

STP UKUPNO 550

PREV 17

RED 29

KJIKP GRAS Depo RED - 6 26
trolejbusa, Novi

Grad TEU 27

VANR 0

STP UKUPNO 99

PREV 28

RED 451

KIJKP GRAS, Velika | RED - 6 58

Drveta 1, Novi Grad TEU 47

VANR 4

STP UKUPNO 588

PREV 0

RED 2.519

: RED - 6 375

REMIS, Novi Grad = 339

VANR 48

STP UKUPNO 3.281

PREV 32

RED 2.211

AGRAM, Novi Grad |22 © 138

' TEU 133

VANR 60

STP UKUPNO 2574

PREV 0

RED 1.383

REMIS PJ TP 1, | RED-6 98

Novi Grad TEU 141

VANR 58

STP UKUPNO 1.680

OPCINA UKUPNO 10.236

PREV 40

RED - 6 181
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nastavak tabele 11. ...

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
TEU 205

AUTOCENTAR BH,

Novo Sarajevo MANE 69
STP UKUPNO 2.570
PREV 116
RED 1.953

AC QUATTRO, RED - 6 82

Novo Sarajevo TEU 162
VANR 93
STP UKUPNO 2.406
PREV 3
RED 747

UNIS AUTOMOBILI [ RED -6 94

| DIJELOVI, Novo

Sarajevo TEU 76
VANR 35
STP UKUPNO 955
PREV 12
RED 1.498

GMC RED - 6 40

INZENJERING,

Novo Sarajevo TEU 62
VANR 29
STP UKUPNO 1.641

OPCINA UKUPNO 7.572
PREV 0
RED 991
RED - 6 65

OSING, Vogosc¢a

9 TEU 51

VANR 6
STP UKUPNO 1.113
PREV 30
RED 286

T™P ; RED - 6 80

AHMETSPAHIC,

Vogosc¢a TEV 95
VANR 10
STP UKUPNO 501

OPCINA UKUPNO 1.614
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2.1.10. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Kantonu 10.

Tabela 12. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnigkih pregleda u Kantonu 10.
STP R i
PREV 9
RED 109
FINVEST DRVAR, | RED-6 18
Drvar TEU o1
VANR 0
STP UKUPNO 157
OPCINA UKUPNO 157
PREV 11
RED 125
AUTOSERVIS VILA, | RED - 6 0
Kupres TEU 3
VANR 0
STP UKUPNO 144
OPCINA UKUPNO 144
PREV 28
RED 573
AC KRZELJ, Livno |2 33
TEU 28
VANR 9
STP UKUPNO 671
PREV 12
RED 632
EUROSERVIS, RED - 6 41
Livno TEU 38
VANR 9
STP UKUPNO 732
PREV 17
RED 313
. RED - 6 18
2000-DARC, Livno
TEU 39
VANR 2
STP UKUPNO 389
OPCINA UKUPNO 1.792
PREV 10
RED 339
AGRAM, RED - 6 22
Tomislavgrad TEU 39
VANR 0
STP UKUPNO 410
PREV 13
RED 396
CROTEHNA, RED - 6 29
Tomislavgrad TEU 54
VANR 5
STP UKUPNO 497
PREV 3
RED 185
NEVISTIC- FEDE >3
COMMERCE,
Tomislavgrad TEU 12
VANR 4
STP UKUPNO 227
OPCINA UKUPNO 1.134
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2.2. STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA

Tabelom 13. je na osnovu dobivenih podataka o obavljenim pregledima (TEU i RED), dat prikaz
prosjeCne starosti vozila prema vrsti vozila u prvom tromjesecju u 2013. godini.

Tabelom 14. su prikazani podaci o utvrdenim neispravnostima prilikom pregleda vozila, a tabelom
15. podaci o broju vraéenih vozila na prvom i ponovljenom pregledu.

Ukupan broj evidentiranih neispravnosti u prvom tromjesjecju je 3.855.

Tabela 13. Prosjecna starost vozila u prvom tromjesjec€ju 2013. godine prema vrsti vozila

VRSTE VOZILA Prosjecna starost VRSTE VOZILA Prosjecna starost

L1 - MOPED 7,39 | O1-PRIKLJUCNO VOZILO 10,32
L2 - MOPED 8,67 | 02 - PRIKLJUCNO VOZILO 13,94
L3 - MOTOCIKL 11,47 | 03 - PRIKLJUCNO VOZILO 20,86
L4 - MOTOCIKL - | 04 -PRIKLJUCNO VOZILO 13,17
L5 - MOTORNI TRICIKL 14,5 | RADNA MASINA 15,61
L6 -LAKI CETVEROCIKL - | T1- TRAKTOR 25,3
L7 - CETVEROCIKL 4,58 | T2- TRAKTOR 28,2
M1 - PUTNICKI AUTOMOBIL 15,86 | T3- TRAKTOR 24,39
M2 - AUTOBUS 14,22 T4 - TRAKTOR 26,1
M3 - AUTOBUS 17,42 T5 - TRAKTOR 25,75
N1 - TERETNO VOZILO 11,96

N2 - TERETNO VOZILO 17,68

N3 - TERETNO VOZILO 14,45
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Tabela 14. Broj neispravnosti po pojedinim sistemima/podsistemima/uredajima

Sistem/Podsistem/Ureda;j

Broj neispravnosti

Ostalo 0
Nosa¢ pedale radne ko¢nice (nozna 0
komanda)
Stanje pedale i radni hod 0
Vakuumska pumpa ili kompresor i 3
rezervoar
Indikator ili pokaziva¢ upozorenja o 0
niskom pritisku
Ruéni koéni ventil 5
Parkirna koénica, komanda 16
Kocni ventili (nozni ventili, ventili za
rastereéenje, regulatori-razvodnici, rele- 5
ventili)
Spojnicke glave za koc¢enje prikolice 0
Rezervoar za vazduh pod pritiskom 1
e . .| Servo jedinice ko¢nice, glavni ko¢ni
Mehanicko  stanje i | giiindar (hidrauliéni sistem)
funkcionalnost Kruti ko¢ni vodovi 10
Elasti¢ni ko¢ni vodovi 19
L. Kocne obloge (plocice disk kocnice) 22
Koénice - PTE—— -
Koéni dobosi, koéni diskovi 16
Koc¢na elasti¢na uzad, poluge, poluge 0
mehanic¢kog prijenosnog mehanizma
Uredaiji za aktiviranje kocnice
(ukljuCuju¢i akumulaciono-opruzne 6
cilindre ili hidrauli¢ne ko¢ne cilindre)
Ventili za mjerenje optereéenja 1
Regulator sile kocenja 14
Sistem za dugotrajno ko¢enje (gdje je 0
ugraden ili ako se zahtjeva)
ABS (gdje je ugraden ili ako se 0
zahtjeva)
Ukupno 123
Performanse i efikasnost radne kocnice 1156
Performanse i efikasnost pomoc¢ne
kocnice 1198
P Performanse i efikasnost parkirne
Performanse i efikasnost | | .o 53
Sistem za dugotrajno kocenje 0
(uklju€ujuci motornu ko€nicu)
Ukupno 2407
Ostalo 0
Tocak upravljaca (volan) 1
Stup upravljaca 3
Prijenosni mehanizam upravljaca 26
Upravljacki sistem Poluge i zglobovi upravijaca 67
Servo-upravljaé 0
Amortizer upravljaca 1
Granicnik ugla zakretanja upravljaca 1
Ukupno 99
Ostalo 0
Kratko svjetlo 80
Dugo svjetlo 55
Prednje svjetlo za maglu 8
Pokretno svjetlo (reflektori za
osvjetljavanje radova)
Svjetlo za voZnju unatrag 31
Uredaji za osvjetliavanje i svjetlosnu | Prednja pozicijska svjetla 36
signalizaciju Straznja pozicijska svjetla 33
Straznje svjetlo za maglu 2
Parkirna svjeta 1
Gabaritna svjetla 12
Svjetla registarske tablice 30
Zuta rotacijska ili treptava svjetla 0
Plava ili crvena rotacijska ili treptava 0

svjetla
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nastavak tabele 14. ...

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Katadiopteri 0
Stop svjetla 87
Uredaji za osvjetliavanje i svjetlosnu | pokazivaci smiera 54
signalizaciju Uredaj za istovremeno ukljugivanje svih 4
pokazivaa smjera
Ukupno 433
Ostalo 0
Vjetrobran i druge staklene povrine 132
Uredaji koji omogucuju normalnu vidljivost Brisaci i peraci vjetrobrana 3
Vozacka ogledala 21
Ukupno 156
Ostalo 0
Samonosiva karoserija 23
Samonosiva karoserija te 3asija sa kabinom i | Sasija 11
nadogradnjom Kabina 5
Nadgradnja 3
Ukupno 42
Ostalo
Poluzje ovjesa 76
Zglobovi ovjesa 149
Amortizeri 16
Elementi ovjesa, osovine, tockovi Opruge 4
Glavina tocka 4
Naplatci - felge 6
Pneumatici 146
Ukupno 401
Ostalo 0
Oslonci motora 1
Zauljenost motora 5
Motor Sistem za paljenje 5
Razvodni mehanizam 1
Sistem za napajanje gorivom 2
Ukupno 14
Ostalo 0
Bl verlka rl?]Lél:gr(:Jmmirovanju vozila sa upaljenim 5
Ukupno 5
Ostalo 0
Elektropokreta¢ 3
Generator 1
Elektrouredaji i instalacije Akumulator 2
Kontakt brava 0
Elektricni vodovi 4
Ukupno 10
Ostalo 0
Kvacilo 1
, ) . Mjenjac 1
Prijenosni mehanizam — — -
Vratila, diferencijal i poluvratila 0
Lanac, lan¢anici, remen, remenice 1
Ukupno 3
Ostalo 0
Brzinomjer s putomjerom 2
Kontrolna plava lampa za dugo svjetlo 0
Sirena 9
o . . Tahograf ili nadzorni uredaj (euro 11
Kontrolni i signalni uredaiji tahograf)
Ograniciva¢ brzine
Svjfatlosni ili zvuéni signal pokaziva¢a 9
smjera
Ostali signalni uredaiji za kontrolu rada
pojedinih mehanizama ugradenih na 5
vozilu

-22 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2013. GODINE, STRUCNE TEME | ZBORNIK RADOVA

Strucni bilten broj 22

nastavak tabele 14. ...

Sistem/Podsistem/Ureda;j

Broj neispravnosti

Kontrolni i signalni uredaji

Ukupno

Ispitivanje izduvnih gasova motornih vozila

Ostalo

I1zduvni sistem

Usisni sistem

Sistem za paljenje

Sistem za napajanje gorivom

Razvodni mehanizam

vozila BEZ KATALIZATORA -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja
ugljen monoksida (CO) u izduvnom
gasu na brzini vrtnje praznog hoda

vozila SA KATALIZATOROM -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja
ugljen monoksida (CO) u izduvnom
gasu pri poviSenoj brzini vrtnje i pri
brzini vrtnje praznog hoda.
Izracunavanje faktora zraka lambda na
povisenoj brzini vrtnje

DIZEL - ispitivanje srednjeg stepena
zacrnjenja izduvnog gasa

o

Ukupno

[EnY
N

Uredaj za spajanje vuénog i prikljuénog
vozila

Ostalo

Mehanicka spojnica

Elektri¢ni priklju€ak spojnice

Ukupno

Ostali uredaji i dijelovi vozila

Ostalo

UnutraSnjost kabine, sjedala i prostora
za putnike

Uredaj za ventilaciju kabine i
vjetrobrana

Vrata vozila

Pokretni prozori i krovovi

Brave

I1zlaz za slu¢aj opasnosti

Blatobrani

OQIOIN|FP|W| P | W |OIN|F|F|O

Branici

N
w

Sigurnosni pojasevi

o

Dodatne komande za vozilo kojim
upravlja osoba sa tielesnim
nedostacima

o

Kontrola ispravnosti ograni¢ivaca brzine
na motociklima opremljenim
varijatorskim elementima transmisije

o

Ukupno

N
S

Oprema vozila

Ostalo

Aparat za gaSenje pozara

Sigurnosni trougao

Kutija prve pomoci

Klinasti podmetaci

Cekié za razbijanje stakla u sluéaju
nuzde

Rezervne Zarulje

Rezervni tocak ili tuba zraka pod
pritiskom ili adekvatno ljepilo

Sajla ili poluga za vucu

Ukupno

Registarske tablice

Ostalo

Registarske tablice

Ostale oznake

Ukupno

Uredaj za gas

Ostalo

Gasna instalacija na vozilu

Rezervoar gasa

Armatura rezervoara gasa

Isparava¢ gasa (za LPG)

Regulator pritiska

Vodovi za gas niskog pritiska

[l [=] (o] (o] [a] [{e] [a] 73] (o] [/V] (o] 6] | ) Nell (o) B (el [ o Tl (e

-23 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U

PRVOM TROMJESECJU 2013. GODINE, STRUCNE TEME | ZBORNIK RADOVA Lo .
Strucni bilten broj 22

nastavak tabele 14. ...

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Vodovi za sredstva za grijanje 0
Elektri¢ni uredaji i instalacije 0
Uredaj za gas Tehnicko uputstvo za uredaj za gas 0
Naljepnica sa oznakom gasa 0
Ukupno 10
Koeficijent ko¢enja radne koc€nice 0
prenizak
Koeficijent ko¢enja pomoc¢ne kocnice 0
. . X . - prenizak
Greske automatskl_ ew_c_jentlrane prilikom [MRo7iika sila kotenja na totkovima iste
unosa podataka o mjerenjima osovine previsoka 0
Tacka isparavanja kocione tekuéine 52
preniska
Ukupno 52
UKUPNO NEISPRAVNOSTI 3.855
Ukupan broj kvarova po sistemima kvarova
[ Koénice
Il Upravljacki sistem
[ 1Svjetla
[_IMormalna vidljivost
I Karoserija
[ Ovjes, osovine, tockovi
I Motor
[ 1 Buka vozila

Il Ecktrouredaji i instalacije
Il Frijenosni mehanizam
[ 1 Kontrolni i signalni uredaji
[ lzduwni gasovi

B Kuka

Il Ostali uredaji

I Oprema vozila

Il Registarske tablice

[ Uredaj za gas

I Aplikacija

2530

Grafikon 1. Prikaz evidentiranih neispravnosti prilikom pregleda vozila po sistemima

Najveci broj evidentiranih neispravnosti je u sistemu koc¢nice 2.530, slijede uredaji za osvjetljavanje
i svjetlosnu signalizaciju sa 433 evidentiranih neispravnosti, te elementi ovjesa, osovine i tockovi
sa 401 evidentirane neispravnosti.
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Tabela 15. Broj neispravnih vozila na prvom i ponovljenom pregledu po stanicama tehnickih pregleda u
rvom tromjesecju 2013. godine

L . . Broj neispravnih vozila
Naziv STP-a Mjesto STP-a E;Oé th;p:)?\égllztslszﬂa na éonov?jenom
pregledu
UKUPNO UKUPNO 1.793 15
2000-DARC Livho 6 0
A & BONUS Visoko 20 1
AC Breza 22 5
AC KRZELJ Livho 0 0
AC QUATTRO Novo Sarajevo 45 0
ADDA PROMET Velika KladuSa 18 0
AGRAM Bugojno 1 0
AGRAM Novi Grad 7 0
AGRAM lidZza 8 0
AGRAM Cazin 3 0
AGRAM Capljina 1 0
AGRAM Citluk 5 0
AGRAM Grude 0 0
AGRAM Jajce 3 0
AGRAM Ljubuski 1 0
AGRAM Mostar 0 0
AGRAM 3 Mostar 0 0
AGRAM Odzak 7 0
AGRAM Prozor - Rama 1 0
AGRAM Centar 0 0
AGRAM Srebrenik 44 0
AGRAM Stolac 0 0
AGRAM Tomislavgrad 1 0
AGRAM Tuzla 2 0
AGRAM Zenica 7 0
AGRAM Zepde 17 0
AKT Travnik Travnik 12 0
AMOX TREYD Kalesija 12 0
APRO MEHANIZACIJA Mostar 4 0
ASA PSS lidZza 2 0
ASA PSS Donji Vakuf 0 0
ASA PSS - Sutina Mostar 6 0
ASA PSS — Bis¢e Polje Mostar 10 0
AUTO CENTAR SKOLJIC Te3anj 8 0
AUTO COMMERCE G.Vakuf-Uskoplje 2 0
AUTO KUCA MATOSEVIC Vitez 2 0
AUTO LIJANOVICI 1 Siroki Brijeg 0 0
AUTO LIJANOVICI 2 Siroki Brijeg 0 0
AUTO LIJANOVICI Mostar 1 0
AUTO MOTO KLUB "BUGOJNQO" Bugojno 9 0
AUTO STIL Cazin 54 0
AUTOCENTAR BH Bugojno 0 0
AUTOCENTAR BH Sarajevo 6 0
AUTOCENTAR BH Tuzla 2 0
AUTOCENTAR BH Gorazde 38 0
AUTOCENTAR BH Zenica 38 0
AUTOCENTAR BH Zivinice 1 0
AUTOCENTAR Klju¢ 14 0
AUTOCENTAR Siroki Brijeg 1 0
AUTOCOMERC Biha¢ 3 0
AGRAM Capljina 1 0
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nastavak tabele 15. ...

Broj neispravnih vozila

Broj neispravnih vozila

Naziv STP-a Mjesto STP-a na prvom pregledu na ponovljenom
pregledu
AUTODELTA Centar 51 0
AUTO-INDILOVIC Posusje 3 0
AUTO-KONTAKT Buzim 12 0
AUTOSERVIS VILA Kupres 4 0
BERLINA Biha¢ 9 0
BN-STEP Zavidovici 4 0
BN-STEP PJ-2 Zavidovici 11 0
BOSNAEXPRES Doboj Jug 55 3
BTS Visoko 3 0
CENTROTRANS TRANZIT Novi Grad 103 0
CROATIA - REMONT Capljina 0 0
CROATIA VITEZ Vitez 1 0
CROATIAVITEZ PJ 2 Jajce 6 0
CROATIAVITEZP.J. 1 Novi Travnik 1 0
CROAUTO Mostar 2 0
CROTEHNA Ljubuski 1 0
CROTEHNA Tomislavgrad 3 0
CAVKIC Biha¢ 19 0
CAVKIC Cazin 11 0
COSICPROMEX Usora 6 0
DERBY OraSje 2 0
ELVIS Velika Kladusa 13 0
ENERGY COMMERCE Mostar 6 0
EUROSERVIS Livno 3 0
FINVEST DRVAR Drvar 5 0
GANJGO LINE Doboj Jug 13 0
GMC INZENJERING Novo Sarajevo 55 0
GRAD LUX Gradacac 11 0
GRAKOP Kiseljak 0 0
GRAPS Gradacac 6 0
HAJASINZENJERING Mostar 0 0
HAJASINZENJERING Tuzla 8 0
HIDROGRADNJA Novi Grad 6 0
ILMA Sanski Most 22 0
JAMBOSS Lukavac 10 0
JP KOMUNALNO NEUM Neum 0 0
KAMASS Cazin 8 2
KAMION CENTAR Biha¢ 0 0
KJKP GRAS - Depo trolejbusa Novi Grad 0 0
KJKP GRAS - Velika Drveta 1 Novi Grad 2 0
KOVAN Mi Olovo 17 0
K-PROJEKT Zepde 3 0
KVIM COMPANY Sanski Most 20 0
LAGER Posusje 46 0
LASVA KOMERC Travnik 6 0
MARKOVIC Kiseljak 6 0
MEHANIZACIJA Mostar 23 0
METALMERC Kiseljak 3 0
MGM-TP Bugojno 12 0
MP LIDO COMPANY Gracanica 1 0
NEVISTIC-COMMERCE Tomislavgrad 0 0
NEXT Busovaca 1 0
ORMAN Busovaca 2 0
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nastavak tabele 15. ...

Broj neispravnih vozila

Broj neispravnih vozila

Naziv STP-a Mjesto STP-a na prvom pregledu na ponovljenom
pregledu
OSING Celi¢ 3
OSING Jablanica 8
OSING Kladanj 19
OSING Lukavac 1
OSING Doboj Istok 2
OSING Vares$ 2
OSING Kakanj 21
OSING Zenica 24
OSING llijas 11
OSING Vogoséa 5
OXIS OIL Gracanica 1
POLO Kalesija 16
POLO Tuzla 3
PROTEHNA Prozor - Rama 2
PSC-JELAH Jelah 12
REMIS TP 1 Novi Grad 35
REMIS Konjic 19
REMIS Srebrenik 20
REMIS TP1 Konjic 45

REMIS — Ljusina

Bosanska Krupa

REMIS doo Banovici

Banovici

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

18 0

58 0

REMIS Bosanska Krupa 10 1
REMIS Gornji Vakuf 1 0
REMIS TeSanj 7 0
REMIS Maglaj 8 0
REMIS Tuzla 3 0
REMIS Zivinice 0 0
REMIS Zenica 7 0
REMIS Vitez 2 0
REMIS Novi Grad 72 0
REMIS Visoko 7 0
RISOVIC COMERCE Bosanski Petrovac 7 0
SAMN Tuzla 34 0
SELIMPEX Srebrenik 15 0
SJAJ Maglaj 0 0
SONI LUX Tuzla 12 0
STP JAKOV MIKULIC Grude 3 0
STP MAK COMPANY Gorazde 4 0
STTP KAHRIB Sapna 3 0
SILJAK llidza 28 0
SPD/SGD SUMARIJA FOJNICA Fojnica 6 0
TEH-HERCEGOVINA Capljina 4 0
TEH-HERCEGOVINA PJ Citluk Citluk 1 0
TEH-HERCEGOVINA PJ Vitez Vitez 0 0
TEHNOSERVIS Oragje 5 0
TEHPROV llidza 16 0
TG Hadziéi 15 1
TMP AHMETSPAHIC Vogoscéa 13 0
TPV Zenica 14 0
TRANSPORT Kakanj 17 1
TRANSPORT Gracanica 2 0
TRZ HADZICI Hadzigi 4 0
TURBO-PROM Novi Travnik 0 0
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nastavak tabele 15. ...

. . . Broj neispravnih vozila
Naziv STP-a Mjesto STP-a E;Oé rr:/(;lrs;]p:)e:\églllgalszna na éonov?jenom
pregledu
UNIS AUTOMOBILI | DIJELOVI doo | Novo Sarajevo 11 0
VISOKA Grude 2 0
VOCE-TRANZIT d.o.0. Gradagac 5 0
ZOVKO AUTO doo, Zepée Zepde 13 0
ZIVINICEREMONT d.o.0. Zivinice 58 1

U informacionom sistemu neke od stanica tehniCkog pregleda nisu evidentirali niti jedno
neispravno vozilo tokom ovog posmatranog perioda, $to dovodi u pitanju nacin njihovog rada i
postivanje propisanih procedura prilikom pregleda vozila. Ovo je ujedno i opomena i za sve tri
struéne institucije, koje vrSe nadzora rada nad stanicama tehnickih pregleda da posebnu paznju
obrate u kontroli rada ovih stanica tehnickih pregleda, koje nisu evidentirale niti jedno neispravno
vozilo u svom radu.
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3. KONTROLA KVALITETA TECNIH NAFTNIH GORIVA U BOSNI | HERCEGOVINI

Autor: mr. sc. Muamer Terzi¢ dipl. ing. masinstva/strojarstva
Federalni inspektor za kvalitet te€nih naftnih goriva

SAZETAK

Kontrola kvaliteta te¢nih naftnih goriva u Bosni i Hercegovini provodi se na temelju Odluke o
kvalitetu te¢nih naftnih goriva donesene od strane Vije¢a ministara BiH.

Intencije svake zemlje trebale bi biti integracije u evropske tokove kako bi olakSali svoju poziciju u
budu¢éem procesu uklju€ivanja u EU. Priblizavanjem tokovima EU trebalo bi da se osigura
usaglaSavanje propisa sa europskim direktivama.

Kvalitet proizvoda je danas za svaku rafineriju osnovni uvjet za opstanak na trziStu, posebno u EU.
Prema tome, i razvoj prerade nafte u Bosni i Hercegovini mora iéi u pravcu postizanja kvalitete u
EU, koji preuzimaju i ostale europske zemlje.

U ovoj kompleksnoj problematici €injenica je da na europskom trzistu pa tako i na bosansko-
hercegovackom dolaze sve softiciranija vozila koja jednostavno viSe ne podnose goriva s
dosadasnjim karakteristikama, najprije zbog tehnoloskih rjeSenja vozila koja smanjuju emisije
onecid¢enja u zraku.

Klju€ne rijeci: kvalitet, te¢na naftna goriva, EU standardi

uUvoD

U ovom radu predstavljeni su zakonski standardi kvalitete goriva u Bosni i Hercegovini.
Cilj rada je istraziti zakonsku regulativu kojom su propisani standardi goriva, te utvrditi uskladenost
domaceg zakonodavstva, sa europskim.

Svrha donosenja zakonskih regulativa je pracenje i provjera kvalitete goriva koja se stavljaju na
trziSte i koriste u prijevoznim sredstvima i energetskim objektima, te njihovom udovoljavanju
propisanim odredbama kvaliteta, a naro€ito propisanoj koli¢ini sumpora u gorivima. Time se
smanjuje Stetno djelovanje na okolis i zdravlje ljudi koji nastaju izgaranjem naftnih goriva.

U Bosni i Hercegovini je uspostavljen sistem pracenja kvalitete teCnog naftnog goriva donoSenjem
Odluke o kvalitetu te€nih naftnih goriva 2002. godine (Sl. glasnik BiH 27/02) i dono$enjem prvog
Pravilnika o utvrdivanju kvaliteta te¢nih naftnih goriva od strane Federalnog ministarstva energije
rudarstva i industrije. (SI. novine FBiH, br. 29/04)

Pravilnik o utvrdivanju kvaliteta te¢nih naftnih goriva je u skladu sa zahtjevima Odluke, te
propisuje opseg monitoringa kvaliteta teCnih goriva posebno za svakog dobavlja¢a, kao i postupak
uzorkovanja te¢nih goriva.

Kontroli kvaliteta te€nih naftnih goriva podlijezu sva te¢na naftna goriva koja se na teritoriji
Federacije BiH koriste u motorima sa unutarnjim sagorijevanjem, kao i goriva namijenjena za
sagorijevanje radi neposredne proizvodnje toplotne energije.

Za sva teCna goriva koja se proizvode, uvoze i/ili stavljaju u promet dobavljagi su duzni osigurati
postupak uzorkovanja te¢nih goriva, te provjeriti njihovu uskladenost prema propisanoj Odluci.
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1. Standardi kojima se odreduju grani€ne vrijednosti karekteristika te€nih naftnih goriva

Institut za standardizaciju Boshe i Hercegovine je propisao standard za goriva koja podlijezu
kontroli kvalitetata.

Propisanim standardom se odreduju fizikalno-hemijske osobine tekucih naftnih goriva, grani¢ne
vrijednosti osnovnih karakteristika tih goriva, postupak, odnosno metode po kojima se vrSi
ispitivanje tih karakteristika, nacin oznacavanja i dokazivanja da je kvaliteta goriva uskladena sa
zahtjevima Odluke.

Grani¢ne vrijednosti su najve¢e dopustene koli¢ine ukupnog sumpora, olova, ukupnih aromata,
benzena, polikloriranih bifenila i najmanje, odnosno najveée, vrijednosti drugih karakteristika
kvaliteta teCnih proizvoda: oksidacijska stabilnost, istrazivaCki oktanski broj, motorni oktanski broj,
tacka filtrabilnosti, tacka te€enja, tacka paljenja, podrucje destilacije, cetanski indeks, cetanski broj,
sredstva za oznacavanje, gustoé¢a na 15°C, voda, boja i drugo.

Standardi za pojedine vrste goriva:

- DIZEL - BAS EN 590,
- BMB 95 - BAS EN 228,
- BMB 98 - BAS EN 228
- LUEL BAS 1002,

U tabelama (1., 2. i 3.) su prikazane karekteristike goriva koje se koriste u vazecoj Odluci o

kvalitetu.

Tabela 1. Tabelarni prikaz karekteristika DIZEL BAS EN 590 :2002

Parametar Jedinica Metod Zahtjeya_m D_ogia_tna_
sadrzaj objasnjenja
Boja step.boje ASTM D 1500 Upisuje se
Gustoéa na 15°C kg/m® BAS ISO 3675 820 — 845 "
— Napomena:
Destilacija / .
odetak °C Upisuje se Modificirana
p250°C AYIEY <65 standardna metoda
5 = ; T validirana od strane
3500C 0/o v/v BAS ISO 3405 28 proizvodada
37Q _C /og/ /v Upisuje se opreme.
95% predestilisanog C <360
kraj °C Upisuje se
Cetanski indeks / ASTM D 4737 246 Ljetna sezona od
Cetanski broj " / ASTM D 613 > 51 15. aprila do 30.
Kinematicki viskozitet na 2 septembra, zimska
40°C mm</s BAS ISO 3104 2,00 -4,50 sezona od 15
Y . 0 > _ novembra do kraja
Tacka zamucenja C BAS ISO 3015 2-34 februara, prijelazni
CEPP Ljeto °’c <-5 period od 01.
. Zima BAS EN 116 <-15 oktobra do 14.
Prelazni period <-10 novembra odnosno
od 01. marta do 14.
Tacka paljenja °c ASTM D 93 > 55 aprila.
Koroz. na ggog)ak“ (3h na razred BAS ISO 2160 la
Koksni ostatak (iz 10 % v/v) %m/m BAS ISO 6615 <0,30
% m/m ASTM D 4294 <0,035
Sumpor o ]
mg/ kg ISO 20846 <350 * Deklarisani podaci
<
Sadrzaj vode mg / kg ISO 10336 <200
mg / kg ASTM D 6304 <200
Sadrzaj pepela %m/m BAS EN ISO 6245 <0,01
Sadrzaj mikrooneciséenja mg / kg BAS EN 12662 <24
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Tabela 2. Tabelarni prikaz karekteristika BMB 95 BAS EN 228:2002

Parametar Jedinica Metod Zahtjevani sadrzaj
Izgled / ASTM D 4176 Cist, proziran
Gustoéa na 15°C kg/m® BAS ISO 3675 720 — 775
Istrazni oktanski broj / ASTM D 2699 295
Motorni oktanski broj / ASTM D 2700 > 85
Destilacija
70°C 20 - 50
100°C 46 — 71
150°C %v/v BAS ISO 3405 275
kraj °c <210
ostatak %v/v <2
gubitak %v/v Upisuje se
Napon pare DVPE kPa ASTM D 4953 45 -100
Indeks isparljivosti / EN 228 — t¢. 5.6.2. <1250
Koroz. ”aSCO‘éCt;ak“@h na razred BAS ISO 2160 1a
Sadrzaj oksigena %m/m ASTM D 5845 <27
Sadrzaj benzena %v/v ASTM D 4053 <1
Sadrzaj aromata %v/v ASTM D 1319 <42
Sadrzaj olefina %v/v ASTM D 1319 <18
SadrZaj olova g/l ASTM D 5059 < 0,005
Sadrsai sumpora % m/m ASTM D 4294 0,015
) sump mg/ kg ISO 20846 <150
b Napomena: Modificirana standardna metoda validirana od strane proizvoda&a opreme.
* Deklarisani podaci
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Tabela 3. Tabelarni prikaz karekteristika LUEL BAS 1002:2002

Parametar Jedinica Metod Zahtjevani sadrza
Markirni indikator mg/l BAS 1024 26,0
Gustoéa na15°C kg/m?® BAS ISO 3675 < 860
Boja step.boje ASTM D 1500 Upisuje se
Destilacija /
Pocetak °c BAS ISO 3405 Upisuje se
350°C %V /v 285
Kinematicki viskozitet na 20°C mm?/s BAS ISO 3104 25-6
t;:;;z "J:em °c BAS ISO 3016 $-5
Zima s-12
Tacka paljenja °c ASTM D 93 > 55
Koroz. na Cu traku(3h na razred BAS ISO 2160 Upisuje se
50 )
Koksni ostatak (iz 10 % v/v) % m/m BAS ISO 6615 <0,15
Sumpor % m/m ASTM D 4294 <0,3
Sadrzaj vode mg / kg ASTM D 6304 <500
SadrZaj pepela % m/m BAS EN ISO 6245 <0,01
Toplotna mo¢ MJ/kg ASTM D 240 242,6
Sadrzaj mikrooneciséenja mg / kg BAS EN 12662 <30
April i oktobar su prijelazni mjeseci kada moze doci do mijeSanja goriva iz ljetnje i zimske
(lietna sezona od 1. maja do 31. septembrzelzgirr]r?ska sezona od 1. novembra do 31. marta).
* Deklarisani podaci

Instititut za standardizaciju Bosne i Hercegovine povukao je standarde: BAS EN 590:2002, BAS
EN 590:2004,BAS EN :2007, BAS EN 2008, a trenutno vazeci standard za dizel gorivo je BAS EN

590:2012.
Odluku o kvalitetu te¢nih goriva (Sl. glasnik BiH br.27/02, 28/04, 16/05, 14/06, 27/07, 101/08,

71/09, 58/10 i 73/10) koju je donijelo Vije¢e ministara BiH nije usaglasena sa propisanim
standardima BAS EN:2008, BAS EN:2012.

2. Najznacajnije karekteristike te¢nih naftnih goriva
Istrazni oktanski broj (IOB) je jedan od najznacajnijih empirijskih karakteristika benzina i
benzinskih frakcija, te jedan od osnovnih pokazatelja njihove kvalitete. Odreduje se prema

standardnoj ASTM14 metodi, a dobiveni IOB ukazuje na sklonost ispitivanog benzina ili benzinske
frakcije na lupanje (Mahalec, Luli¢, 2010.).
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Zbog toga goriva za Ottove motore moraju biti otporna prema samozapaljenju, odnosno prema
detonantnom izgaranju. Ta se otpornost iskazuje oktanskim brojem goriva, koji se odreduje prema
normiranoj metodi. Vecéi oktanski broj znaci veéu otpornost prema samozapaljenju.

Uvjeti za ispitivanje motornog oktanskog broja su strogi. Za ispitivani benzin, motorni oktanski broj
(MOB) je u pravilu nizi od istrazivackog oktanskog broja ( IOB) za priblizno 10 jedinica tako da se i
trgovaCka oznaka za benzin bazirala na visinu oktana (npr. BMB 95, BMB 98).

U cilindar Dieselovog motora usisava se zrak, komprimira se, raste pritisak i temperatura, i malo
prije gornje mrtve tacke cilindra u taj se vruci zrak ubrizgava gorivo i odmah se pali uslijed visoke
temperature zraka. Odatle proizlazi osnovni zahtjev za Dieselove motore, da se moraju upaliti lako
i sa §to manjim zakasnjenjem, odnosno moraju biti sklona samoupaljivanju.

Ta se sklonost iskazuje cetanskim brojem koji se odreduje ispitivanjem u laboratorijskom motoru
prema normiranoj metodi. Sto je gorivo sklonije samoupaljivanju, to mu je cetanski broj ve¢i. Drugi
pokazatelj sklonosti samoupaljivanju je cetanski indeks. On se izraCunava na temelju gustoce
goriva i tataka na krivulji destilacije. U usporedbi s izmjerenim cetanskim brojem, na cetanski
indeks ne utje€u dodaci za poboljSanje upaljivanja.

Kod niskih temperatura u dizelskom gorivu dolazi do izlu€ivanja kristala parafina, uslijed ¢ega se
zacepe cijevi za dovod goriva i filteri. Kod nepovoljnog sastava goriva ova pojava nastupa ve¢ kod
priblizno 0°C ili ¢ak i vise. Zbog toga se u dizelska goriva za zimske uvjete u rafineriji dodaju
dodaci koji poboljSavaju teCenje.

Oni dodus$e ne sprecavaju u potpunosti nastanak kristala parafina, ali jako ograni¢avaju njihov rast.
Takvi su kristali¢i toliko sitni da prolaze kroz pore u filteru. Drugi dodaci djeluju tako da kristali¢e
jednoliko rasprsuju u gorivu da se ne nagomilavaju na jednom mjestu. Time se jo$ shiZzava najniza
temperatura kod koje gorivo jos protjece kroz filtar.

3. UsaglaSavanje propisa sa europskim direktivama

U periodu od donoSenja Odluke (2002). godine pa do danas izvrSeno je osam (8) izmjena teksta
Odluke i to u dijelu koji se odnosio na utvrdivanje prijelaznih perioda za domaéu proizvodnju —
Rafineriji Brod .

Prijelazni period se odnosio na grani¢ne vrijednosti sumpora, olova, vode i aromata. Nepovoljne
grani¢ne vrijednosti benzena i aromatskih ugljikovodonika odobravane od strane Vije¢a ministara
su razlog Sto Rafinerija Brod, zbog tehnoloski zastarjele proizvodne linije, nije mogla da ispuni
standardima zahtjevane norme za ove elemente.

Rafinerija Brod se obavezala da ¢ée u odredenom vremenskom periodu izvrSiti investiciona
ulaganja u rekonstrukciju svojih postrojenja kako bi se mogle ispoStovati standardima definisane
dozvoljene grani¢ne vrijednosti navedenih elemenata.

Rafinerija Brod mora izvrSiti rekonstrukciju u tehnoloSke linije da bi bila osposobliena za
proizvodnju bezolovnih benzina &iji sadrzaj aromata zadovoljava iznos od 35% v/v Sto je
definisano standardom BAS 228:2008, a koji je donesen kroz nacrt Zakona o naftnim derivatima u
FBiH od strane Vlade Federacije.

llustracije radi bitno je navesti da su u zemljama EU od januara 2005.g. benzen i aromati svedeni
na nivo:

- benzen 1% vlv,

- ukupni aromati 35% viv.

Dosadas$nje izmjene teksta Odluke nisu tretirale primjenu vazeéeg standarda BAS EN 590:2012
koji bi u znac€ajnoj mjeri poostrile kriterije kvaliteta goriva na prostorima Bosne i Hercegovine.
Izmjene su se uglavnom odnosile na granicne vrijednosti pojedinih parametara goriva domace
proizvodnje, dok su goriva koja su dolazila iz uvoza uskladivana su standardom (BAS EN:2002 ) .
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Kao primjer sadrzaj sumpora u dizel gorivu u EU je ispod 10 ppm dok je kroz vazec¢u Odluku
propisani sadrzaj sumpora ispod 350 ppm. Na trZistu Bosne i Hercegovine mozemo naci goriva
koje karekteristike zadovoljavaju propisane norme EU .

Predmetna Odluka nije uskladena sa direktivom 1999/32/EZ, te je bitno ista¢i da je Bosna i
Hercegovina obavezna implementirati gore navedenu direktivu iz razloga Sto je potpisnica ugovora
0 uspostavi Energetske zajednice, te je domacée zakonodavstvo trebalo implementirati zakljuéno sa
2011. god.

4. Nadzor kvaliteta teénih naftnih goriva koji su stavljeni u promet u Bosni i Hercegovini

U svakodnevnom Zivotu susrecemo se sa Cinjenicom da gorivo koje kupujemo nije uvijek istog
kvaliteta.To se manifestuje kvarovima automobila, koje rijetko dokazujemo u inspekcijskom i
sudskom procesu.

Za sve vrste teCnih goriva koja se stavljaju u promet pravna lica su duzna osigurati izvodenje
postupka utvrdivanja uskladenosti kvalitete. Postupak utvrdivanja uskladenosti kvalitete teénih
goriva odvija se po programu, koji propisuju najmanje jednom godiSnje nadlezna entitetska
ministarstva za energiju u oba BiH entiteta.

Programom je propisan opseg monitoringa kvalitete te€nih goriva kao i postupak uzorkovanja
te€nih goriva. Za sve dobavljaCe sudionike u Programu odreden je obavezni i minimalni broj
uzoraka za sve vrste goriva. Opseg monitoringa, odnosno broj uzoraka na sezonu za pojedine
dobavljae tecnih goriva odreduje se razmjerno njihovom udjelu u prodaji pojedinacnih tecnih
goriva u prethodnoj godini.

Pored propisanog postupka utvrdivanjem uskladenosti kvaliteta goriva koji se odvija po programu
nadlezni inspekcijski organi mogu zahtjevati vanredno uzorkovanje goriva pomoc¢u mobilnog
uredaja spektometra.

U momentu vanrednog uzorkovanja na licu mjesta pomoéu mobilnog uredaja spektometra utvrduje
se da li gorivo odgovara zahtjevima kvaliteta te¢nih naftnih goriva prema normama standarda BAS
EN :2002.

U sluCajevima da gorivo ne odgovara propisanim zahtjevima, izdaje se inspekcijski zahtjev
akreditovanoj labaratoriji da ponovi ispitivanje i da izda izvjeStaj o kvalitetu predmetnog goriva.
Odluka o kvalitetu te€nih naftnih goriva propisala je kaznene odredbe za dobavljaCe kod kojih se
utvrdi da gorivo ne zadovoljava propisane zahtjeve standarda.

Kazne su nov€ane a za treci ponovljeni negativni nalaz izriCe se kazna oduzimanja dozvole za rad.

5. Uzorkovanje i analizu teénih naftnih goriva na benzinskim pumpama

Uzorkovanije i ocjenjivanje uskladenosti te€nog goriva na benzinskim pumpama vrse inspekcijska
tijela koristeci usluge ispitnih laboratorija. Inspekcijsko tijelo, da bi bilo imenovano za ocjenjivanje
uskladenosti kvaliteta te€nih naftnih goriva, mora ispunjavati uvjete:

e daje pravno ili fiziCko lice registrirano za obavljanje te djelatnosti, da ima sjediste u BiH;

e da od Instituta za akreditiranje BiH posjeduje akreditaciju za inspekcijsko tijelo, tip A,
tj. da ispunjava zahtjeve standarda BAS ISO/IEC 17020:2000;

e da laboratorij, takoder, posjeduje akreditaciju od Instituta za akreditiranje BiH, tj. da
ispunjava zahtjeve standarda BAS EN ISO/IEC 17025:2000.

Tecna naftna goriva koja se stavljaju u promet na domace trZiste moraju biti popraéena izjavom o
uskladenosti kvaliteta te€nog naftnog goriva sa propisanim grani¢nim vrijednostima.

Odlukom je definisano da su dobavljaci, uz isporuku goriva, duzni prilagati popunjen obrazac
Izjave, kojom se garantuje da gorivo koje se pusta u promet zadovoljava grani¢ne vrijednosti.
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ZAKLJUCAK

izmjeniti tekst Odluke na nacin da se unesu vazeci standardi goriva koji donosi Institut za
standardizaciju Bosne | Hercegovine ;

Uskladiti Odluku sa direktivom 1999/32/EZ, koju je domaée zakonodavstvo trebalo
implementirati zakljuéno sa 2011. godinom;

U izradi nove Odluke posebno razdvojiti domacu proizvodnju goriva od goriva iz uvoza
¢ime bi se osiguravale buduce lakSe izmjene Odluke;

Kaznene odredbe prilagoditi pojedinim €&lanovima iz vazece Odluke kako bi se stekle
pretpostavke stalnog inspekcijskog nadzora .

Pri izradi zakonske regulative potrebno tacno unijeti propis koji bi tretirao goriva koja nisu
uskladena prema zahtjevima iz Odluke.

Osnaziti i ojacati mobilni nadzor kontrole kvaliteta goriva ¢ime bi se vremenom smanijila
potreba za vecéim brojem uzoraka koji se propisuju Pravilnikom od strane Federalnog
ministarstva energije i rudarstva.

Teziti ka izradi krovnog zakona o te¢nim naftnim gorivima u Bosni Hercegovini.
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REZIME

U ovom radu c¢e se prikazati kratka analiza dosada$Snje primjene jedinstvenog informacionog
sistema a|TEST, kao i uvodenja video nadzora nad radom stanica tehni¢kih pregleda vozila u
Federacije Bosne i Hercegovine. Njihovom primjenom je do$lo po povecanja kvaliteta obavijanja
kontrolore tehniCke ispravnosti vozila, a §to doprinosi ukupnom povecanju stepena bezbjednosti u
saobracaju na putevima u Bosni i Hercegovini pa i Sire. Kvalitet rada informacionog sistema
a|TEST potvrden je i implementiranjem standarda ISO/IEC 27001:2005 u toku 2009. godine, kao i
videonadzornog sistema standarda koga ima samo oko 3500 firmi u svijetu. Ovim je potvrden
kvalitet rada informacionog sistema a|TEST u Federaciji BiH. Dat je i kraci osvrt najéescih kvarova
na vozilu koji se mogu dijagnosticirat na tehni¢kom pregledu vozila , a uzroénici su saobracajnih
nezgoda.

Kljuéne rijeci: struc¢no osoblje, a|TEST, video nadzor, ISO/IEC 27001:2005

Svrha tehni¢kog pregleda je da tehnitka neispravnost vozila bude $to manji uzro¢nik saobraéajnih
nezgoda i da se osigura bezbjedno odvijanje cestovnog saobrac¢aja uz 3to manje nepozeljnih
posljedica. Uposleni na stanicama tehnickih pregleda su korektivni faktor, koji direktno uti¢e na
bezbjednost odvijanja saobracaja. lako je u 2009.,2010.,2011. i 2012. godini zabiljezen znatan
porast broja neispravnih vozila, ipak smo daleko od prosjeka neispravnih vozila u odnosu na
standarde evropskih drzava.

Prema Odluci entitetske Vlade Federacije Bosne i Hercegovine preneseni su poslovi i potpisan
Ugovor o medusobnim pravima i obavezama Federalnog ministarstva prometa i komunikacija
(FMPIK) i Instituta za privredni inZenjering d.0.0. Zenica (IPI).

Primjenom informacionog sistema a|TEST omoguceno je i ovlaStenom osoblju Stru¢ne institucije
IPI d.o.o. Zenica znatno ve¢a mogucnost kontrole i nadzora nad radom stanica tehnickih pregleda.
Kao rezultat mjera kontrole i nadzora rada ovlaStenim korisnicima informacionog sistema na
stanicama tehnickih pregleda se permanentno ukazuje na greSke i nedostatke u radu, ¢im se iste
uoce.

Vaznost ovog projekta je prepoznalo i drzavno Ministarstvo komunikacija i prometa BiH, pa je
dodatno u izmjenama i dopunama Pravilnika o tehni¢kim pregledima vozila (Sluzbeni glasnik BiH,
br. 13/07, 72/07, 74/08, 3/09, 76/09), koji je objavljen 28.09.2009. godine na drzavnom nivou
definisan jedinstveni informacioni sistem. Prema tom Pravilniku on glasi:

“Informacioni sistem predstavlja zaokruzenu cjelinu pomocu koje se uvezuje oprema za mjerenje
propisanih veli¢ina za vozilo o tehnickoj ispravnosti vozila i koji omogucavaju ispise rezultata
mjerenja ukljuujuéi i grafi€ki prikaz i unos onih vrijednosti i rezultata mjerenja koje se ne mogu
automatskim putem preuzeti u Informacioni sistem. Sistem se informati¢kim putem povezuje sa
racunarskom podrSkom za automatsku obradu izmjerenih vrijednosti, njihovo pohranjivanje u
jedinstvenu bazu podataka, a obuhvata i opremu, programe i nacin (internet konekciju) za
dostavljanje, distribuciju i koriStenje podataka u postupku registriranja vozila i drugih poslova koji
se obavljaju u ovlastenoj stanici za tehnicki pregled vozila, nadleznim entitetskim ministarstvima ili
sluzbi Brc¢ko Distrikta Bosne i Hercegovine, stru¢noj instituciji ili Agenciji za identifikacione
dokumente i elektronsku razmjenu podataka (IDDEEA).”
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1. a|TEST INTEGRALNI INFORMACIONI SISTEM

Odlukom entitetske Vlade Federacije BiH, od 01.04.2008. godine unos svih podataka o obavljenim
tehni¢kim pregledima u jedinstveni informacioni sistem a|TEST je postao obavezan na podrudju
FBiH, prije ostala dva dijela drZzave.

Jedinstveni informacioni sistem a|TEST je web bazirana aplikacija za unos podataka o obavljenim
tehni¢kim pregledima u centralnu bazu podataka. Napravljena je tako da se nalazi zajedno sa
podacima na jednom mijestu, a da joj stanice tehniCkih pregleda pristupaju preko internet veze
(slika 4.). Stampanije svih izvjestaja se vrsi sa centralnog servera. Na ovaj nadin se biljezi sve $to
se unese u jedinstveni informacioni sistem, kao i ko, Sta i kada je to uradio i sa koje stanice
tehni¢kog pregleda vozila.

Pocetkom 2008. godine su odrzani seminari po pitanju problematike iz navedenih ovlastenja kojoj
su morali prisustvovati svi uposleni sa 156 stanica tehniCkih pregleda vozila (STPV), na
regionalnom principu, na cijelom prostoru FBiH. Nakon te obavezne edukacije propisane
Pravilnikom pristupilo se prvom akreditiranju-ispitivanju koje je imalo za rezultat izdavanje licence i
peCata za osobe koje su zadovoljile ispit. Krajem 2009. godine obavljena je ista edukacija i
struénog osoblja kako u FBiH tako i svih 12 stanica tehnickih pregleda vozila u Bréko distriktu
Bosne i Hercegovine (BD BiH).

Stru¢no osoblje na svim stanicama tehnickih pregleda vozila u FBiH (kontrolori tehniCke ispravnosti
vozila i voditelji stanica tehni¢kih pregleda vozila) je upoznato sa radom jedinstvenog
informacionog sistema a|TEST u pisanoj formi i video uputstvom.

Uvodenije jedinstvenog informacionog sistema u rad stanica tehnickih pregleda vozila promijenilo je
miSljenje javnosti na komplethom prostoru Bosne i Hercegovine jer je bila ustaljena praksa da se
tehnicki pregledi obavljaju neregularno. Osiguravaju¢a druStva i agencije za registraciju vozila su
diktirali rad stanica tehnickih pregleda time $to su im "povecéavali" promet i uveli fiktivno obavljanje
tehni¢kog pregleda vozila.

Konstantno prateci i analizirajuéi rad stanica tehniCkih pregleda vozila, sve su po€ele sa unosom
podataka o obavljenim pregledima sa manjim neispravnostima. Najveci problem u tom pocetnom
periodu bilo je neunosenje podataka o obavljenim preventivnim pregledima. Sve STPV, koje iz
njima poznatih razloga nisu vrSile unos podataka o obavljenim pregledima u jedinstveni
informacioni sistem i na adekvatan nacin su sankcionisane.

Jedinstveni informacioni sistem pored pokazatelja o broju obavljenih pregleda, nudi i niz drugih
podataka, kao i o uoCenim neispravnostima na vozilima prilikom obavljanja tehni¢kog pregleda
vozila. Obaveznom primjenom jedinstvenog informacionog sistema a|TEST na podrucju Federacije
BiH uradene su pretpostavke za dalju nadogradnju i usavrSavanje ovog sistema, a za $to je
postojala snazna podrSka nadleznog Federalnog ministarstva prometa i komunikacija.

Smatrajuéi potrebnim stru€na institucija IPl — Institut za privredni inZenjering iz Zenice je uspjeSno
implementirala standard ISO/IEC 27001:2005 2008 godine, vezan za upravljanje sigurnos¢u
informacijama (slika 1.), zatim za videonadzor 2012. godine (slika 2.) i ISO/IEC 9001:2008 za
oblast istrazivanja i eksperimentalnog razvoja u prirodnim i tehni¢kim naukama (slika 3.).
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2. PRIMJENA VIDEO NADZORA NAD STANICAMA TEHNICKIH PREGLEDA VOZILA

Vrseéi struéni nadzor nad radom stanica tehnickih pregleda vozila u periodu nakon zvani¢nog
pustanja u rad jedinstvenog informacionog sistema a|TEST uolene su odredene anomalije po
pitanju ispravnosti procedure obavljanja tehnic¢kih pregleda vozila na prostorima FBiH i BD BiH. To
se prije svega odnosi na nedolazak vozila na stanicu tehni¢kog pregleda vozila i izdavanje potvrde
o tehniCkoj ispravnosti vozila o tom fiktivnom pregledu, kao da su ispostovane sve zakonske
procedure rada.

Sredinom 2008. godine u koordinaciji sa Federalnim ministarstvom prometa i komunikacija uraden
je elaborat o opravdanosti uvodenja video nadzora nad radom STPV. Cilj je bio da se ukinu
nepravilnosti u radu stanica tehnickih pregleda vozila u FBiH, odnosno nedolazak vozila na pregled
(ovo je inace problem svih novih drzava koje su bile sastavni dio nekadasnje Jugoslavije). Elaborat
je zvani¢no odobren od Vlade Federacije BiH 01.05.2009. godine kad se i poCeo primjenjivati u
realnom vremenu. Video nadzor sa OCR prepoznavanjem tablica predstavlja dodatnu kariku u
jedinstvenom informacionom sistemu a|TEST, pa se tako bez vozila ne mogu unijeti podaci o
obavljenom tehni¢kom pregledu (slika 5.), niti se moze Stampati neka od potvrda o obavljenom
tehnickom pregledu vozila. Na osnovu iskustva u radu stanica tehni¢kih pregleda vozila u
Federacije BiH, i na prostoru BrCko distrikta BiH, je takode uveden video nadzor na stanice
tehni¢kih pregleda koji je egzistirao godinu dana, ali bez zvani¢ne podrske nadleznih institucija u
Brcko distriktu BiH.

Izmjenama i dopunama dva pravilnika: Pravilnika o preventivnim tehni¢kim pregledima motornih i
prikljuénih vozila i Pravilnika o tehni¢ko-eksploatacionim uslovima za vozila kojima se obavljaju
pojedine vrste prijevoza, uvedene su i nove Potvrde koje su stupile na snagu zajedno sa poCetkom
primjene video nadzora na stanicama tehnickih pregleda. Uvedeni su serijski brojevi za svaku
potvrdu zasebno, a svaka stanica zaduZuje odredenu seriju brojeva koja se evidentira kroz
jedinstveni informacioni sistem a|TEST. Ovim je ukinuta praksa da se tehnicki pregledi obavljaju
bez evidentiranja prilikom dostavljanja izvjeStaja stru¢noj instituciji i Federalnom ministarstvu
prometa i komunikacija i bez moguénosti nadzora.
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Slika 4.: Shematski prikaz gngnog servera u IPIlnst/tutuuZen/c;/ j ovlaStenih stanica tehnickih

@ PRIJAVI GRESKU

@ testna stanica, Sarajevo

Slika 5.: Prikaz forme unosa tehni¢kog pregleda vozila u integralni informacioni sistem a|TEST (sa
ugradenim sistemom OCR- prepoznavanje registarskih tablica)

Primjenom novog Pravilnika o registriranju vozila (Sluzbeni glasnik BiH, broj 69/09), 28.09.2009.
godine pocela je zvaniéna primjena eTP obrasca (podaci o obavljenom tehni¢kom pregledu se
elektronskim putem 3Salju u MUP). Osim primjene elektronskog obrasca, koji je zamijenio
dotadasnje papirne obrasce (potvrde o obavljenom tehni¢kom pregledu vozila) izmijenjena je i
klasifikacija vozila, a koja je uskladena prema ECE klasifikaciji vozila.

3. POKAZATELJI O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA NAKON UVODENJA
VIDEONADZORNOG SISTEMA

Nazalost moramo se kritiCki osvrnuti na do sada uradene statistike o uzrocima saobraéajnih
nezgoda koje u Bosni i Hercegovini pokazuju da je udio tehni¢ke neispravnosti vozila u njima tek
0,97% (u entitetu RS) odnosno 1,97% (u entitetu Federacija BiH). Ovo je nemoguce ako se
posmatra prosjeCna godina starosti samo za putni¢ka vozila od preko 16,9 godina. U Evropskim
uslovima gdje je prosjeCna starost vozila od 6-8 godina udio tehniCke neispravnosti vozila u
saobracajnim nezgodama je od 10- 20 %. Ovdje je dokazano da je kod nas Citav sistem zakazao
od policije koja prva vrdi uvidaj, do vjeStaka saobracajne struke jer oni su jedini ovlasteni za
rekonstrukciju saobracajne nezgode, $to opet po EU normama je nonsense. Rekonstrukciju
saobracajne nezgode rade timovi i to struénjaka koji znaju raditi.

Tabelom 1. prezentirani su podaci o obavljenim pregledima po vrstama pregleda i ukupan broj
obavljenih pregleda. 1z godine u godinu konstantno dolazi do rasta u broju obavljenih pregleda, sto
je prije svega rezultat mjera poduzetih u kontroli rada stanica tehnickih pregleda.
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Tabela 1. Ukupan broj i broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Federaciji BiH

Uil <o Redovni Realovi Preventivni | Vanredni
GODINA ekploatacioni realedi Sestomjesecni realedi realedi UKUPNO
pregledi preg pregledi breg Preg
L0 15.713 339.667 0 36.007 0 391.387
31.12.2007* ' ' ' '
2008. 39.333 477.992 0 55.258 0 572.583
20009. 49.311 461.210 5.549 54.065 9.513 579.648
2010. 54.096 468.625 34.064 25.898 14.464 597.147
2011 50.642 480.467 40.035 19.392 8.369 598.932
2012 49.586 486.878 39.983 17.478 8.519 602.444

Potrebno je navesti da je kroz bazu jedinstvenog informacionog sistema vozila u Federaciji BiH
uneseno i obradeno 19.01.2013 .godine ukupno 3 miliona obavljenih tehni¢kih pregleda vozila.

Na kraju 2010. godine bilo je aktivno 155 stanica tehniCkih pregleda i ukupan broj stanica se nije
mijenjao, u 2010. godini odobrenje za rad je imalo 157, 2011. godine 160, da bi na kraju 2012.
godine bilo aktivno 162 stanice tehni¢kih pregleda vozila.

Na osnovu dobivenih podataka o obavljenim pregledima u 2012. godini, tabelom 2. i slikom 6. dat
je prikaz prosjeCne starosti vozila prema vrsti vozila i starosnoj strukture vozila u Federaciji BiH u
vremenskim razmacima od po pet godina.

1 Podaci za redovne i vanredne su objedinjeni u 2008. godini
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Tabela 2. Prosjecna starost prema vrsti vozila u 2012. godine

VRSTE VOZILA Prosjec¢na starost VRSTE VOZILA Prosjec¢na starost
O1 - PRIKLJUCNO

L1 - MOPED 7,57 VOZILO 11,65
02 - PRIKLJUCNO

L2 - MOPED 7,93 T 15,5
03 - PRIKLJUCNO

L3 - MOTOCIKL 11,88 VOZILO 20,42
04 - PRIKLJUCNO

L4 - MOTOCIKL 31 VOZILO 14,21

L5 - MOTORNI TRICIKL 15,72 RADNA MASINA 14,42

L6 -LAKI CETVEROCIKL 5,31 T1- TRAKTOR 25,58

L7 - CETVEROCIKL 5,4 T2 - TRAKTOR 26,61

M1 - PUTNICKI

AUTOMOBIL 16,99 T3 - TRAKTOR 23,74

M2 - AUTOBUS 14,44 T4 - TRAKTOR 21,01

M3 - AUTOBUS 18,32 T5 - TRAKTOR 20,06

N1 - TERETNO VOZILO 13,16

N2 - TERETNO VOZILO 19,71

N3 - TERETNO VOZILO 15,81

Na osnovu analize doSlo se do podataka, da je prosje¢na starost putni¢kin automobila u 2009.
godini bila 16,43 godina, a u 2012. godini, kao $to se mozZe ocitati iz tabele, starost putnickih
automobila je 16,99 godine.

Sto se ti6e voznog parka u Federaciji BiH (2012. godina) izuzetno je veliki procenat vozila starijih
od 20 godina (1992. god. i ranije) — 37,59 %.

Na osnovu podataka o obavljenim pregledima u Federaciji BiH u 2012. godini starosna struktura
kod vrste vozila M1 — putni¢ki automobil, gdje procenat vozila starijin od 20 godina (1992. god. i
ranije) iznosi — 39,45%.

U razvoju integralnog informacionog sistema postojao je problem kod unosa neta¢nih podataka o
godiStu vozila od strane osoblja vozila, Sto se stalnim monitoringom i kontrolom unesenih podataka
od ovlastenog osoblja Instituta, te postavljanjem ograni¢enja u sistemu a|TEST, korigovalo.

Ovdje treba naglasiti da se do podatka o prosje¢noj starosti vozila doSlo na osnovu podataka o
svim obavljenim pregledima. Zbog manjeg broja obavljenih periodi¢nih i redovnih Sestomjesecnih
pregleda, koji se obavljaju nekoliko puta u toku godine za pojedine vrste vozila moguéa su
minimalna odstupanja u odnosu na prezentirane podatke, koja se mogu tolerirati (autobusi i teretna
vozila).

U narednom periodu je otklonjena mogucnost bilo kakvog pogreSnog unosa podatka o godistu
vozila, u pripremi je cijeli niz zanimljivih izvjeStaja o tehnickim karakteristikama vozila, koja
saobracaju u Federaciji BiH.
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Slika 6. Starosna struktura vozila zavisno od Slika 7. Starosna struktura vozila zavisno od
godine proizvodnje vozila u Federaciji BiH za godine proizvodnje vozila u Federaciji BiH za
2011. godinu 2012. godinu

4. BROJ EVIDENTIRANIH NEISPRAVNOSTI UREDAJA | BROJ NEISPRAVNIH VOZILA NA
PRVOM | PONOVLJENOM PREGLEDU U 2009. |1 2012. GODINI

Ukupan broj evidentiranih neispravnosti u 2010. godini je 19.606 (2009. godine — 17.852). Najvedi
broj neispravnosti otkriven je u sistemu - ko¢nice 12.374 neispravnosti (2009. godine — 11.967),
slijede elementi ovjesa, osovine, to¢kovi sa 2.000 otkrivenih neispravnosti (2009. godine — 1854).
U 2011. godini moZe se vidjeti da je najveci broj neispravnosti uoen na sistemu koc¢nice — 13.704
gredaka, zatim u sistemima elementi ovjesa, osovine, to¢kovi — 1.920 utvrdenih neispravnosti i
uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju — 1.747 evidentiranih neispravnosti. Broj
prijavljenih kvarova na vozilima u 2012. godini je opao na 17.596 od ¢ega na sistemu koc¢nice —
12.015 greSaka, zatim uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu signalizaciju — 1.699 evidentiranih
neispravnosti, a u sistemima elementi ovjesa, osovine, to¢kovi — 1.663 utvrdenih neispravnosti. Ovi
uporedni podaci kao i podaci iz tabele 3. pokazuju da je sistem (uspostavljen aprila 2012. godine
od tri nadzorne firme) zakazao zajedno sa nalogodavcem Ministarstvom.

725

11967 12374

Slika 7. Uporedni odnos broja evidentiranih neispravnosti u 2009. i 2010. godini
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Slika 8. Uporedni odnos broja evidentiranih neispravnosti u 2011. i 2012. godini

Evidentan je rast broja uoCenih neispravnosti u 2010. i 2011 godini u odnosu na 2009. godinu,
odnosno na 2012. godinu, kao i broj pregleda.

U odnosu na ukupan broj obavljenih pregleda samo je 3 % vracenih vozila i na prvom i
ponovljenom pregledu.

Tabela 3. Broj neispravnih vozila na prvom i ponovljenom pregledu i broj evidentiranih
neispravnosti uredaja u period 2009. do 2012. godine

Broj neispravnih vozila 27| EESPTERTL ™ ez Ukupan broj

GODINA na ponovljenom ) .

na prvom pregledu neispravnosti

pregledu
2009 9.027 256 17.852
2010 10.711 349 19.606
2011 9.324 186 19.640
2012 8.300 72 17.596
RAZLIKA 2011 -

2012 1.024 114 2.044

Podaci o otkrivenim neispravnostima prilikom pregleda vozila za 2008. godinu nisu uporedivani sa
podacima iz 2009. i 2010. godine, jer se radi o podacima za period od 1.4.2008. godine kad je
implementiran informacioni sistem.

Prosjek broja obavljenih pregleda u Federaciji BiH po jednoj stanici tehni¢kog pregleda u 2009.
godini je iznosio 3.739 pregleda.

U 2010. godini je taj povecan na 3.803 pregleda, u 2011. godini 3.720, a u 2012. je 3.718 pregleda
vozila prosje¢no po jednoj stanici tehni¢kog pregleda.

Na osnovu podataka o rezultatima obavljenih pregleda (2012. godina) za vozila sa motorom
priblizno je odabrano 37 % vozila, sa izabranom vrstom goriva benzin, dok je 63 % vozila sa
izabranom vrstom goriva dizel. Treba ista¢i da se u Federaciji BiH po prvi put u sistem unose
vozila sa odabranom vrstom goriva benzin/LPG i takvih je 3.173, Sto je izuzetno malo i na ovom
primjeru se vidi koliki negativan utjecaj ima ljudski faktor, jer ovakvih vozila treba i mora biti viSe na
cestama Federacije BiH.
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5. PREGLED UREDAJA | OPREME NA VOZILU KOJI SE KONTROLISU NA STPV

5.1. Kontrola tehni€ke ispravnosti uredaja za upravljanje

Ako je stanica opremljena novim uredajima-
razvlagilicom, onda prednji kraj vozila treba
dovesti na wuredaj. Ukoliko stanica nije
opremljena ovim uredajem onda vozilo prednjim
krajem treba dovesti Sto blize dizalici kojom ¢e
se podignuti prednji kraj vozila.

Slika 9. Pregled Vozila na razviacilici
Sva su vozila blatnjava, neka zamascena ili prasnjava. Dijelove vozila treba dotaknuti, saviti ili
pokusati pomaknuti rukom, a nakon tih radnji ruke ne mogu ostati Ciste. Preporuljivo je da svaki
kontrolor ima par rukavica ili neku krpu u kanalu za pregled donjeg dijela postroja vozila. Kontrolor
koji ude pod vozilo i vrati se iz kanala €istih ruku nije napravio dobar pregled.

5.2. Kontrola zra¢nosti u zglobnim elementima

Nakon S§to se vozilo doveze na ploce razvlacilice kontrolor tehni¢ke ispravnosti vozila iz kanala
aktivira njihovo pomjeranje lijevo-desno, odnosno naprijed-nazad putem kontrolne lampe.
Kontrolna lampa emituje svjetlost odredene frekvencije, koja je ista kao i frekvencija pomjeranja
testnih plo¢a. Ukoliko nema razlike izmedu tih frekvencija (svjetlosti i pomjeranja testnih ploc¢a) i
uzajamnog pomjeranja zglobnih veza upravljackog sistema, znaci da u tim zglobnim vezama nema
slobodnog hoda.

Mijerenje slobodnog hoda to¢ka upravljaca vrsi se uglomjerom koji se montira na to¢ak upravljaca
uz pomo¢ odgovarajuéih elasti¢nih elemenata. Pomjeranje uglomjera vrdi se rukom, a igla mjeraca
koji se nalazi na njemu pokazuje slobodan hod koji ne smije biti veéi od 30°.

Kontrola donjeg postroja vozila vrSi se provjerom zracnosti u zglobnim elementima prednjeg
ovjedenja. Zratnost se moze otkriti pomicanjem upravljaca lijevo i desno, ali mnogo teze nego na
razvlacilici. Ako stanica ima razvlacilicu onda je to uistinu lagan i jednostavan posao. Kontrolira se
zglob po zglob. Posebno zglobove ovjeSenja, a posebno zglobove transmisije (homokineticke), te
zglobove i manzete na izlazima poluosovina iz mjenjaca. Prilikom pomicanja toCka treba utvrditi da
li postoji zracnost i u leZzajevima toCka. Kuglasti zglobovi ne smiju imati okom vidljivu zracnost, a
radijalni gumeni zglobovi na stabilizatorima mogu se gibati koliko im dopusta elasti¢na deformacija
gume. Zglobovi transmisije takoder moraju biti Evrsti bez okom vidljive zra¢nosti. Sve manzete na
svim zglobovima moraju biti cijele, nezamascene i uredno pri€vrscene.

Slika 10. Suhe manzete i ¢vrsti kuglasti zglobovi primjer su dobrog ovjesa

Neopravdan je strah kontrolora da ¢ée kontrolom na razvlacilici do¢i do iskakanja zglobnih
elemenata jer zglobovi u realnim uvjetima na cesti, u vozniji, trpe znatno veca optereéenja od onih
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koje moZe izazvati razvladilica. Ako se kojim slu¢ajem i dogodi da zglob iskogi prilikom pregleda
onda je dobro da se to dogodilo upravo na stanici a ne na prvom jatem zavoju nakon $to vozilo
izide iz stanice. Zglobovi moraju izdrzati sva opterecenja koja im se nametne pokretanjem
razvlacilice.

1@“ '

Slika 11. Podizanje prednjeg kraja vozila na dizalicu i ru¢no razvlaéenje to¢kova

Ako stanica nije opremljena razvlaCilicom onda preostaje pregled pomoéu dizalice. Opet je
potrebno stiskanje kocnice i &vrsto drzanje upravljaéa. Rukama se obuhvate oba tocka i
istovremeno poku$aju pomicati u razli¢itim smjerovimaPosmatraju se zglobovi na elementima
ovjeSenja ili transmisije da li negdje postoji zracnost. Ako je vozilo relativno veliko kontrolor moze
pomicati toCak po toCak i pregledati da li ima zracnost. Veliku pomoc¢ pri ovakvoj kontroli mogu
pruziti razne poluge, montiraéi guma raznih dimenzija. One omogucuju kontrolorima da spretnim
uglavljivanjem izmedu poluga ovjeSenja pokuSaju pokrenuti pojedine zglobove i utvrditi postoji li
zracnost. Svakako ovaj nacin pregleda znatno je 10Siji od onog s razvlacilicom.

5.3. Kontrola tehnicke ispravnosti ko¢ionog sistema

Prije navoZenja vozila na valjke uredaja za ispitivanje sile koCenja mora se provijeriti pritisak zraka
u pneumaticima. Kod putnikih vozila se na papucicu kocnice stavlja dava¢ sile dinamometar. Kod
teretnih vozila sa zraCnim koc€ionim sistemom potrebno je na kontrolni ventil zranog sistema
pricvrstiti priklju€ak za mjerenje upravljackog pritiska, npr. priklju¢ak ispred ARSK ventila, i pritiska
u kocionim cilindrima. Uredaj za ispitivanje ko€nica sa valjcima se sastoji od dva neovisna
kompleta valjaka za lijevu i desnu stranu vozila. Valjci su uleZisteni u kucistu paralelno jedan
drugom i dobivaju pogon od elektromotora, preko reduktora i lanéanog prijenosa. Obodna brzina
valjaka krece se u granicama 2 km/h za teretna vozila ili 5 km/h za putni¢ka vozila.

Uredaji za zaustavljanje na motornim i prikljuénim vozilima (radna, pomoéna i parkirna kocnica)
moraju biti ugradeni i izvedeni tako da voza€¢ moze na siguran, brz i efikasan nacin zaustaviti
vozilo, bez obzira na opterecenje vozila i nagib puta na kome se vozilo kre¢e, kao i osigurati vozilo
u nepokretnom poloZaju na cesti s hagibom.

Osnovne zakonske odredbe koje moraju ispunjavati uredaji za zaustavljanje vozila date su u okviru
Pravilnika o dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i opremi koju
moraju imati vozila i o osnovnim uvjetima koje moraju ispunjavati uredaji i oprema u prometu na
putevima (Tabela 5.).
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Rotacijski cy e |
valjci

Zakretna
poluga

Instrument tabla uredjaja

\
Mjerni senzor

Motor s | I~ a
reduktorom K !

Fx — kociona sila na obodu kotaca,
Mg — reaktivni moment

Slika 12. Mjerenje sile koCenja u rotacijskim valjcima

Tabela 5. Tehnicki normativi efikasnosti koCionih sistema motornih i prikljucnih vozila

RADNO KOCENJE POMOCNO KOCENJE
KATEGORIJA | Koeficijent ﬁgazr?gwlramaRuéno Koeficijent flltl;;r?(l:tlvwan aRuc":no
VOZILA koCenja aktiviranje | Aktiviranje koCenja aktiviranje Aktiviranje
z 2 [%] F < [daN] F < [daN] Z 2 [%] F < [daN] F < [daN]
Bicikli S
motorom (L1, | 40 50 20 20 50 20
L2, L6)
Motocikli (L3,
L4, L5, L7) 45 50 20 20 50 20
Putnicka vozila
(M1) 50 50 - 20 50 40
Autobusi (M2,
M3) 50 70 - 20 70 60
Teretna vozila
(N1, N2, N3) 45 70 - 20 70 60
Priklju¢na
vozila (01, 02, | 45 o < 65, 20 i i
03, 04
Traktori 25 60 - 15 30 -
Traktorske o5 i i 15 i i
prikolice

Koeficijent ko¢enja predstavlja odnos zbroja sila ko¢enja na opsegu svih tockova i ukupne mase
vozila i on mora da bude veéi ili jednak propisanim vrijednostima koeficijenta kocenja.

Nakon amortizera slijedi mjerenje obodne sile ko€enja. Na valjke treba ulaziti lagano vodeci racuna
da se $to manje oSte¢uje uredaj ali i vozilo koje se ispituje. Mjenja¢ je u prazanom hodu (motor
neka radi cijelo vrijeme), otpusti se potpuno kocnica i spojka, izravna volan i priceka dok se valjci
ne pokrenu i dok instrument ne dopusti da se zapo¢ne s ko¢enjem.
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Slika 13. Testiranje koc¢nica u valjcima.

KocCi se polagano i kontinuirano, prati se rast sile ko¢enja u ljevom i desnom tocku. Ako za vrijeme
ko€enja instrument zahtijeva testiranje nejednolikosti sile koCenja, ovalnost kocnica, zadrzi se
papucica kocCnice ravnomjernim pritiskom dok testiranje ne prestane. Ko€i se do potpune blokade
ili do najvece sile ko€enja koja se moze postici bez blokade. Ako se blokada ne uspije postici treba
pricekati da sami valjci stanu. U zapisnik se upidu dostignute sile ko€enja. Novi instrumenti odmah
izraCunavaju i razliku sila ko¢enja.

Slika 14. Prikaz rezultata mjerenja ko¢nica na ekranu uredaja

Bilo kakva nepravilnost pri ko€enju, velik otpor kotrljanja, neravhomjeran odziv koc€nica lijevog i
desnog kotaca, skokoviti usponi sile koenja, velika razlika medu silama, razlog su da se vozilo
proglasi tehniCki neispravnim. Precizno mjerenje nejednakosti sile koCenja na toCku postize se
spajanjem dinamometra i na njegovom pokazivacu prati da li je sila pritiska na papucicu koc¢nice
ravnomjerna.

Nakon ispitivanja radne kocnice pri¢eka se ponovno ukljuCivanje valjaka i zapocne s mjerenjem
pomocne kocnice. Poluga ru¢ne koCnice povilaci se polagano i kontinuirano. Naglo povlacenje
ruéne koc€nice ima za posljedicu udarno opterecenje instrumenta, a rezultati mjerenja nisu taéni.
Nazubljenost pomoc¢ne ko&nice omoguéava postizanje konstantne sile kocenja na pomoénu
kocnicu pa je ovo mjerenje to¢nije od mjerenja nejednakosti na radnoj ko¢nici bez dinamometra.

5.4. IzraGunavanje koeficijenata koéenja

Nakon zavrsenog mjerenja sile ko¢enja izraCunavamo koeficijent sile ko¢enja. Da bi se izraunao
koeficijent sile koCenja radne koé&nice potrebno je zbrojiti sve sile ko€enja na svim kotadima i
podijeliti s tezinom vozila.
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v

Slika 15. Sile ko¢enja i izra¢unate vrijednosti u zapisniku o tehni¢kom pregledu vozila

Fu+ Fip+ Fo + Fp
G

ZRK = -100 = (%)

TeZinu vozila i izmjerene sile treba izrazavati u zakonskoj jedinici, a to je njutn (N). Ipak prema
uobicajenoj praksi sile i tezina se izrazavaju izvedenom jedinicom dekanjutn (daN), jer je ova
numericki priblizno istovjetna s kilogramima, pa se sila racuna formulom:

F=m-a, (N)

Razlika sile ko€enja raCuna se posebno za svaku osovinu na nacin da se razlika sila koCenja
podijeli s ve¢om silom:
I:lL - I:lD

razlikagk: = = -100 = (%)
1L

razlikagyp = Ez“% .100= (%)
2L

Da bi se izratunao koeficijent koCenja pomoéne koénice potrebno je zbrojiti sile koCenja na
koCenim toCkovima i podijeliti s tezinom vozila. Razlika sila ko¢enja pomoéne koc€nice takoder je
potrebno izraunati:

FpL.L + FpkL

ZPK = G -100 = (%)
razlikapgs = EPK'L —Feo 100 = (%)
PK-L

Treba naglasiti da najvazniji element mjerenja ko€nica na valjcima nije izraCunavanje koeficijenata
koCenja nego utvrdivanje razlike izmedu lijevog i desnog to¢ka. Mala ili nikakva razlika sila ko¢enja
izmedu lijevog i desnog toCka omoguéuje pravocrtno zadrZzavanje gibanja vozila pri ko€enju. To je
vaznije od izracunatih koeficijenata ko€enja koji ne predstavljaju realnu ,ko¢ionu moc* ispitivanog
vozila vec€ relativnu veliCinu bitnu za provjeru koCnica samo na valjcima. U realnim dinamickim
uslovima kocenja, na cesti, vozila redovno postizu vece sile koCenja. Ovo stoga, Sto se na
tehni¢kom pregledu ne promatra odnos sila koCenja medu osovinama nego se u proracunu uvijek
uzimaju najvecCe postignute sile ko€enja medu osovinama bez obzira kojom silom se djeluje na
papucicu kocnice. Osim toga najvecéa sila koenja bez obzira koju mozemo postiéi izravno je
ovisna o koeficijentu trenja izmedu valjaka i gume. Ako bi se jedno vozilo testiralo na dva razlicita
instrumenta (dobrim valjcima s koeficijentom trenja ¢ = 0,8 ili &ak veéim i nakon toga na jo3 uvijek
dobrim valjcima s koeficijentom trenja « = 0,6) moguce je dobiti razliCite najvece sile ko€enja, a
time i razliCite koeficijente koCenja. To istodobno ne znai da je metoda kontrole kocnica i
izraCunavanje koeficijenata lo$a, ona je jednostavno prilagodena potrebama tehni¢kog pregleda.
Pri ispitivanju pomoéne ko&nice moze se dogoditi da tockovi blokiraju, a izraCunati koeficijent
koCenja je joS uvijek manji od zakonom dopustenog. Vecu silu od sile blokade nije moguce
proizvesti na valjcima. Problem je u maloj masi vozila koja se oslanja na koenu osovinu i na
slobodne — nekoéene kotace preostale osovine zbog ¢ega vozilo lako biva izbaceno iz valjaka.
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U tom slu€aju u Primjedbu zapisnika moZe se zapisati: "Pri ispitivanju pomoc¢ne kocnice postignuta
je blokada to¢kova".

Jedna od najceS¢ih pogreSaka na vozilima zbog koje ona ne mogu proci tehnicki pregled jesu
koc¢nice. Nedovoljna sila ko€enja na nekom toCku koja za posljedicu ima veliku razliku sila ko&enja
izmedu lijevog i desnog to¢ka. Pri ponovljenom pristupanju tehnickom pregledu potrebno je upisati
i nove sile ko¢enja.

_n_u:r_.ua- ‘_:_'1 1‘N 1 n 11;-|!‘ ¥ sl H_nn_:-_m S R el S, By otsphal Bttt e
' e | Zoo | 780 | 75 =
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k’l.'" /ﬁt? y i-n.n!ra6 7 ; e Priisak na pedaty
NSRS PR LR 3‘;‘;‘;‘“‘“
) F‘-m;((na 1+ 3gc
4 9 23 890 —. o woila ‘ |
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Sllka 16. Izmjerene sile kocenja i izraCunate Slika 17. Ako pri ispitivanju pomocne kocnice
vrijednosti upisane u zapisnik, kod ponovljenog nastupi blokada, a izracunati koeficijent kocenja
tehnickom pregledu ne zadovoljava, u PRIMJEDBU treba napisati

ovakav ili slican tekst

Nakon pregleda zglobnih elemenata ovjeSenja na svakom toCku prve osovine potrebno je
kontrolisati hidrauli¢ni cjevovod, rukom presaviiti elasticne hidrauli¢ne cijevi na tockovima i utvrditi
njihovu ispucanost, i radne elemente kocnica (diskove plocice, ko€no sjedalo i sl.) —ova kontrola je
povrSna jer se ne moze obaviti bez skidanja to¢ka, Sto se na tehni¢kom pregledu ne radi. Bilo
kakva pogreska primjecena na ko&nim uredajima vozila razlog je za odbijanje tehni¢kog pregleda.

5.5. Kontrola tehni¢ke ispravnosti uredaja svjetlosne signalizacije

Ujednacenost intenziteta svjetala mora biti ista jer prave smetnju noéu u prometu. Pokazivace
pravca provjeravamo na nacin da ih uklju¢imo i drzimo ih ukljuéene nekoliko sekundi i Stopericom
provjeravamo njihov pocetak ,Zmiganja“ kao i broj treptaja u minuti (90+30). Sva svjetla na vozilu
moraju biti originalna, sjenila ne smiju biti napuknuta pod njima ne smije postojati voda i sl.
Neoriginalna svjetla razlog su odbijanja tehnickog pregleda, na sljede¢im slikama prikazujemo
neke primjere nepravilnosti svjetlosnih uredaja na vozilima i takva vozila ne mogu proci na
tehnickom pregledu.

Slika 18. Osteceni uredaji za signalizaciju

Straznja sjenila takoder moraju biti cijela i nikakva pukotina se ne smije tolerirati na tehnickom
pregledu. Prilikom kontrole svjetala treba inzistirati od osobe u vozilu da kontrolirana svjetlosna
tijela ne gasi, ova svjetla treba drzati upaljena i istodobno paliti ostala svjetla. Istodobnom
upaljenoScu svih svjetala otkrit ¢e se kratki spoj na instalaciji straznjeg svjetla, jer ¢e se pri
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dodatnom paljenju svjetala smanijivati intenzitet prethodno upaljenog ili ¢e pri ukljucenju
pokazivaCa pravca treptati i ostala svjetla.

Svjetla moraju biti originalna, dobro uévrS¢ena na vozilu, a svjetla kojima nedostaje kvalitetan
elektricni kontakt ¢e se ugasiti pri prvoj vecoj neravnini. Takvom vozilu treba odbiti tehnicki pregled.
Naredni pregled koji slijedi je pregled svjetala na regloskopu. Regloskopom se kontrolira
podedenost i intenzitet dugog i kratkog svjetla na vozilu. Moguce je kontrolirati usmjerenost
prednjih maglenki samo ako su one postavljene u visini glavnih svjetala.

Slika 19. Kontrola svjetala pomocu regloskopa Slika 20. Kontrola rasvijetljenosti pomocu
luksmetra

Na slici 21. prikazani su primjeri prostiranja snopova svjetlosti oborenih i dugih svjetala i svjetala za
maglu.

a) oborena vjetla b) duga svjetla c) svjetla za maglu
Slika 21. Oblici prostiranja snopa svjetlosti svjetala

Slika 22. Razlika simetri¢nih a) i asimetricnih b svjetala

Provjera usmjerenosti svjetala za osvjetljavanje puta moze se obaviti pomoéu mjernog uredaja
regloskopa,a STPV imaju obavezu posjedovanja ovakvog mjernog uredaja.

Vozilo se pribliZi regloskopu na potrebnu udaljenost i provjeri se je li vozilo opremljeno uredajem za
korekciju visine svjetala u kabini. Ako jeste postavite ovaj uredaj na poCetnu poziciju (obi¢no se
ova pozicija ozna¢ava s nulom — pozicija kad se u vozilu mogu voziti samo voza¢ i suvozac). Sva
novija vozila imaju ovakav uredaj. Motor se ne gasi, kako se ne bi nepotrebno opteredivala
elektriCna instalacija.

Podigne se poklopac motora i pogleda postoji li na svjetlima preklopnik za ruéno pode$avanje
visine svjetala i njega namjestite odnosno provijerite da li je postavljen u poziciju za neoptere¢eno
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vozilo. Sva nova vozila imaju informacije u obliku naljepnice ili izravno utisnute na kucistu svjetala
na kojoj pise koliki je pad svjetlosnog shopa izrazen u postocima. Podesi se zaslon regloskopa na
zadatu vrijednost. Ako ovaj podatak ne postoji onda se zaslon regloskopa podesi u ovisnosti 0
visini na koju su svjetla postavljena na vozilu.

o st

Slika 23. Informacija na koju "visinu" [%] treba  g)jka 24. Podeéévanje zaslona regloskopa
postaviti zaslon regloskopa

Na tehniCkom pregledu vozilo se kreée uzduz ve¢ zadane tehnolo3ke linije, a regloskop je
postavljen na vodilice koje osiguravaju okomitost na tehnoloSki pravac.

Treba kontrolirati svjetlo po svjetlo. Regloskop treba postaviti to¢no nasuprot sredista svjetla (na
mnogim automobilskim staklima su srediSta svjetala oznacena kruzi¢em i kriziCem). Poceti treba s
kontrolom usmjerenosti kratkog svjetla na jednoj strani vozila. PaZnju treba obratiti na vertikalnu i
vodoravnu poziciju snopa. Ukoliko se dobijena slika na regloskopu za razmatrano svjetlo razlikuje
od ispravne slike, tada je potrebno far podeSavati dok se ne dobije ispravna slika.

Odmah nakon kontrole usmjerenosti kontrolira se rasvjetlienost pomoc¢u luksmetra. Najbolji
luksmetri su oni s ozna€enim zelenim i crvenim podru¢jem za pojedina svjetla (posebno duga,
posebno kratka). Kontrolirati treba samo je li kazaljka luksmetra u zelenom podrucju za odredeni
tip svjetala, ne i numericke vrijednosti osvjetljenosti. Pri kontroli luksmetrom uobi€ajeno je potrebno
pritiskanjem posebnog tastera na luksmetru aktivirati ljestvicu kratkog svjetla. Za kontrolu dugog
svjetla nije potrebna nikakva radnja na luksmetru (svjetlomjeru).

Potrebno je kontrolirati samo rasvijetljenost pomocu luksmetra i to samo da li se kazaljka luksmetra
nalazi u zelenom podrucju. Ne kontrolira se rasvijetlienost tako da vlasnik vozila ukljuCi kratki
svjetlosni signal ("blic" svjetlima) jer tada gore obje zarne niti pa je rasvjetlienost mnogo veca.
Inzistira se na paljenju samo dugih svjetala.

5.6. Kontrola tehnicke ispravnosti uredaja za normalnu vidljivost

Kontrolu rada brisaa treba obaviti tako da se brisali ukljue i ostave da rade nekoliko zamaha i
prije toga vjetrobransko staklo se poprska tekuéinom. Time se testira rad brisaCa i provjerava je li
vozilo doslo Cisto na tehniCki pregled. Ako je vjetrobransko staklo zamazano onda je to znak da
metlice brisata nisu u redu i da vozilo nije oprano. Takoder treba kontrolisati zadnji brisaC i
prskalicu ako postoje na vozilu. Dobra metlica izdrzat ¢e najviSe godinu dana ili eventualno dvije, a
loSija ne moze ni jednu zimu pa je velika vjerojatnost da ¢e savjestan kontrolor lako uociti pogresku
na brisaCima. Tehnicki pregled se ne moZe izvesti ako su metlice pokidane.

5.7.Kontrola ispravnosti rada instrumenata na kontrolnoj plo€i i uredaja u vozilu

Na kontrolnoj ploci potrebno je kontrolirati rad svih pokazivaca i signalnih lampica. Pusti se motor u
radi onda provjeri rad osnovnih lampica za elektriCni kontakt i lampice ulja, ako je vozilo
opremljeno ABS ili ASR uredajem, zraCnim jastukom ili kontrolnim panelom za kontrolu elektriCne
instalacije na vozilu. Nakon paljenja motora provjerite rad osnovnih instrumenata: brojaa okretaja
(ako postoji), temperatura rashladne tekuéine motora, koli€ina goriva u spremniku itd. Kilometarsat
nije moguce provijeriti u stanju mirovanja ali je moguce ukoliko vozilo svake godine dolazi na istu
stanicu da se svake godine upiSe njegova kilometraZza i na taj na€in se moze usporediti stanje
tekuce i proSle godine Cime se provjerava rad brojaCa kilometraze. Neispravnost jednog od
navedenih uredaja spre€ava izvodenje tehni¢kog pregleda.

Zatim se paljenjem elektrinih potroSaca kontroliSe: poziciono svjetlo i kratko svjetlo (neka vozila
imaju posebnu signalnu sijalicu za ova svjetla dok se vecini tek osvijetli kontrolna ploca), kontrolna
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lampica za dugo svjetlo, sijalice za straznje i prednje maglenke, pokazivaci pravca-sijalice za lijevi i
desni pravac, grija¢ zadnjeg stakla i provjerite sirenu. Svi ovi uredaji nisu obvezni u vozilu, a ako
postoje moraju onda i funkcionirati. Provjeri se da li funkcionira ventilator i sve poluge na njemu
tako da ih pomaknemo u krajnji polozaj.

5.8.. Kontrola tehni¢ke ispravnosti uredaja izduvnog sistema

Za izduvni uredaj se treba rukama uhvatiti i pokusati ga povuci u raznim smjerovima kako bi se
utvrdilo da li je po cijeloj svojoj duljini kvalitetno pri¢vr§¢en. Pomo¢ pri kontroli izduvnog uredaja
moze pruziti i odvija¢ kojim se mogu snaznije pritisnuti ili udariti osjetljiva mjesta na izduvnom
sistemu (sva mjesta koja su spajana zavarivanjem - upravo tu ¢e se naci znaci korozije).

Slika 25. Progoreni straznji lonac izduvnog Slika 26. Korozija izduvnog sistema
sistema — ovakav kvar se ¢uje a ne samo vidi

Kod novijih vozila opremljenih katalizatorom treba utvrditi postojanje toplinske i mehanicke zastite
na katalizatoru (ako je proizvodal predvidio). Treba pojedinaéno pogledati svaku vezu izmedu
izduvnog sistema i karoserije. Ove veze su izvedene gumenim spojnicama, a time su podlozne
starenju i pucanju. Bilo kakav nedostatak na elementima ovjeSenja izduvnog sistema razlog je da
se vozilo proglasi tehniCki neispravnim.

5.9. Kontrola tehni¢ke ispravnosti uredaja za spajanje vuénog i prikljuénog vozila

Ukoliko postoji kuka na vozilu onda treba kontrolirati ispravnost elektri¢ne instalacije namijenjene
za spoj vucnog i prikljuénog vozila. Ponekad vozilo moze imati kuku a nema elektricni prikljuéak za
priklju¢no vozilo. Takvo vozilo ne mozZe proé¢i na tehniCkom pregledu. Ispravnost elektricne
instalacije se mozZe lako ispitati pomoc¢u posebnog indikatora, gdje prilikom ispitivanja mora svijetliti
lampica uredaja koji se provjerava (npr. ne smiju svijetliti signalne diode stop-svjetla dok se
kontrolira pokaziva¢ pravca). Tehnicki pregled se ne smije obaviti ukoliko prilikom ovakvog
ispitivanja ne svijetli plava lampica.

5.10. Kontrola tehni€ke ispravnosti ostalih uredaja bitnih za sigurnost saobraéaja

5.10.1. Kontrola tehnic¢ke ispravnosti voznog postroja

Nakon pregleda zaplombiranosti tahografa mozZe se zapoceti s pregledom donjeg dijela vozila.
Preporudljivo je da kontrolor vozi vozilo uzduz cijele tehnolo8ke linije do mjesta na tehnoloskoj liniji
gdje se mora zaustaviti. Kontrola zracnosti u zglobnim elementima podvozja pomocu dizalice je
zakonski minimalna kontrola, ali je kontrola na razvlacilici mnogo kvalitetnija. Pomocu ovog uredaja
moguce je pokrenuti teSke mase podvozja na sve moguée strane a kontrolor pomocu daljinskog
upravljaca i lampe kontrolira zglob po zglob na podvozju. Vozaé¢ u kabini za to vrijeme mora drzati
stisnutu ko¢nicu.

Svaku osovinu koja je opremljena lisnatim oprugama dobro je kontrolirati na razvladilici.
Razvlagenjem je moguce utvrditi da li se listovi medusobno pomi¢u odnosno da li su "U" obujmice
ili svornjaci koji prolaze kroz obujmice popucali. Napuknutost obujmica je Cest kvar radi kojeg
vozila "hodaju kao pas" odnosno trag straznjih kota¢a ne prati trag prednjih (izmaknut je na jednu
stranu). Tehni€ki pregled takvom vozilu se ne smije ovjeriti.
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Slika 27. Lisnate opruge najbolje je kontrolirati na razviadcilici

Pregled donjeg prostora vozila na kanalu treba izgledati kao i pregled kod "lakih vozila". Sve
manzete ispod vozila moraju biti cijele. Zbog pokidane manzZete motorne koc¢nice ili bilo kojega
drugog nedostatka na ko€ionom elementu na vozilu ne smije biti ovjeren niti periodiCni preventivni
tehnicki pregled.

S : Slika 31. Pregled instalacije -ako se buziri
Slika 30. Pregled amortizera slobodno trljaju o ostale dijelove, vozilo je tehnicki
neispravno

Tu je i obavezna provjera ARSK ventila (automatski regulator sile kogenja), koji ne smije imati
vidljivih oStecenja, mora biti pravilno postavljen i podeSen. Obi¢no se nalazi kod zadnje osovine
vozila. Njegova funkcija je da regulira zrak/pritisak u ko¢nim cilindrima (samim tim se regulira
intenzitet koCenja), obzirom na opterecenje zadnje osovine. Plo€ica sa podacima o ARSK ventilu
mora postojati i u cjelini biti ispisana.

-55-



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
\ PRVOM TROMJESECJU 2013. GODINE, STRUCNE TEME | ZBORNIK RADOVA

Strucni bilten broj 22

Slika 32. Mehanicki upravijan Slika 33.: Pneumatski - Slika 34.: Podaci o ARSK
ARSK ventil upravljan ARSK ventil ventilu

5.10.2. Kontrola tehni€ke ispravnosti konstrukcije karoserije

Pod vozilom treba pogledati i stanje limarije (koroziju) na pojedinim dijelovima karoserije. Treba
obratiti paznju na stanje pragova i blatobrana pod vozilom i stanje prednjeg i straZznjeg spojlera pod
vozilom. Uz pomoc¢ odvijaCa kojim se laganim udarcima mogu provjeravati problematiCna mjesta
na karoseriji.

Vlasnik vozila ili drugi kontrolor treba da polagano povuce ruénu kocnicu tako se kontrolira
ravhomjerno zatezanje sajli ko€nice. Vrlo Cest sluaj je da sajla nakon zamjene nije kvalitetno
postavljena (ili je postavljena neoriginalna sajla) pa buziri upadljivo vise pod vozilom ili se
spojnicama (naj¢eS¢e zicom) pri€vrScuju za karoseriju vozila. Vozilo sa svim ovim prethodno
pobrojanim nedostacima se ne smije pustiti na tehni¢kom pregledu.

Slika 35. Kontrola sajle ru¢ne kocnice

Na zadnjoj osovini ne treba zaboraviti kontrolirati elasti¢ne cjevovode kocionog sistema, promotriti
u kakvom su stanju amortizeri, te ispitati zra¢nost zglobova.

Ukoliko vozilo posjeduje kuku za vucu priklju€nog vozila, treba provijeriti kvalitetu njene montaze,
stanje i broj spojnih vijaka ili zavare i sli¢no.

Na tehni¢kom pregledu ne obavljaju se precizna mjerenja stanja pojedinih uredaja — tehnicki
pregled je brza (gruba) konstatacija tehniCkog stanja vozila pa je tome prilagoden rad mnogih
mjernih uredaja u stanici.

5.10.3. Kontrola tehnicke ispravnosti motora

Pregled motora mora biti rutinski i mora obuhvacati sve one dijelove na motoru i u motornom
prostoru koji prema opcée poznatoj tehnickoj praksi najprije stradavaju. To su svi gumeni elementi
oko motora (razno remenje, gumene cijevi sistema za hladenje, gumene cijevi za odzradivanje
kuciSta motora i sl. — svi moraju biti cijeli i bez tragova pucanja, loma ili curenja tekucine iz njih),
zatim razni uredaji smjesSteni na motoru (npr. hladnjak tekuéine za hladenje, hladnjak ulja,
turbokompresor, ispusna i usisna grana uz turbokompresor, crpka visokog tlaka i sl. — svi moraju
biti dobro pri€vrdceni, neosteceni, bez velikih masnih tragova), zatim razne polimerne posude
smjestene u motornom prostoru (ne smiju biti napuknute, moraju imati originalne zatvarace), zatim
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pregled svih elektri¢nih kabela koji se nalaze u ovom prostoru itd. Bilo koja prethodna nepravilnost

- - s sl
Slika 36. Podignuta kabina motornog vozila Slika 38. Pogled na motor odozgo

spremna za pregled motora.

Vrlo teSko ¢e se naci motor, ¢ak star svega dvije ili tri godine, koji na nekom mjestu nece propustiti
malu koli¢inu ulja (ispod poklopca glave motora, na filterima goriva, na cjevovodima goriva ili na
cjevovodima sustava za podmazivanje). Mala zama$éenja treba tolerirati i prihvatiti ih kao
normalnu funkciju rada motora. Zamas¢éenja koja jasno govore da iz motora istje€u neprimjerene
koli€¢ine goriva i maziva, ne smiju se tolerirati. Kontrolor svojim mehanicarskim iskustvom mora
povucéi granicu, ali nigdje ni na jednom mjestu ne smije pojaviti moguénost kapanja ulja na pod.
Ako postoji mogucnost kapanja tehnicki pregled treba odbiti.

Zbog toga i postoji vizualni pregled kako bi se okom otkrila moguéa mjesta gdje ulje curi.

Treba kontrolirati sigurnosne spojnice za prihvat kabine u normalan polozaj. Spojnice ne smiju biti
napuknute niti iskrivljene. Ne toleriraju se niti hajmanje nepravilnost na njima. Ako je proizvodac¢
predvidio elektri¢ni signal za dojavu vozacu podignutosti kabine onda se elektricni kontakt signala
nalazi na ovim spojkama. Kontrolira se njegova spojenost i pricvr§¢enost. Pri spustanju kabine
(kabinu spusta vozac) prati se da li se kabina spusta taéno u spojke ili ju je potrebno natezati na
neku stranu kako bi to¢no sjela u njih — odbija se tehnicki pregled ako ovo dosjedanje nije dobro jer
su ili spojke ili kabina pomaknuti iz svog pocetnog, tvorni¢kog polozaja.

Slika 39.: Spojka za prihvat kabine u normalan poloZaj

Podignuta kabina omogucuje laksi i bolji uvid u stanje kocione instalacije na prednjim to¢kovima.
Podignuta kabina olakSava pregled cilindara, poluzje i vodove koCione instalacije na prednjim
tockovima. Rukom se presaviju svi elasti¢ni vodovi i utvrdi da li su ispucali, te provjeri potroSenost
manzetni na ko€nim cilindrima kao i stanje koc¢nih kljuCeva.

5.10.5. Kontrola buke vozila

Glavni izvori buke kod motornih vozila su izduvni i usisni sistemi, klipni mehanizam i neki pomoc¢ni
uredaji sa svojim pogonom na vozilu. U toku kretanja vozila pojavljuje se buka pneumatika,
zupcCanika u transmisiji i aerodinami¢ka buka. Sagorijevanje u motoru znatno uti¢e na nivo buke
vozila. Dizel motori pokazuju veéi nivo buke u odnosu na benzinske motore pri istom broju obrtaja.
Buka na motornim vozilima mjeri se pomoc¢u mjera¢a buke (fonometra), a jedinica za mjerenje
buke jeste decibel (dB).
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Prema Pravilniku (36) spoljna buka novih vozila koja su u eksploataciji do jedne godine utvrduje se
na nacin predviden u ECE Pravilnicima broj 9i 10.

Ovdje je potrebno naglasiti da se ECE Pravilnik 9 odnosi samo na buku morornih vozila na tri
toCka, a ECE Pravilnik 10 na radiosmetnje. Nisu navedeni pravilnici ECE 41 (“buka motocikala”),
ECE 51 (“buka motornih vozila”) i ECE 63 (“buka mopeda”).

5.10.6. Kontrola tehni¢ke ispravnosti pogonskih uredaja
Pregledom se provjerava sljedece:
e |spravnost uredaja za prijenos energije od motora do pogonskih to¢kova, pri¢vrséenost na
svojim osloncima i pojave ostecenja;
e |spravnost veze izmedu pojedinih pogonskih uredaja — spojnice, mjenjaca, kardanskih
vratila, pogonskog mosta, priévrséenost i zazori, postojanje osteéenija;

5.10.7. Kontrola tehni¢ke ispravnosti to€kova i pneumatika

Vlasnik vozila ili kontrolor treba da zakrenu upravljac€ i u jednu i u drugu stranu do kraja da se vidi
prazan hod upravljaca koji moze iznositi 30°. Kontrola guma je vrlo jednostavna i sastoji se od
pregleda vanjske boCne gume i gazeceg sloja. Rukom se prede preko boka gume da se utvrde
eventualna ispupc&enja, a za provjeru gazeceg sloja treba upotrijebiti mjera¢ dubine Sara koji spada
u opremu tehnickog pregleda. Minimalna dubina 8ara na gumama smije iznositi 1,6 mm kod
putni¢kih, a 2 mm na teretnim vozilima i autobusima. Zakrenu se upravljacki to€kovi, kontrolira se
bo&ni dio gume i potrazi TWI oznaka. Gazedi sloj gume mora biti podjednako potroSen po svojoj
Sirini i uvijek povise TWI oznake ili ako je nema poviSe zakonskog minimuma.

Slika 40. Kontrola guma (pneumatika)

Ako je guma nejednako potroSena po svojoj Sirini razlog moze biti u geometriji tocka ili
neravnomjernom pritisku u gumama Sto se moZe provjeriti naknadno. Na istoj osovini moraju biti
gume istog tipa, istih dimenzija, sli¢nih Sara i podjednake potroSenosti. U danasSnje vrijeme sve su
gume na trziStu namijenjene ovoj kategoriji vozila radijalnog tipa pa paznju treba obratiti na zimski
ili univerzalni tip gume. Pritisak na koji treba duvati gume se obi¢no nalazi na jednoj od naljepnica
koje se nalaze na vozilu, na pragovima vrata, vertikalnim nosacima krova, ispod poklopca za
gorivo ili ispod poklopca motora kojeg joS nismo zatvorili.

Slika 41. Kontrola pritiska u gumama
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6. ZAKLJUCAK

U koordinaciji sa Federalnim ministarstvom prometa i komunikacija veliki korak, koji je ucinio
sistem struCne institucije i podugovaraéa, IPl — Institut za privredni inZenjering d.o.0. Zenica,
predstavlja znacajan doprinos uvodenju reda u zapustenu oblast tehni¢ke ispravnosti vozila kao
bitnog Cinioca bezbjednosti u saobracaju, a time i poticaj da se i ostale prate¢e djelatnosti kroz ovo
informatiCko rjeSenje stave pod kontrolu kao $to su razne naplate dadzbina pri registraciji vozila,
uplate za budzete i sli¢no.

U radu su prikazani rezultati prikupljenih podataka na stanicama tehnickih pregleda u Federaciji
BiH za period 2007. do kraja 2012. godina. Kako se moze vidjeti, od 2009. godine unaprijeden
sistem pracenja podataka, kao i kvalitet pregleda. Znacajan broj vraéenih vozila tokom pregleda
prezentiranih u radu ukazuje na c¢injenicu da se pregledi obavljaju mnogo detaljnije nego u
prethodnom periodu.

Rezultati uvodenja videonadzornog sistema dali su nemijerljiv doprinos unapredenja oblasti
bezbjednosti saobrac¢aja sa svih aspekata. Ujedno dokazalo se da i ova oblast bez obzira na svu
svoju specificnost moze i mora da prati nove trendove u nauci. Ovo sve samo moze pomodi i
boljem razumijevanju problematike tehni¢ke ispravnosti vozila kako u svakodnevnom Zivotu tako i
u rekonstrukcijama saobracajnih nezgoda.

Sa namjerom da se tehnic¢ki pregledi ne bi vrSili nikakvim "skraéenim postupkom" i da bi se sva
neispravna vozila evidentirala u planu je informati¢ko uvezivanje uredaja na stanicama tehnickih
pregleda, za koje je testno ispitano rjeSenje koje su napravili u Institutu i i informati¢koj kuc¢i aNET,
koordinirano sa Federalnim ministarstvom prometa i komunikacija, a po nalogu Vlade FBiH.
Stru€na institucija Institut za privredni inZenjering je intezivirala saradnju sa svim nadleznim
drzavnim tijelima i drugim stru€nim organizacijama i pojedincima, 5to bi omogucéilo da se podaci
prikupljaju direktno sa mjernih uredaja.

Na ovaj nacin biti ¢e rijeSen i problem, na koji je i dosad ukazivano, a to je da ovlasteno osoblje na
stanicama tehnickih pregleda u integralni informacioni sistem a|TEST povremeno unosi nevalidne i
neispravne podatke. Iz tih razloga niz izvjeStaja, koji se kreiraju iz integralnog informacionog
sistema a|TEST ne koristi svrsi i ne mogu se izvrSiti odgovaraju¢e analize. Ovim bi se utjecaj
ljudskog faktora sveo na minimum.

Sto je korak unaprijed, u &iju implementaciju ée biti ukljudeni svi relevantni organi, uticati ¢e na
uspostavu sigurnijeg odvijanja cestovnog saobracaja.
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REKONSTRUKCIJA SAOBRACAJNIH NEZGODA | UPOTREBA SAVREMENIH MATEMA TICKIH MODELA U CILJU
IDENTIFIKACIJE PRAVIH UZROKA SAOBRACAJNE NEZGODE" 5. - 6. 4. 2013. godine

NORMALIZACIJA | AKCEPTIRANJE POGRESNOG PRISTUPA U ANALIZI
SAOBRACAJNIH NEZGODA KAO OZBILJAN PRESEDAN | NEGATIVAN PRIMJER U
PRAKSI POLICIJSKIH AGENCIJA U BiH

Autor: Davor Vidovi¢, dipl. ing.
Glavni inspektor MUP —a

A) DEFINICIJA | VRSTE SAOBRACAJNIH NEZGODA

Saobracajna nezgoda po definiciji je nezgoda na putu u kojoj je u€estvovalo najmanje jedno vozilo
u pokretu i u kojoj je jedno ili viSe lica poginulo ili povrijedeno ili je izazvana materijalna Steta.
Saobracajne nezgode se prema vrsti i naCinu evidentiranja dijele na saobra¢ajne nezgode sa
materijalnom Stetom (manjom ili ve¢om) i sa nastradalim licima (SN sa poginulim licima i SN sa
tesSkim i laksim tjelesnim povredama). Poslije saobra¢ajne nezgode u kojoj je prouzrokovana samo
manja materijalna Steta (Steta u saobracajnoj nezgodi nastala na vozilu na kojem nisu osteéeni
vitalni dijelovi i sklopovi i koje moze samostalno da se kreé¢e na putu), vozaci su duzni da odmah
uklone vozila sa kolovoza i da razmijene liCne podatke, te popune i potpiSu obrazac evropskog
izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi. Za saobracajne nezgode u kojima su vozaci popunili obrazac
evropskog izvje§¢a Uprava policije nema relevantne statisticke podatke, jer se za iste ne vrSe
uvidaji na licu mjesta.

Saobracajne nezgode sa manjom materijalnom Stetom i sa lakSim tjelesnim povredama u kojima
policijski sluzbenici vrSe uvidaj na licu mjesta prekrSajno se procesuiraju na osnovu odrednica
Zakona o osnovama bezbjednosti saobracéaja na putevima u BiH.

Saobracajne nezgode sa vecom materijalnom Stetom (kada kod drugog nastupi imovinska Steta
preko 5000 KM) ili teSko povrijedenim ili poginulim licima imaju obiljezje krivicnog djela
ugrozavanja bezbjednosti javnog saobrac¢aja po odrednicama Krivicnog zakona FBiH, te se takve
nezgode obraduju po pravilima kriminalisticke tehnike, taktike i metodike, po nacelima Zakona o
krivicnom postupku FBiH.

B) STATISTICKI | GRAFICKI PRIKAZ SAOBRACAJNIH NEZGODA U MUP-u ZP ORASJE
ZA 2010., 2011. 1 2012. GODINU

Kada je rije¢ o bezbjednosti javhog saobracaja, kao jednom od segmenata na osnovu kojeg se
formira konaCna ocjena bezbjednosnog stanja, obradi¢e se saobracajne nezgode kao teZi oblik
nepostivanja pravila ponasanja u€esnika u saobraéaju, ali uz svjesno posmatranje samo dva
bitna uzroka odnosno kvalifikacije saobra¢ajnih nezgoda kao §to su neprilagodena brzina i
izazivanje nezgode pod uticajem alkohola, svjesno zanemarujuéi ostale uzroke kao
nerelevantne za ovaj rad, mada se prilikom policijskin analiza u obzir uzima znacajno vise
parametara. U tom smislu, bi¢e prezentovani analitiCki i graficki pokazatelji koji se odnose na
saobracajne nezgode na podrucju Zupanije/kantona 2 sa podacima za 2010., 2011. i 2012. godinu.

Na podrugju Zupanije posavske/kantona 2 u 2010. godini dogodilo se ukupno 265 saobraéajnih
nezgoda (3 sa poginulim licima, 27 sa te3kim tjelesnim povredama, 76 sa lakSim tjelesnim
povredama i 159 sa materijalnom Stetom) u kojima su poginula 3 lica, 33 je zadobilo teSke, a 101
lakSe tjelesne povrede. U 2011. godini evidentirano je ukupno 242 saobraéajne nezgode (1 sa
poginulim licima, 26 sa teSkim tjelesnim povredama, 46 sa lakSim tjelesnim povredama i 169 sa
materijalnom Stetom) u kojima je 1 lice poginulo, 28 su zadobila teSke, a 66 lakSe tjelesne povrede.
U 2012. godini dogodile su se ukupno 252 saobracajne nezgode (3 sa poginulim licima, 24 sa
teSkim tjelesnim povredama, 44 sa lakSim tjelesnim povredama i 181 sa materijalnom Stetom) u
kojima su poginula 3 lica, 25 su zadobila teSke, a 58 lakSe tjelesne povrede. Prikaz broja
saobracajnih nezgoda i vrste po godinama dat je u grafikonima G1 i G2.
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Iz naprijed navedenog proizlazi da je broj saobracajnih nezgoda u 2011. godini u odnosu na 2010.
godinu smanjen za 8,6 %, a broj saobrac¢ajnih nezgoda u 2012. godini u odnosu na 2011. godinu
povec¢an za 4,1 %.

G2 Grafikon vrste saobrac¢ajnih nezgoda
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Podaci koji se odnose na osnovne uzroke saobracajnih nezgoda su priblizno isti za posmatrane
vremenske periode, te se moZe konstatovati da su najc¢eSc¢i uzroci u 2010. godini neprilagodena
brzina kretanja u iznosu od 33,5 %, u 2011. godini 28,9 % i u 2012. godini 26,5 %, $to se kre¢e u
dijapazonu preko Y2 od ukupnog broja saobracajnih nezgoda, te ¢e se pojmu neprilagodene brzine
i voznje pod uticajem alkohola u ovom radu posvetiti posebna paznja (grafikon G 3 i tabela T1).

G 3 Graficki prikaz SN usljed neprilagodene brzine i pod dejstvom alkohola

-62 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2013. GODINE, STRUCNE TEME | ZBORNIK RADOVA Lo .
Strucni bilten broj 22

Tabela T1. Procenat saobracajnih nezgoda usljed neprilagodene brzine i pod uticajem alkohola

. SN usljed Procenat od | Broj SN pod | Procenat od
Ukupan broj . L
SN neprllagodene uku_pnog uticajem uku_pnog
brzine broja SN alkohola broja SN
2010. 265 89 33,5 % 26 9,8 %
2011. 242 70 28,9 % 15 6,1 %
2012. 252 67 26,5 % 12 4,7 %

Znacajno je istaci da broj saobracajnih nezgoda na hiljadu stanovnika u Zupaniji’/kantonu iznosi za
2010. godinu 4,41, za 2011. godinu 4,03, i za 2012. godinu 4,2 iz ¢ega se vidi trend priblizne
identi¢nosti odnosno smanjenja ¢emu se u konacnici preferira u planovima i procjenama
bezbjednosnog stanja.

Javni rizik (JRPOG+TTP) definisan kao koli¢nik izmedu zbira godiSnjeg broja poginulih i teSko
povrijedenih lica (POG+TTP) i broja stanovnika na podrucju posmatranog kantona (broj poginulih i
teSko povrijedenih na 100 hiljada stanovnika), za 2010, 2011. i 2012. godinu iznosi 60,48,3 i 46,6
Sto indicira na priblizno srednji nivo rizika.

Saobracajni rizik (SRPOG+TTP) izraCunat je kao koli¢nik izmedu zbira godiSnjeg broja poginulih i
teSko povrijedenih lica (POG+TTP) i broja registrovanih motornih vozila na podru¢ju posmatranog
kantona (broj poginulih i tedko povredenih na 10.000 registrovanih motornih vozila), za posmatrani
vremenski interval iznosi 36, 29 i 28 Sto indicira na visoki nivo rizika.

C) UTICAJ POLICIJE NA BEZBJEDNOST SAOBRACAJA

Sama C&injenica da u saobraéajnim nezgodama pogine veliki broj ljudi i da ih se jo$ u prosjeku pet
puta viSe teSko, odnosno lakSe povrijedi, kao i da se pri¢ine ogromne materijalne Stete, dovoljno
govori da se bezbjednosti saobra¢aja mora posvetiti duzna paznja. Medutim, opravdano se
postavlja pitanje koliko policija svojim aktivnostima moze uticati na stanje bezbjednosti saobracaja.
U nekim naucno — istrazivaCkim radovima ustanovljeno je da policija na bezbjednost saobracaja
moze uticati sa svega 15 — 20 %. Sve ostalo je uticaj drugih subjekata, iz kojih se izdvajaju tri
znacajna faktora:

a) cCovjek kao najbitniji, koji se pojavljuje u viSe svojstava kao: u€esnik u saobracaju (vozac,
pjeSak); projektant i graditelj puta, odnosno izvodac¢ radova na putu i konstruktor vozila,
koje u€estvuje u saobracaju;

b) put (kvalitet) i

c) vozilo (kvalitet, godine starosti, tehnicka ispravnost i dr.).

Policija, kao jedan od najodgovornijih subjekata za bezbjednost saobraéaja, treba da,
preduzimanjem aktivnosti za koje je zakonom ovlaSéena, da svoj doprinos na planu vece
bezbjednosti saobracaja.

Da bi rad policije na planu bezbjednosti saobradaja ostvario svoju punu funkciju koja se
prvenstveno sastoji u sprjeCavanju ugrozavanja saobracaja, neophodno je svakodnevno pratiti
saobracajne nezgode prema mijestu i vremenu deSavanja kao i prema ostalim faktorima analize
(nosiocima ugrozavanja, posljedicama, vjerovatnim uzrocima, nadinu deSavanja nezgoda i dr.).
Saobracajne nezgode se prate na kartogramima prema vrsti i mjestu deSavanja i tabelama prema
ostalim faktorima analize. Na osnovu pokazatelja iz kartograma i tabela sacinjavaju se procjene
ugrozenosti bezbjednosti saobraéaja na osnovu kojih se sacinjavaju planovi rada. Saobraéajne
patrole se usmjeravaju na mjesta na kojima se najée8¢e deSavaju saobracajne nezgode i u vrijeme
kada se najceSc¢e deSavaju, sa prvenstvenim ciliem njihovog sprje€avanja, a ne , lova vozaca iz
zasjede ili iza krivine s ciljem izdavanja prekrdajnog naloga ili podnoSenja zahtjeva za pokretanje
prekrSajnog postupka.“ Dobar policijski sluzbenik koji razmiSlja o bezbjednosti i kada je van sluzbe
i upravlja svojim vozilom, ,blica¢e“ drugim vozacima kada se priblizavaju opasnoj krivini sa ciljiem
da zamisle da ih ¢eka policija i kada ih ne ¢eka, a ne da, kako to misle neki drugi , radi protiv
sebe.“ Prvenstveni cilj je sprijeciti vozaa u vrdenju prekrsaja ili krivicnog djela kako ne bi doslo do
nezgode. Kvalitet preventivhog djelovanja policije zavisi prvenstveno od rukovodnih radnika koji
usmijeravaju sluzbu prema zaklju¢cima analize saobracajnih nezgoda, pa tek onda od neposrednih
policijskih sluZzbenika na terenu i njihove intuitivnosti.
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Analiza saobrac¢ajnih nezgoda se oslanja na stvarne saobracajne nezgode koje su se dogodile, a
do obiljezja nezgoda koja su predmet analize, mozZze se doéi na jedan od sljedecCih nacina:
uzimanje podataka koji su prikupljeni u policijskim uvidajima, uzimanje podataka koji su prikupljeni
dubinskim istrazivanjem na mjestu nezgode neposredno po njenom dogadaju, te uzimanje
podataka iz video nadzora zabiljeZenog procesa nastanka nezgode iz kontinuiranih video snimanja
svih saobracajnih situacija na nekom mjestu. Navedena dubinska istrazivanja provode se primarno
u istrazivaCke svrhe, kada je osnovno pitanje na koje se trazi odgovor ,Zasto je doSlo do
nezgode?“, a ne ,Ko je za nezgodu kriv?“. Kontinuirana video-snimanja svih saobracajnih situacija
na nekom mjestu su metode novijeg datuma i iz razumljivih razloga primjenjuju se u vrlo
ograniCenom obimu. Nema sumnje da takav nacin analiziranja saobracajnih nezgoda moze
pouzdano odgovoriti kako je zaista doSlo do saobracajne nezgode i kako se ona mogla izbjeci.

Za uspjesnu anticipaciju bezbjednosne opasnosti potrebno je akceptirati sve raspolozive nau¢ne
metode, uz poznavanje Sto veceg broja bezbejdnosnih rizika. Bez znacajnijeg finansijskog
ulaganja u analizu nezgoda, tehnike konflikata, karakteristika izvora opasnosti, dijagnosticki tim i
naravno primjene najsavremenijih nau¢nih tehnika i metoda nema preciznog definisanja faktora
opasnosti koji prethode saobraéajnim nezgodama. Pitanje svih pitanja jeste “zasto je doslo do
nezgode”, a ne ko je istu skrivio.

D) PRACENJE SAOBRACAJNIH NEZGODA, | ODREBDIVANJE BRZINE PRIJE KONTAKTA

Osnovi zadatak klasifikacije je da provjerene bezbjednosne podatke koji ukazuju na odredenu
pojavu ili dogadaj ugrozavanja bezbjednosti razvrstava po razli€itim kriterijima (faktorima analize).
Jedan od sasvim pouzdanih nacina pracenja bezbjednosne pojave i dogadaja, a u konkretnom
slu¢aju pracenja saobracajnih nezgoda jeste kartografska metoda, gdje se pojava svakodnevno
prati prema vrsti i mjestu izvrSenja. Kartografsko pracenje bezbjednosne problematike dogadanja
saobracajnih nezgoda obavlja se putem simbola (razli€itih boja ili oblika) na planovima grada za
gradska podrucja u razmjeri od 1: 25 000, odnosno fotokopijama topografskih karata za
vangradska podru¢ja u razmjeri od 1 : 50 000. Simboli koji oznaavaju neku od vrsta
bezbjednosnog dogadaja (saobrac¢ajna nezgoda, prekrsaj i sl.) unose se taCno na mjesto gdje se
dogadaj desio. Karte treba da stoje na zidu, jer ¢e ih na taj nacin moci Koristiti svi policijski
sluzbenici. Pracenje se vrsi za jednu kalendarsku godinu, a nakon toga karte se odlazu radi daljeg
dugorocnog pracenja i uporedivanja bezbjednosne problematike, $to moze korisno posluziti za
dugoroéne bezbjednosne procjene, odnosno prognoze daljeg manifestovanja stanja bezbjednosti.

SLIKA 1: Kartografski prikaz saobrac¢ajnih nezgoda
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Kartografsko pracenje saobracajnih nezgoda vrsi se na nacin kako je to ilustrovano na slici 1.
Ovakvim nacinom pracenja bezbjednosnih dogadaja i pojava najbolje se uoCavaju saobracajna
Zarista. Ako se na jednom uzem lokalitetu u toku jedne godine ili kraéeg vremenskog perioda
dogodi viSe saobracajnih nezgoda sa nastradalim osobama i velikom materijalnom Stetom ili 30% i
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viSe u odnosu na njihov ukupan broj na podrucju djelovanja onda takva mjesta proglasavamo
saobrac¢ajnim zariStem. Mjesto na kome se u toku godine dogode dvije ili vise saobracajnih
nezgoda u kojem je Zivot izgubilo jedno ili viSe lica zasluzuje da se oznaci saobrac¢ajnim znakom ,,
crna tacka“, radi upozorenja vozaca na opasnost koja ih o€ekuje na putu. Ova zarista, zavisno od
analitickih pokazatelja, zahtijevaju da se na njima postavi stalna ili povremena policijska
preventiva, planira izvodenje pojacanih akcija kontrole ufesnika u saobraéaju, osmatranje,
videonadzor i druge operativno — takticke mjere i radnje.

U Zakonu o osnovama bezbjednosti saobrac¢aja na putevima u BiH brzine vozila su regulisane u
posebnom poglavlju, pod naslovom ,Brzina“ sa nekoliko ¢lanova (od ¢lana 43-47). Tako su
utvrdene apsolutno najviSse dozvoljene brzine kretanja vozila, prema kategoriji puta i vozila,
utvrdena je najniza dozvoljena brzina, zatim je utvrden pojam ,prilagodene brzine“, utvrdene su
najvise dozvoljene veli¢ine ubrzanja i usporenja, te obaveza uvodenja i dodatnih limita u
naseljenim mjestima na putevima koji ispunjavaju odredene uslove. Drugim rije€ima reeno brzine
kretanja vozila su ograni¢ene i ,prema gore“ i ,prema dole“.

Prilagodena brzina po ZOOBSNP u BiH je ona brzina kretanja vozila koja je prilagodena
osobinama i stanju puta, vidljivosti, preglednosti, atmosferskim prilikama, stanju vozila i tereta,
gustini saobracaja, saobracajnim znacima i dr. saobracajnim uslovima tako da vozilo moze
blagovremeno da se zaustavi pred svakom preprekom koja pod navedenim uslovima moZe da se
predvidi.

Prekoragenja brzine kretanja su dominantan uzrok saobracajnih nezgoda, i onih nevezanih i onih
vezanih uz lokalitet. U skladu sa time moZe se reci da je prekr3aj ,prekoracenje dozvoljene brzine*
i vezan i nevezan za lokalitet tj. prostor. To znaci da u uslovima vezanosti ovog prekrsaja za
prostor treba ga rijeSavati odredenim saobraéajno-tehni¢kim zahvatima i rjeSenjima, Sto u
konkretnom sluc€aju podrazumijeva sanaciju mjesta na kojima se dogadaju saobrac¢ajne nezgode,
zahvatima tehni¢ke prirode koji su dominantno usmjereni na kontrolu brzine kretanja. One
prekrSaje brzine, koji nisu vezani za prostor, treba rjeSavati neposrednim djelovanjem na
subjektivne faktore, odnosno sistematskim nadzorom nad brzinama kretanja, tj. nadzorom nad
vozacima koji te brzine kreiraju.

Kada se govori 0 nadzoru nad brzinama, radi se o bezbjednosnoj aktivnosti u svrhu redukcije
prekrSaja brzine koji nisu vezani za prostor, uz napomenu da nadzor brzine treba obavljati svugdje,
jer je on ravnomjerno distribuiran na cijeloj putnoj mrezi.

Brzina kretanja vozila i saobracajni prekrsaji vezani uz brzine pokazatelji su sistemskih smetnji u
funkcionisanju bezbjednosti, koji su, prema modelu ugroZavanja bezbjednosti, tek prva stepenica
opasnosti.

Medutim, ovaj vid ugrozavanja bezbjednosti je u korelaciji sa drasticnim oblicima ugrozavanja
saobracajnim nezgodama, $to je pokazala praksa i veliki broj istraZivanja. Naime, utvrdilo se da
izmedu nivoa brzine kretanja vozila na saobrac¢ajnicama i stepena rizika saobracajnih nezgoda na
istim, postoji korelacija sa tendencijom znacajnosti.

Prema tome, viSi nivo brzine kretanja vozila na saobraéajnicama istih ili slicnih karakteristika biva
propracen viSim stepenom opasnosti, te se stoga akceptira oslanjanje na brzine kretanja kao na
pouzdane i validne indikatore putne bezbjednosti.

Kao Sto je poznato u nekim slu€ajevima nije moguce pouzdano utvrditi mjesto sudara odnosno
kontakta izmedu vozila a da se prethodno ne utvrde brzine kretanja u€esnika nezgode. U ovakvim
slu€ajevima je neophodno prvo utvrditi brzine u€esnika saobracajne nezgode i to pouzdano
(analizom tahografskog uloska) ili ih procjeniti (na osnovu stepena povreda, procjene izgubljene
kinetiCke energije u sudaru, analizom oStecenja, analizom kolovoza itd.). Ako nismo u mogu¢énosti
da pouzdano utvrdimo brzine kretanja u€esnika nezgode (dakle ako nema tahografskog zapisa)
mora se vrSiti utvrdivanje brzine na osnovu procjene stepena ostecenja, odnosno gubitka kineti¢ke
energije utroSene na deformisanje vozila primjenom struénih znanja zasnovanih na
eksperimentima tzv. EES katalozi, kao i analizom vrste i stepena povreda ucesnika saobracajne
nezgode.
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U posljednje vrijeme se za utvrdivanje mjesta kontakta i brzine u€esnika saobracajne nezgode
koriste softverski paketi namijenjeni za analize saobraéajnih nezgoda primjenom racunara ( PC
CRASH, CARAT), a koji imaju prednost nad klasi¢nim metodama u tome Sto u analizi koriste
parametre vezane za ucCesnike nezgode kao i moguénost provjere moguc¢ih kombinacija
parametara. Naime, raCunarski paketi vrSe proracune varijacijom svake promjenljive vezane za
sudar (brzine, sudarnog poloZaja, sudarnog ugla, usporenja...), i traZzenjem najboljeg moguceg
rjieSenja — kombinacije parametara koji odgovaraju stvarnom stanju.

E) ZNACAJ PREVENTIVNO-REPRESIVNOG DJELOVANJA

Pod represivnim djelovanjem podrazumijeva se takva aktivnost kojom se prisilom djeluje na vec
izvrSenu nezakonitu i nedopustenu radnju. Da bismo Sto objektivnije sagledali efikasnost policijskih
sluzbenika u preventivnom i represivnom smislu u prekrSajnoj oblasti neophodno je kontinuirano
pracenje i analiziranje ostvarenih rezultata na planu bezbjednosti javnhog saobrac¢aja. Preventivni
rad policije po saobracaju nikada niko nije izmjerio, niti ¢e u tome uspjeti, te upravo zbog toga
neuki rukovodni policijski sluzbenici rad pod€injenih ocjenjuju kroz broj izre€enih represivnih mjera,
Sto je davno napustena praksa u zemljama EU.

Intencija u visoko razvijenim zemljama EU je da policijski sluZzbenici kroz projekat rada ,policije u
zajednici“ budu servis gradana, a nikako omrazene li¢nosti koje cjepidlace i primjenjuju represiju,
osim kada je ista neophodno potrebna radi zastite ljudskih Zivota, imovine i gradana. Postoje ideje i
misljenja u EU da bi represivne mjere po nedopustenim i nepropisnim minornim prekrSajima u
saobracaju trebalo prepustiti sudu gradana.

Sustina odrzavanja povoljnog stanja bezbjednosti sastoji se u sprje€avanju nastajanja posljedica,
jer ,post delictum® djelovanje sluzbi na njih, pored vec nastale Stete, bilo da je rije€ o materijalnoj ili
nekoj drugoj, zahtjeva izuzetne napore na planu rasvjetljavanja prekrsaja ili krivicnog djela, s tim
da je, i pored toga, krajnji rezultat esto neizvjestan.

F) PRIMJERI IZ PRAKSE
Primjer 1:

Za SN usljed neprilagodene brzine, koja je kvalifikovana od strane policijske agencije, nakon
saobracajnih, masinskih i medicinskih vjestagenja, koriStenjem instituta Zalbe, ponavljanjem
postupka i povratkom u predasnje stanje je od strane nadleznog suda ustanovljeno da je uzrok za
nezgodu preduzeée za odrzavanje puteva, jer je put zbog vremenskih uslova (snijeg i led na
kolovozu) trebalo zatvoriti za saobracaj, ili postaviti dodatne saobracajne znakove €ime je vozac
dozivio licnu satisfakciju i procesnu rehabilitaciju jer izvjeStatenom brzinom od 20 km/h nije
izazvao saobraéajnu nezgodu uslied neprilagodene brzine, ali je i dalje u svim policijskim
evidencijama kvalifikacija ostala ista.
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Primjer 2:

Za SN zbog neprilagodene brzine, koja je kvalifikovana od strane policijske agencije, nakon
saobracajnih, masinskih i gradevinskih vjeStaCenja, koriStenjem instituta Zalbe, ponavljanjem
postupka i povratkom u predasnje stanje je od strane nadleznog suda ustanovljeno da je uzrok za
nezgodu preduzecée za odrzavanje puteva, jer je na kolovozu identifikovano nekoliko udarnih rupa i
izboCina, koje nisu bile obiljezene propisanim saobrac¢ajnim znakom, te vozac izvjeStaCenom
brzinom od 55 km/h nije izazvao saobraéajnu nezgodu usljed prekrSaja neprilagodene brzine.

Primjer 3:

Za SN zbog neprilagodene brzine koja je kvalifikovana od strane policijske agencije nakon
saobracajnih, masinskih i medicinskih vjeStaCenja je koriStenjem instituta zalbe, ponavljanjem
postupka i povratkom u predadnje stanje je od strane nadleZznog suda ustanovljeno da je povod za
nezgodu bio srcani udar koji je dozivio vozaC neposredno prije samoslijetanja vozilom, jer se
vjestaCena brzina od 55 km/h ne moze smatrati neprilagodenom pri idealnim uslovima za voznju i
ograni¢enju brzine od 80 km/h.

Ovo su samo 2-3 primjera gdje se svakodnevno grijeSi prilikom donoSenja pravne kvalifikacije i
utvrdivanja uzroka saobrac¢ajnih nezgoda, a naravno ima ih joS i nadam se da ¢e biti prilike u
nekom drugom terminu da im se posveti duzna paznja na jednom ovakvom skupu.
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G) NORMALIZACIJA GRESKE U KVALIFIKACIJI SAOBRACAJNIH NEZGODA KAO
SVAKODNEVNA POJAVA

Analizirajuéi uzroke saobracajnih nezgoda koje su se dogodile na podrugju Zupanije/kantona
indikativnho je da se nijedna saobraCajna nezgoda u posmatranom vremenskom periodu nije
dogodila kao posliedica tehnicke neispravnosti na vozilu. Naime, praksa u MUP-u ZP Ora$je
ukazuje da je 0,0% saobracajnih nezgoda nastupilo uslijed tehni¢ke neispravnosti, $to je u
nesrazmijeri i obrnuto proporcionalno u odnosu na stvarno stanje i vizuelnu percepciju ispravnosti
vozila koja ucestvuju u saobrac¢aju. Ovakav podatak je porazan i dovodi u pitanje valjanost
obavljanja vanrednih tehni¢kih pregleda po dogadanju saobraéajne nezgode. Naime, suo&avamo
se s praksom da vanredni tehnicki pregledi koji se obavljaju u Zupaniji’lkantonu imaju opravdanje
ukoliko na vozilima nisu osteceni vitalni dijelovi i sklopovi, a prije svega uredaji za upravljanje, za
zaustavljanje, za osvjetljenje i svjetlosnu signalizaciju vozila i uredaji koji omoguéavaju normalnu
vidljivost. No, medutim, inkompatibilna praksa je da se na vanredni tehni¢ki pregled upucuju vozila
koja imaju velika oSte¢enja na vitalnim dijelovima za upravljanje i zaustavljanje, te kao takva ne
mogu biti podvrgnuta bilo kakvom pregledu, Sto ukazuje da se takvi pregledi vrSe samo kako bi se
ispostovala forma. Naime, za tako oSteé¢ena vozila voditelji stanice za tehnicki pregled mogu samo
zapisnicki konstatovati oStecenja, Sto nije svrha i djelotvoran efekat, i to u buducnosti treba
izbjegavati. Naime, misSljenje o stanju ispravnosti vozila, koja su u velikoj mjeri oste¢ena prilikom
saobracajne nezgode, mogu dati samo akreditovane ustanova masinske struke i vjeStaci, 5to se u
praksi rijetko primjenjuje.

U vezi sa naprijed navedenim, bitno je naglasiti da neiskusni inspektori-uvidajci i tuzioci upuéuju
sve i svasta na vanredni tehniCki pregled, koji nema nikakvog opravdanja i smisla ukoliko su
oSteéenja na vozilu velika i ukoliko su u bitnoj mjeri oSteceni i uniteni vitalni dijelovi i sklopovi.
Takav vanredni tehniCki pregled se svodi samo na zapisni¢ku konstataciju oSte¢enja koja nikome
ne mogu posluziti.

Mnogi autori Cesto prilikom analize saobracajnih nezgoda navode i neregistrovanost kao uzrok

saobracajne nezgode, Sto se ne moze akceptirati, jer se ista mora posmatrati samo kao izolovan
saobracajni prekrdaj, koji se ne moze smatrati uzrokom saobracajne nezgode.
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Zvanicna statistika i analiza saobracéajnih nezgoda (prikazana na prethodnoj shemi) se bazira i vodi
na osnovu tri policijske evidencije, evidencije podnesenih zahtjeva za pokretanje prekrSajnog
postupka, evidencije izdatih prekrSajnih naloga i krivicnog upisnika za krivicha djela protiv
bezbjednosti javnog saobracaja, u koje se unose samo pocetne kvalifikacije saobraéajnog
prekrdaja ili djela bez naknadnih korekcija u smislu kako je predmet pravosnazno okonc¢an na
sudu. Naime, u praksi kada zahtjev za pokretanje prekrdajnog postupka ili izvjeStaj o pocinjenju
krivicnog djela ode na sud i u tuziladtvo, sud najranije u roku od 6 mjeseci donosi rjieSenje odnosno
presudu, ali se pravna policijska kvalifikacija uzroka saobraéajne nezgode ve¢ uveliko koristi u
mjesecnim, kvartalnim i godiSnjim izvjeStajima, $to je bez ikakve povratne korekcije, zvani¢an
podatak za sve institucije od nivoa kantona do nivoa drzave, pa nije udo $to su generalno re¢eno
procjene loSe, a time i strategija u borbi protiv saobraéajnih nezgoda sa nastradalim licima u cjelini.
S pravom se postavlja pitanje moze li se ubuduce strategija borbe protiv saobracajnih nezgoda sa
teSkom posljedicom zasnivati na ovako nekorigovanim i povrSnim parametrima, ne uvazavajuci
mi$ljenje suda koji jedini donosi konaéna i pravosnazna rjeSenja i presude, te postupa po Zalbama
u drugostepenom postupku.

Policijski podaci koji se koriste za analizu uzroka saobracajnih nezgoda kao Sto je npr.
neprilagodena brzina su lo$ i nepouzdan parametar, jer se osim puke policijske kvalifikacije ne
uzima u obzir Sta je nadlezni sud uradio po tom predmetu, da li je prihvatio policijsku kvalifikaciju
saobracajnog prekrsaja ili djela, prekvalifikovao isto ili u potpunosti obustavio procesuiranje. Dakle,
u zvanicnoj statistici o uzrocima saobracajnih nezgoda nema POVRATNE INFORMACIJE od
strane suda, nego se pocetna kvalifikacija i dalje koristi u statistiCke svrhe, $to se ne¢e moci
akceptirati u ozbiljnim analizama. Postavlja se pitanje da li je policajac na licu mjesta saobracajne
nezgode dovoljno kompetentan, edukovan i stru¢an da bi se na osnovu njegovog misljenja
kvalifikovao uzrok saobrac¢ajne nezgode.

Sljedec¢a nelogi¢nost je Sto policijski sluzbenici uz blagoslov suda ¢esto zbog ubrzanja postupka
izdaju prekr3ajne naloge nakon pocinjene saobracajne nezgode, $to je u direktnoj suprotnosti sa
odrednicama Zakona o prekr8ajima FBiH, jer saobra¢ajna nezgoda nije prekraj koji je ustanovljen
neposrednim opazanjem od strane ovlastene sluZzbene osobe.

Da je policijska, a time i zvani¢na drzavna, entitetska i kantonalna statistika u pogledu analiziranja i
prou¢avanja saobracajnih nezgoda netacna ilustruje i podatak da se u skladu sa ¢lanom 158. stav
3. ZOOBSNP u BiH veliki broj saobraéajnih nezgoda u kojima je prouzrokovana samo manja
materijalna Steta uopSte ne obraduje i ne procesuira jer su prilikom takvih nezgoda vozaci duzni da
popune i potpiSu obrazac evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi, koji se ne evidentiraju u
zvanicne policijske evidencije, iako se po slobodnoj procjeni svaka Sesta nezgoda okon€a na
ovakav nacin ili uopste ne prijavi policiji.

Etiologija kao nauka koja se bavi opisivanjem i izu€avanjem uzroka, uslova i drugih faktora zbog
kojih nastaju saobracajne nezgode, za razliku od fenomenologije koja se bavi greSkama, u
policijskoj praksi nije adekvatno primjenjena, $to moze izazvati ozbiljne dugorocne posljedice.
Utvrdivanje uzroka saobracéajnih nezgoda je veoma delikatan i sloZzen proces koji se moze postici
samo na osnovu rezultata velikog broja naucnih disciplina ( kriminologija, kriminalistika, psihologija,
sociologija, pravo, tehni¢ke discipline, medicina, biologija i sl.). Zbog toga se s pravom konstatuje
da utvrdivanje uzroka saobracajnih nezgoda predstavlja multidimenzionalno pitanje. Rijetke su
saobracajne nezgode koje su posljedica samo jednog uzroka. Naj¢esée se radi o istovremenom,
isprepletanom dejstvu i tragiCnom susretu veceg broja objektivnih i subjektivnih faktora.
Multidimenzionalni pristup obrade saobracajnih nezgoda se primjenjuje samo kod saobracajnih
nezgoda sa vecim brojem nastradalih lica, a kod saobracajnih nezgoda koje se prekrsajno
procesuiraju prakticno nikada, osim u sluCajevima kada u nezgodi u€estvuje lice iz ove branse i
koje ima volje, zelje, vremena i snage da se povla¢i po sudovima i dokazuje nevinost zbog
pogre$no kvalifikovanog saobracajnog prekrSaja neprilagodene brzine, a u cilju derogiranja
zvani¢ne policijske kvalifikacije. Dakle, u praksi nema multidimenzionalnog pristupa, ve¢ samo
policijski kvazi- multidimenzionalni sa pausalnim odredivanjem uzroka.
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H) ZAKLJUGAK

Kao rezime iznosim li€ni stav, da bih bio presre¢an kada bi dominantni uzroci svih saobracajnih
nezgoda bili tehniCka neispravnost na vozilu, ili drugi prekrSaji koji se vezu za vozilo kao tehnicko
sredstvo, jer bi se na to sa velikom vjerovatnoéom moglo uticati, za razliku od drugih faktora.
Problem recidivista-povratnika u izvrSenju saobracajnih nezgoda, odnosno lica koje je u jednoj
godini izvrSilo viSe od jednog krivicnog djela ugrozavanja bezbjednosti javnhog saobracaja,
energi¢nim represivnim mjerama treba svesti na §to maniji broj.

Vanredni tehniCki pregled poslije teSkih saobracajnih nezgoda nemaju prakticnog i operativno
policijskog smisla.

U zvani¢noj statistici uvijek ostaje policijska kvalifikacija (npr. usljed neprilagodene brzine) sto je
loSe i zahtjeva korijenite promjene, ako Zelimo utvrditi stvarne razloge i uzroke nastanka
saobracajnih nezgoda. Neprilagodena brzina je najlakda i najées¢a kvalifikacija za oko 25-33 % od
ukupnog broja saobraéajnih nezgoda koje se dogode u cijeloj BiH i u drzavama u okruzenju, a koja
u svom karakteru ne konzumira npr. umor, san, bolest, tehni¢ku ispravnost, klizav kolovoz,
osteéenja na kolovozu itd., §to je neozbiljno. Postavlja se pitanje da li policijski sluzbenici treba da
donose i kvalifikaciju i sud, koje zvani¢na statistika apriori prihvata u nauc¢ne i zvani¢ne istrazivacke
svrhe.

Moze li se dozvoliti da za najmanje %4 od ukupnog broja saobracajnih nezgoda ne postoji precizno
dijagnostikovan i kvalifikovan uzrok deSavanja, pitanje je za vas i sve koji se bave ovom
problematikom.

Policijsku praksu u obradi saobraéajnih nezgoda svakako treba korigovati u skladu sa etioloSkim
principima, uzimajuéi u obzir sve saobraéajne nezgode koje su se dogodile (SN za koje je
popunjen obrazac El) uz korekciju kvalifikacije i uzroka nezgode nakon donoSenja odluke od
strane suda, dakle uvazavaju¢i POVRATNU INFORMACIJU.

Treba mijenjati sistem rada na relaciji policija-sud i obrnuto uz uvodenje multidimenzionalnog i
multidisciplinarnog pristupa obrade.

| na kraju postavlja se logi¢no pitanje za sve koji se bave ovom problematikom hoce li se i dalje

akceptirati normalizacija pogreSnog pristupa u dosadasnjoj analizi saobracajnih nezgoda, odnosno
kakvi se zaklju€ci mogu proizvesti na osnovu nekvalitetnih ulaznih podataka.
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REKONSTRUKCIJA SAOBRACAJNIH NEZGODA | UPOTREBA SAVREMENIH MATEMA TICKIH MODELA U CILJU
IDENTIFIKACIJE PRAVIH UZROKA SAOBRACAJNE NEZGODE"5. - 6. 4. 2013. godine

DOPRINOS POBOLJSANJU ISTRAZIVANJA UZROKA PROMETNIH NEZGODA

Autori: prof. dr. sc. Sinan Alispahi¢
doc. dr. sc. Tihomir Burié¢
mr. sc. Fuad Klisura

SAZETAK

Sigurnost cestovnog prometa ima trend poboljSanja. Medutim, najéeSc¢i uzroci prometnih nezgoda i
greSke sudionika prometa, a prvenstveno vozaca, ukazuju na potrebu sveobuhvatnog i dubinskog
istraZivanja pojedinih vrsta prometnih nezgoda sa smrtnim posljedicama. VozZnja neprilagodenom i
nepropisnom brzinom, kao najée$c¢im uzrokom, znacajno povecava rizik od prometne nezgode.
Preporuke Programa za poboljSanje cestovne sigurnosti orijentiranog na istraZivanje prometnih
nezgoda ukazao je na potrebu formiranja multidisciplinarnog tijela za neovisno istrazivanje najtezih
prometnih nezgoda. Takva istraZzivanja potrebna su kako bi se detaljno, javno, transparentno i
neovisno utvrdili stvarni uzroci prometnih nezgoda i predlozile preporuke za prevenciju dogadanja
buducih prometnih nezgoda.

KLJUCNE RIJECI

Sigurnost cestovnog prometa, prometne nesrece, uzroci, brzina, istraZivanja.

1. UVOD

Pokazatelji stanja sigurnosti cestovnog prometa u 2012. godini, kao i postignuti rezultati Akcijskog
plana provedbe mjera za poboljSanje sigurnosti prometa® (2008.-2013.) ukazuju na trend
smanjenje broja prometnih nezgoda i stradanja osoba u tim nezgodama. Smanjen je broj poginulih,
teze i lakSe ozlijedenih. Medutim, za ostvarenje ciljeva 4. Akcijskog plana Europske unije?, &iji je
glavni cilj 50 postotno smanjenje broja poginulih u prometnim nezgodama za razdoblje od 2011. do
2020. godine potrebne su dodatne mjere, akcije i aktivnosti. Bez obzira na primjenu suvremenih
tehnologija i tehni¢ko-tehnoloskih rjeSenja, efikasnost politike sigurnosti cestovnog prometa u

konacnici ovisi prvenstveno od pona$anja korisnika cesta.

Za mobilnost, koja se stalno povecava, vezana je brzina kretanja. To utjeCe na sigurnost prometa i
na rizik dogadanja prometnih nezgoda. Unato& sigurnosnim tehnologijama i svim mjerama koje se
poduzimaju, korisnici cesta svakodnevno u prometnim nezgodama stradavaju. Vecina tih
prometnih nezgoda uzrokovana je ljudskom pogreSkom. Zbog toga je za sagledavanje sigurnosti
cestovnog prometa i prometnih nezgoda potreban novi pristup, koji ¢e se baviti sveobuhvatnim i
dubinskim istrazivanjem ponaSanja korisnika cesta, kao uzroka i posljedica prometnih nezgoda.
NajCesc¢e vrste prometnih nezgoda i pogreske korisnika cesta, kao uzorci tih nezgoda, predmet su
dubinskog istraZivanja koje moZe dati odgovor na stvarne uzroke koji su doveli do prometne
nezgoda.

2. PREGLED STANJA SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA
Stanje sigurnosti cestovnog prometa u zadnjih nekoliko godina ima trend poboljSanja, a Sto

pokazuju i podaci za 2012. godinu. Opcenito je prisutno smanjenje ukupnog broja prometnih
nezgoda i broja poginulih i ozlijedenih osoba.

2 Polazne osnove strategije sigurnosti saobracaja FBiH 2008.-2013.
4. Akcijski plan prometne politike za poboljSanje sigurnosti cestovnog prometa Europske unije.
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2.1. Ukupan broj prometnih nezgoda

U proteklih Sest godina u BiH je prisutan trend smanjenja ukupnog broja prometnih nezgoda, slika
1.
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Slika 1. Ukupan broj prometnih nezgoda u BiH od 2007. do 2012. godine
Izvor: Izradili autori prema podacima [2,3,4]

Na cestama i u naseljenim mjestima na podruéju Federacije BiH, tijekom 2012. godine dogodilo se
25958 prometnih nezgoda, $to je manje za 1941 ili 7,0 % nego u 2011. godini [2].

Na podrucju Republike Srpske tijekom 2012. godine dogodilo se 8441 prometnih nezgoda, to je
manje za 937 ili 10 % nego u 2011. godini [3].

Na podrucju Distrikta Br&ko tijekom 2012. godine dogodilo se 400 prometnih nezgoda Sto je za 164
ili 29 % manje nego u 2011. godini.
2.2. Posljedice prometnih nezgoda

Takoder, u proteklih Sest godina u BiH je prisutan trend smanjenja broja poginulih i ozlijedenih
osoba u prometnim nezgodama, slika 2.
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Slika 2. Broj poginuli osoba u prometnim nezgodama BiH od 2007. do 2012. godine
Izvor: Izradili autori prema podacima [2,3,4]

U prometnim nezgodama na podruéju Federacije BiH, tijekom 2012. godine poginulo je 158 osoba,
Sto je za 10 ili 6,0 % manje nego u 2011. godini [2].

U prometnim nezgodama na podru€ju Republike Srpske tijekom 2012. godine poginulo je 140
osoba, Sto je za 23 ili 14 % manje nego u 2011. godini [3].
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Na podrucju Distrikta Bréko u prometnim nezgodama tijekom 2012. godine poginule su 4 osobe,
Sto je za 10 ili 73 % manje nego u 2011. godini.

U usporedbi sa stanjem sigurnosti cestovnog prometa u Hrvatskoj, sli¢na je situacija. Takoder je
prisutan op¢i trend poboljSanja sigurnosti i smanjenje broja prometnih nezgoda i stradalih osoba po
svim pitanjima.

Medutim u promatranom razdoblju, zahvaljujuci boljoj sistematiCnosti i evidenciji baze podataka o
prometnim nezgodama prisutne su tipi¢ne vrste i uzroci prometnih nezgoda.

3. UZROCI PROMETNIH NEZGODA

Opcenito sigurnost cestovnog prometa je prihvatljiv rizik od nezgoda i drugih opasnosti. Sigurnost
cestovnog prometa razumijeva stanje i svojstvo prometnog toka koji se odvija na prometnim
povrSinama, odnosno sudjelovanje svih sudionika u prometu bez incidentnih situacija. Cilj
sigurnosti, kao djelatnosti, je sprije€iti nezgoda i ublaziti posljedice, sanirati cestovne lokacije za
koje se procjenjuje da su visokorizicne premda se na njima jo$ nije dogodila nezgoda [1].

Opasnost u prometu je opcenito, mogucénost ili vierojatnost nastanka nekog nezeljenog dogadaja,
pri odredenom putovanju ili sudjelovanjem u prometu. Sadrzi dva osnovna faktora, nezeljeni
dogadaj, tj. prometnu nezgodu i izloZenost prometnim nezgodama, odnosno sudjelovanje u
prometu. Uobi¢ajeno se naziva rizikom prometne nezgode. Rizik je mjera opasnosti odredenih
uvjeta ili okolnosti u prometu.

3.1. Vrste prometnih nezgoda

U promatranom razdoblju od 2007. do 2011. godine, na cestama u Hrvatskoj, slika 3., najceS¢e
vrste prometnih nezgoda su:
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Slika 3. Vrste prometnih nezgoda, 2007-2011, [5]

Izvor: Izradili autori prema podacima [5]

- sudar iz bo€nih smjerova,

- slijetanje vozilom s ceste,

- sudar u voznji u slijedu,

- sudar iz suprotnih smjerova,

- udar vozila u parkirano vozilo,
- nalet na pjeSaka.

Izrazeno u postotku u odnosu na ukupan broj prometnih nezgoda, slika 4., najviSe se prosje¢no u
tom razdoblju dogadalo:

- sudara iz bo¢nih smjerova - 20 %,

- slijetanja vozilom s ceste - 17 %,

- sudara u voznji u slijedu - 15 %,

- udara vozila u parkirano vozilo - 12 %,

- sudara iz suprotnih smjerova - 11 %,

- naleta na pjeSaka - 4 %.

-74 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2013. GODINE, STRUCNE TEME | ZBORNIK RADOVA Lo .
Strucni bilten broj 22

25%
20%
0,
20% %
15%
15%
" 12%
10%
50 4%
0%
Sudariz Sudariz  Sudaruwvoinj Slijetanje Udarvozilau  Nalet na
supromnih bocnih u sljedu vozilom 5 parkirano piesaka
smjerova smjerova ceste vozilo

Slika 4. Naj¢esce vrste prometnih nesre¢a u odnosu na ukupan broj nezgoda, 200 -2011, [5]
Izvor: Izradili autori prema podacima [5]

U pojedinoj vrsti prometne nesreée izrazeno u postotku u odnosu na ukupan broj poginulih

osoba, slika 5., najviSe je u prosjeku godisnje u tom razdoblju poginulo osoba u:

- slijetanju vozilom s ceste - 34 %,

- sudarima iz suprotnih smjerova - 20 %,

- naletu na pjeSaka - 19 %.

- sudarima iz bo¢nih smjerova - 7 %,

- sudarima u vozniji u slijedu - 5 %,

- udarima vozila u parkirano vozilo - 1 %.
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Slika 5. Postotak poginulih osoba u pojedinoj vrsti prometnih nezgoda u odnosu na ukupan broj poginulih,
2007 -2011, [5]

Izvor: Izradili autori prema podacima [5]

U pojedinoj vrsti prometne nezgode izrazeno u postotku u odnosu na ukupan broj teze i lakse
ozlijedenih, najviSe je u prosjeku godiSnje u tom razdoblju teze i lakSe ozlijedenih osoba u slijetanju
vozilom s ceste (31 % i 22 %), u sudarima iz suprotnih smjerova (17 % ), u sudarima iz bo¢nih
smjerova (13 % i 22 %), u naletu na pjeSaka (16 % i 8 %), u sudaru u vozniji u slijedu (6 % i 18 %)
te u udaru u parkirano vozilo (1 % i 2 %).

Usporedba dogadanja pojedine vrste prometne nezgode i stradalih osoba u tim nezgodama
(poginule, teze i lakSe ozlijedene osobe) u promatranom razdoblju, slika 4 i 5., upucuje na
slijedece:

1. u sudarima iz bo&nih smjerova, kao naj¢eS¢oj vrsti prometne nezgode, smrtno strada godiSnje
u prosjeku oko 7 % osoba,

2. u slijetanju vozila s ceste kao drugoj vrsti nezgode po zastupljenosti (godiSnje prosje¢no 17
%), smrtno strada godiSnje u prosjeku oko 34 % osoba (slicno je i s teze i lakSe ozlijedenim
osobama), Sto je najviSe u odnosu na ukupan broj poginulih osoba ili preko jedne trec¢ine svih
godiSnje poginulih u prometnim nezgodama,
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3. u sudarima iz suprotnih smjerova, kao petoj vrsti prometne nezgode po zastupljenosti
(godiSnje prosje¢no 11 %), smrtno strada godidnje u prosjeku oko 20 % osoba ili oko jedne
petine svih poginulih,

4. u naletu na pjedaka, kao Sestoj vrsti prometne nezgode po zastupljenosti (godiSnje prosjeéno
4 %), smrtno strada godiSnje u prosjeku oko 19 % osoba ili oko jedne petine svih poginulih.

Slijetanje vozilom s ceste, sudari iz suprotnih smjerova i nalet na pjeSaka, koji zajedno godisnje
predstavljaju prosjecno oko 41 % svih prometnih nezgoda, kao tri tipicne vrste u kojima smrtno
strada godiSnje u prosjeku oko 73 % svih poginulih u prometnim nezgodama, predmet su
sveobuhvatnog i dubinskog istrazivanja i utvrdivanja stvarnih uzroka koji su do tih nezgoda doveli.

3.2. Naj€esc¢i uzroci prometnih nezgoda

Uzrok prometne nezgode su greSke, akcije, dogadaiji ili uvjeti ili njihova kombinacija, koji su doveli
do nezgode. GreSka sudionika prometa podrazumijeva sve postupke, radnje i ponaSanja sudionika
u prometu koja su prethodila i uzrokovala prometnu nezgodu, kao $to je primjerice, neprilagodena
brzina, nepropisno pretjecanje, skretanje, nepostivanje pravila propustanja itd.

Na temelju dostupnih informacija o stanju sigurnosti cestovnog prometa za 2012. godinu u veéem
entitetu BiH, od ukupnog broja prometnih nesreéa u 22,4 %, uzrok je neprilagodena brzina
uvjetima voznje, a u 4,8 % voznja pod utjecajem alkohola [2] .

Na temelju dostupnih informacija o stanju sigurnosti cestovnog prometa za 2012. godinu u manjem
entitetu BiH, od ukupnog broja prometnih nezgoda u 28,5 %, uzrok je nepropisna i neprilagodena
brzina uvjetima voznje, a u 13,2 % voznja pod utjecajem alkohola [3].

Naj¢es¢i uzrok dogadanja prometnih nezgoda s poginulim osobama je neprilagodena i nepropisna
brzina 51 %, odnosno 48,4 %.

Najces¢i uzrok dogadanja prometnih nesre¢a prema policijskim izvjeStajima (baza podataka) za
promatrano razdoblje, slika 6., godiSnje prosje¢no u 27 % (23,6 % i 3,4 %) je neprilagodena i
nepropisna brzina [5].

2%

Brzina MNepodtivanje  Voing na propisna prop prop propl
ilagods prednosi  nedovolj voinjaunazad skrefanje  prefiecanje kretanje vozila
uyjetima profaska razmaku kolnikom

Slika 6. Postotak udjela uzroka prometnih nezgoda u odnosu na ukupan broj, 2007 -2011, [5]

Izvor: Izradili autori prema podacima [5]

Prema podacima iz dokumenta ,Polazne osnove strategije sigurnosti cestovnog prometa“ [6],
najces¢i uzroci prometnih nesreca u BiH su neprilagodena brzina (35 %), neposStivanje pravila
propustanja (11 %) i voznja pod utjecajem alkohola (6 %).

Rezultati analize stanja sigurnosti prometa ekspertnog tima za 2011. godinu na podrudju

Federacije BiH [7], pokazuju da je najveéem broju prometnih nezgoda i nadalje uzrok u 22, 2 %
neprilagodena i nepropisna brzina, ali ipak manja za 5,4 % u odnosu na 2010. godinu.
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Uzrok dogadanja prometnih nezgoda s poginulim osobama u 2011. godini u 51,2 % je
neprilagodena i nepropisna brzina. Drugi uzrok u iznosu od 4,6 % je voznja pod utjecajem
alkohola, ali ipak manja za 10,6 %.

NajCesci uzrok dogadanja prometnih nezgoda s poginulim osobama za promatrano razdoblje, slika
7., godisSnje prosje¢no u 52,8 % je neprilagodena i nepropisna brzina [5].
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Slika 7. Postotak udjela brzine kao uzroka prometnih nezgoda sa stradalim osobama, 2007 .-2011., [5]
Izvor: Izradili autori prema podacima [5]

Na temelju navedenih pokazatelja najéesS¢i uzroci prometnih nezgoda su:

- neprilagodena i nepropisna brzina i

- voznja pod utjecajem alkohola.
Ovi uzroci prometnih nesreéa u promatranom razdoblju su isti, samo 5to se donekle mijenja
postotak njihovog udjela. To omogucuje utvrdena metodologija prikupljanja podataka i vodenje
evidencije u bazi podataka. Zbog toga je za utvrdivanje stvarnih uzroka prometnih nezgoda
potrebno sveobuhvatno i dubinsko istrazivanje.

Osim toga, jo$ je vaZzno naglasiti neposStivanje prednosti prolaska i nepropisno kretanje vozila
kolnikom, kao uzroke prometnih nezgoda, sukladno izvjestajima.

4. ISKUSTVA U ZEMLJAMA EUROPSKE UNWE

Ovakav pristup koji daje rezultate, pojedine zemlje Europske unije ve¢ primjenjuju. Tako na primjer
u Njemackoj istrazivanjem prometnih nezgoda bavi se German In-Depth Accident Study (GIDAS).
GIDAS timovi za istrazivanje nezgoda sastoje se od tehnickih istraZitelja i medicinskih istraZitelja.
Tehnicki istrazitelji su posebno osposobljeni za tehnike istraZivanja nezgoda. Prikupljaju
informacije na mjestu nezgoda o okoliSu, vremenskim uvjetima, tragovima, dokumentaciji, slikama
mjesta nezgode, ostecenju vozila, stanju vozila prije nezgode, detaljnim podacima o
deformacijama unutar i izvan vozila, Steti za okoliS, koriStenju sigurnosne opreme, navikama
vozaca koje su uklju€ene u nezgodu. Medicinski istrazitelji prikupljaju osobne podatke o sudioniku
nezgode, ukljuCujuéi detaljne informacije o ozljedama, prethodnom medicinskom stanju, podatke o
uzrocima nezgode i dr.

Europska komisija zaduzila je SafetyNet da osnuje ekspertnu skupinu koja se bavila strategijom
prometnih nezgoda u cestovnom prometu Road Strategy for Accidents in Transport Working Group
(ROSAT). Ta skupina izradila je Preporuke za transparentno i neovisno istraZzivanje prometnih
nezgoda *. Ovim preporukama rje$ava se sigurnost orijentirana na istrazivanje prometnih nezgoda,
koja:
1. obuhvaca stjecanje svih relevantnih informacija i identifikacija jednog ili viSe uzroka nezgoda,
ozljeda i njihovog nastanka i ishoda te kako se nezgoda i ozljede mogu sprijeciti,
2. obuhvaca provedbu jednog ili nekoliko istraZitelja sa specijaliziranim znanjem u istraZivanju
nezgode i drugim podrucjima znanja, relevantnim za svrhu istrazivanja,

* Preporuke za transparentno i neovisno istraZivanje prometnih nezgoda, SafetyNet (2008).
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3. je usmjerena na sprje€avanje buducih nezgode i ozljeda razvojem protumjera,
4. ne pridonosi sudskim istragama ili zauzimanju stava o0 odgovornosti.

U tocki 5.2. Priopéenja®, provedbe smijernica europske politike sigurnosti cestovnog prometa
2011.-2020. definirani su zajednicki instrumenti praéenja i procjene ucinkovitosti politika cestovne
sigurnosti: poboljsati pracenje pomoéu prikupljanja i analize statistiCkih podataka i povecanje
svijesti o shvac¢anju sudara i rizika.

Zemlje Clanice imaju obavezu dostaviti Komisiji statisticke podatke o prometnim nesrecama s
poginulima i ozlijedenima koje se dogode na njihovom teritoriju s ciliem stvaranja baze podataka
zajednice, tzv. CARE baze.

Dostupni europski statistiCki podaci i saznanja o cestovnoj sigurnosti integrirani su i stavljeni na
Internet stranici Europskog opservatorija za cestovnu sigurnost (ERSO-European Road Safety
Observatory). Ovakav integrirani instrument presudan je za pracenje primjene politika cestovne
sigurnosti, procjenu njihovog utjecaja i osmisljavanje novih inicijativa.

Tehnicka vjeStaCenja nakon prometne nesre¢e mogu dati vrijedne povratne informacije i biti
iskustvo koje je korisno za bududi razvoj sigurnosti u cestovnom prometu. Komisija ¢e ispitati do
koje mjere metode i nacela tehnickih vjestatenja, nakon prometnih nesrec¢a kod drugih vidova
prometa, mogu biti preslikana na podrucju cestovnog prometa, vodeci pritom racuna o njegovim
specificnim obiljezjima. U tom cilju Komisija ¢e suradivati na unaprjedenju prikupljanja i analize
statistiCkih podataka o prometnim nesreéama i razvoju uloge Europskog opservatorija za sigurnost
cestovnog prometa. Takoder ¢e ispitati potrebu donoSenja zajedniCkih nacCela tehnickog
vjeStaCenja prometnih nesreca.

5. ISTRAZIVANJE PROMETNIH NEZGODA

Europska komisija osnovala je ekspertnu skupinu od 20 eksperata koja je predstavljala sedam
razli¢itih organizacija iz zemalja ¢lanica Europske unije, koja se bavila istrazivanjem sigurnosti
cestovnog prometa s naglaskom na sveobuhvatnom i dubinskom istrazivanju prometnih nezgoda.
Nakon vise od Cetiri godine mukotrpnog i napornog rada, predloZili su Europskoj komisiji zaklju¢ke
u obliku preporuka za formiranje multidisciplinarnog i neovisnog istrazivanja prometnih nezgoda u
svim ¢lanicama Europske unije sa zajednickom metodologijom istraZivanja. Takva istrazivanja su
potrebna kako bi se detaljno, javno, transparentno i neovisno rjeSavali uzroci prometnih nezgoda
sa smrtnim posljedicama, s podacima dostupnim na europskoj razini.

Neke od preporuka Programa za poboljSanje cestovne sigurnosti orijentiranog na istrazivanje
prometnih nezgoda su:

- istraZivanje prometnih nezgoda treba provoditi sa to je viSe moguce transparentnosti i javnosti,

- istrazivanje nezgoda bi trebalo biti neovisno,

- program treba imati dovoljno financijskih sredstava za neovisan rad,

- istrazivanje prometnih nezgoda trebaju provoditi multidisciplinarni timovi, sastavljeni od
eksperata sa specijaliziranim znanjem i iskustvom relevantnim za podrudje istraZivanja
nezgoda, po jedinstvenim standardima istrazivanja u svim zemljama €&lanicama,

- istrazivacki tim treba biti obavijeSten o nezgodl| u isto vrijeme kao i hitne sluzbe ili ¢im je to
razumno moguce, kako bi se omogucila provovremena reakcija,

- podaci o prometnoj nezgodi trebaju biti prikupljeni dovoljno detaljno o osobama, vozilu i okoliSu,

- istrazitelji bi trebali koristiti standardizirane alate i imati odgovaraju¢u opremu za prikupljanje
podataka na sustavan nacin,

- treba razviti europski prirunik o istrazivanju koji ¢e dokumentirati zajedni¢ku metodologiju
istrazivanja i podatke koji se prikupljaju te bi trebao biti objavljen na sluzbenim jezicima
Europske unije i biti slobodno dostupan javnosti,

> Priopcéenje komisije Europskom parlamentu, vijecu i europskom drustvenom i gospodarskom odboru te odboru za
regije, Prema zoni europske sigurnosti na cestama: smjernice za cestovnu sigurnost 2011.-2020., Brisel. 20.07.2010.
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- treba biti razvijena europska baza prometnih nezgoda za pohranjivanje prikupljenih podataka, a
svaka zemlja ¢lanica mora biti odgovorna za to¢nost i popunjenost podataka,

- treba biti objavljen godiSnji izvjeStaj o aktivnostima istrazivanja za proteklu godinu, koji treba
sadrzavati sazetak rezultata istrazivanja i informacije o preporukama na europskoj razini,

- preporuke za prevenciju nezgoda, razvijene od podataka nesreca koje su istrazivane, treba
uputiti Europskoj komisiji koja ¢e poduzeti potrebne mjere da se ove preporuke uzmu u obzir i
preventivno provode.

Ove preporuke treba promatrati kao polaziSte za buduée projekte s ciliem implementacije
programa europske sigurnosti orijentirane na istrazivanje prometnih nezgoda i rada prema
zajednickoj europskoj metodologiji istrazivanja prometnih nezgoda.

6. ZAKLJUCAK

Dubinsko istrazivanje uzroka pojedinih vrsta prometnih nezgoda sa smrtnim posljedicama moze
doprinijeti novim spoznajama kako bi se prevenirale budu¢e prometne nezgode i poboljSala
sigurnost cestovnog prometa. Ta rjeSenja pridonijeti ¢e boljem razumijevanju ponaSanja korisnika
cesta i procesa voznje u trenutku dogadanja sudara i poduzimanju buducih mjera i aktivnosti za
izbjegavanje prometne nezgode.

Jezgra cestovne prometne politike treba biti multidisciplinarno, neovisno, dubinsko istrazivanje
najtezih prometnih nezgoda, jer postojece razine istrazivanja zbog velikog broja poginulih nisu
dovoljne.

Zbog toga sve zemlje Clanice trebaju imati neovisno tijelo za istrazivanje prometnih nezgoda,
strukturalno, organizacijski i financijski sposobno odludivati Sto i kako istrazivati i objavljivati
rezultate istrazivanja.
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NOVI PRISTUPI UTVRDIVANJA UZROKA NASTANKA SAOBRACAJNIH NEZGODA
TIPA VOZILO-PJESAK

Autori: doc. dr. Danislav Draskovi¢, Republi¢ka uprava za inspekcijske poslove Republike
Srpske
mr. sc. Azra Zaimovi¢, Saobracajni fakultet u Travniku

Uvod: Novija zakonska rjeSenja iz oblasti bezbjednosti saobra¢aja u Bosni i Hercegovini se u
mnogome razlikuju od prethodnih rjeSenja. Implementirane su Evropske direktive i preporuke,
usvojeni i usaglaseni standardi iz oblasti vozila, saobracajne signalizacije. Redefinisani su uslovi
za upravljanje vozilima, osposobljavanje kandidata za vozada motornih vozila, sticanja prava
upravljanja motornim vozilom. Medutim, i u sferi pravila odnosno obaveza voza¢a motornih vozila u
odnosu na pjeSake i obrnuto, obaveza pjeSaka prema vozaima motornih vozila, jasno je
propisana eksplicitna odgovornost pjeSaka, koja je neovisna o ponasanju voza¢a motornih vozila.
S tim u vezi, postavlja se pitanje saobrac¢ajno-tehni¢ke analize i formiranja misljenja vjeStaka u
pogledu utvrdivanja uzroka nastanka saobrac¢ajne nezgode u Kkarakteristicnim slu¢ajevima
obaranja pjeSaka van pje$ackog prelaza.

NEW APPROACHES IN DETERMINING CAUSES OF VEHICLE-PEDESTRIAN TYPE TRAFFIC
ACCIDENTS

Abstrakt: More recent traffic safety regulations in Bosnia and Herzegovina are very much different
from the previous ones. European Directives and Recommendations have been implemented;
vehicle and traffic signals standards have been adopted and harmonized. Conditions for driving of
vehicles, training of drivers of motor vehicle, acquiring the right to drive a motor vehicle have been
redefined. However, in the area of rules and obligations of drivers of motor vehicles in relation to
pedestrians and vice versa, the obligations of pedestrians towards the drivers of motor vehicles,
the explicit responsibility of pedestrians has been prescribed, which is independent from the
behaviour of the drivers of motor vehicles. In relations to that, there is the issue of traffic and
technical analysis and forming of expert opinion in terms of determining the cause of a traffic
accident in special cases when a pedestrian was hit outside the pedestrian crossing.

Key words: traffic accident, pedestrian, speed, pedestrian crossing

1. UvOD

Saobracajne nezgode tipa vozilo-pjeSak su karakteristicne po svojoj lokaciji odnosno mjestu naleta
vozila na pjedaka. Posebno je znaajno posmatranje sa aspekta rezima kretanja pjeSaka, u smislu
da li se isti kre¢e popre€no u rezimu prelaska kolovoza ili se pak kre¢e uzduzno u rezimu
koriStenja kolovoza puta za kretanje istim.

Sa pozicije pojmovnika i oshovnih definicija koje propisuje Zakon o osnovama bezbjednosti
saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini, definisani su prioriteti u pogledu koriStenja
saobracajnih povrsina.

S tim u vezi: Kolovoz je dio povrSine puta namijenjen prvenstveno za saobracaj vozila.

Iz navedene odrednice proizilazi da svi ostali u€esnici u saobra¢aju mogu da se u svom kretanju
koriste kolovozom, ali samo pod odredenim uslovom. Zakon je propisao saobracaj pjeSaka, bicikla,
tricikla i bicikla sa motorom, saobracaj zaprega i poljoprivrednih masina.
U skladu sa navedenim :
e PjeSak ne smije u pravilu da se krece i zadrzava na kolovozu,
e Ako se pak pjeSak krece kolovozom, to mora Ciniti Sto bliZe ivici kolovoza, na nacdin da ne
ometa saobracaj vozila,
e Na putu koji ima obiljeZzeni pjeSacki prelaz, pjeSak je duzan isti koristiti za prelazak
kolovoza puta na udaljenostima do 100 metara od prelaza,
e Pjesak koji namjerava da prede kolovoz na mjestu na kojem ne postoji pjesacki prelaz, ne
smije da stupi na kolovoz, ako time ometa saobracaj vozila.
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Posljednja norma je propisana ¢lanom 110. ZOOBS-a na putevima Bosne i Hercegovine, i ista je
eksplicitno nacinila pjeSaka odgovornim za saobrac¢ajne nezgode koje nastaju u reZimima prelaska
kolovoza puta van pjeSackog prelaza, kada se ometa saobraéaj vozila.

U vezi sa navedenim, potrebno je sa tehni¢kog aspekta vjeStaCenja naslovljene saobracajne
nezgode, dokazati nepropisnu radnju pjeSaka i formirati miSljenje vjeStaka, koje moZe posluZiti
sudu za ocjenu uzroka saobrac¢ajne nezgode.

Sa druge strane, zakonodavac je dao prioritet kretanju pjeSaka na pjeSackom prelazu u odnosu na
saobracaj vozila. VozaC vozila je obavezan prilagoditi brzinu kretanja vozila kada se priblizava
pjeSackom prelazu, zaustaviti vozilo i propustiti pjeSake koji prelaze ili stupaju na pjesacki prelaz ili
nedvosmisleno pokazuju namjeru prelaska preko pjeSackog prelaza.

Kod saobracajnih nezgoda koje nastaju na pjeSackim prelazima, na kojima saobracaj nije regulisan
svjetlosnom saobrac¢ajnom signalizacijom, uzroci nastanka takvih saobraéajnih nezgoda svode se
na utvrdivanje nivoa odgovornosti voza¢a motornih vozila.

2. ANALIZA UZROKA SAOBRACAJNE NEZGODE TIPA VOZILO-PJESAK

PjeSacki prelaz je dio povrSine kolovoza namijenjen za prelazak pjeSaka preko kolovoza. Ukoliko
se radi o lokacijama na kojima saobracaj nije regulisan svjetlosnom saobrac¢ajnom signalizacijom,
na navedenim povrSinama pjeSaci imaju prioritet u kretanju odnosno prelasku kolovoza u odnosu
na saobracaj vozila.
U navedenim okolnostima, ukoliko dode do naleta vozila i obaranja pjeSaka na pjeSackom prelazu,
apriori se postavlja pitanje propusta koji su pocinjeni od strane vozaca motornog vozila, koji je
propustio brzinu vozila prilagoditi uslovima saobracaja i zaustaviti motorno vozilo ispred pjeSackog
prelaza, propustiti pjeSake koji prelaze preko kolovoza ili nedvosmisleno pokazuju namjeru
prelaska kolovoza preko pjeSackog prelaza.
Voza¢ motornog vozila se tretira odgovornim licem za nastanak saobracajne nezgode u krivichom,
odnosno parni¢nom postupku, za sve slu€ajeve obaranja pjeSaka na pjeSactkom prelazu, kod
neregulisanih pjeSackih prelaza.
Ukoliko je u pitanju obaranje pjeSaka u saobracCaju van pjeSackog prelaza, uzrok nastanka
saobracajne nezgode je vezan za proceduru utvrdivanja propusta koji proizlaze iz sljedecih
zakonskih normi:
e Na putu koji ima obiljezeni pjeSacki prelaz, pjeSak je duzan isti koristiti za prelazak kolovoza
puta na udaljenostima do 100 metara od prelaza,
e Pjesak koji namjerava da prede kolovoz na mjestu na kojem ne postoji pjesacki prelaz, ne
smije da stupi na kolovoz, ako time ometa saobracaj vozila.

Odgovornost pjeSaka se svodi na radnju preduzimanja prelaska kolovoza u odnosu na saobraca;j
dolazecih vozila, koja se nalaze na prioritetu kretanja.

PjeSak moze stupiti na kolovoz puta i preduzeti radnju prelaska kolovoza, nakon $to je prethodno
procijenio rezim i brzinu kretanja vozila koja se nalaze na pravcima kretanja, odredio svoju brzinu
kretanja-prelaska kolovoza po cijeloj Sirini, u momentu kada se nalazi na udaljenosti od dolaze¢eg
motornog vozila od:

-81-



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2013. GODINE, STRUCNE TEME | ZBORNIK RADOVA Lo .
Strucni bilten broj 22

Vo
Lbez 2 Spj V : [m]

]

gdje je:
L,., —Bezbjedno rastojanje do vozila
V, —Brzina vozila [km/h]

V ~Brzina pjesaka [km/h]
S, — Put koji treba pjesak da predje [m]

Ukoliko je pjeSak preduzeo radnju prelaska kolovoza van pjeSackog prelaza sa distance od
dolazeéeg vozila, u uslovima kada nije ispunjen gore postavljeni uslov, moZe se sa pozicije
misljenja vjeStaka konstatovati da je u datim slu€ajevima, kada je doslo do obaranja pjeSaka:
Saobracajna nezgoda je prouzrokovana propustima pocinjenim od strane pjeSaka, koji je preduzeo
radnju prelaska kolovoza van pjeSackog prelaza, na nacin da je ometao kretanje vozila, usljed
Cega je stvorio opasnu saobracajnu situaciju i ugrozio bezbjednost saobracaja i bezbjednost
vlastitog Zivota.

U pogledu krivicne odgovornosti, ne postoji odgovornost vozata motornog vozila, neovisno o
eventualnom prekrSaju u pogledu brzine kretanja motornog vozila.

Brzina kretanja vozila u formi Cinjenog prekrSaja, moze se dovesti u vezu sa doprinosom
saobracajne nezgode, u parni€énom postupku, sa pozicije vrednovanja prekr$aja u prirastu Stetnih
posljedica po Zivot i zdravlje nastradalog pjeSaka.

3. ZAKLJUCAK

Saobrac¢ajne nezgode kod kojih se radi o obaranju pjeSaka na pjeSalkom prelazu kod kojih
saobracaj nije regulisan svjetlosnom saobra¢ajnom signalizacijom, podrazumijevaju odgovornost
vozaca motornih vozila, neovisno o kojoj vrsti sudskog postupka se radi.

U okolnostima obaranja pjeSaka van pjeSackog prelaza, pjeSak je u osnovi odgovoran za nastalu
opasnu situaciju i obaranje pjeSaka, u pogledu krivicne odgovornosti, ukoliko je preduzeo radnju
prelaska kolovoza, a da prethodno nije ispunjen uslov za

L

bez

Eventualni doprinos vozaCa obaranju pjeSaka van pjeSackog prelaza u navedenim i opisanim
okolnostima, moze postojati u parniénom postupku, ukoliko je nalet izvrSen brzinom kretanja vozila
vec¢om od dopustene, u mjeri u kojoj je prirast nedopustenog dijela brzine vozila mogao doprinijeti
Stetnim posljedicama po zdravlje i Zivot pjeSaka.

Ovaj pristup utvrdivanju uzroka saobraéajnih nezgoda dugoro¢no moze uticati na svijest pjeSaka u
shvatanju €injenice da je kolovoz prevashodno povrdina namijenjena za saobracaj vozila, odnosno
da je pjeSacki prelaz mjesto gdje je pjeSak u prioritetu svog ponaSanja, a $to moZe doprinijeti
smanjenju stradanja pjeSaka na putevima.
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ULOGA INSPEKCIJE ZA CESTOVNI PROMET NA SIGURNOST PROMETA U F BIH
"ROLE OF INSPECTION FOR ROAD TRAFFIC ON TRAFFIC SAFETY IN FEDERATION
OF BiH”

Autor: mr. sc. Dragan Soldo
Federalna uprava za inspekcijske poslove Sarajevo
d.soldo@fuzip.gov.ba

1. Uvod

U gospodarskom i druStvenom Zivotu svake zemlje promet zauzima vazno mjesto. Segment

prometne sigurnosti je vazan dio ukupne sigurnosti, a posljedice prometnih nesrec¢a rezultiraju

nenadoknadivim i nepopravljivim gubicima.

Federalna Uprava za inspekcijske poslove, u sklopu koje je inspekcija prometa, provodi izravan

uvid u opce i pojedinacne akte, uvjete i nacin rada, nadziranih pravnih i fizickih osoba, te poduzima

zakonom i drugim propisima predvidene mjere da se ustanovljeno stanje uskladi sa zakonom i

drugim propisima kojima se ureduje:

- javni cestovni prijevoz putnika,

- javni cestovni prijevoz tereta,

- prijevoz za vlastite potrebe,

- pruzanje usluga na autobusnim i teretnim kolodvorima,

- uvjeti obavljanja tehnickih pregleda i nacini koje moraju ispunjavati objekti i prostor za obavljanje
tehnickih pregleda vozila,

- odrZzavanje, zastita, rekonstrukcija i izgradnja javnih cesta (drZzavne, Zupanijske i lokalne),

- pruza stru¢nu pomoc jedinicama lokalne samouprave na njihov zahtjev,

- inspekcijski nadzor radnog vremena i obveznog odmora mobilnih radnika i voza€a u cestovhom
prijevozu.

U 2011.i 2012. godini saobracajna inspekcija na terenu je obavila inspekcijski nadzor i to:
- broj inspekcijskih nadzora

- broj zapisnika

- broj prekrsajnih naloga i

- broj rjeSenja.

2. Analiza prikupljenih podataka koje je obavila prometna inspekcija u 2011. i 2012. godini

2.1. Broj inspekcijski naloga i broj zapisnika u 2011. i 2012. godini

Broj inspekcijskih Broj zapisnika
nadzora
2011. 3230 1033
2012. 5292 1052

Tablica 1. Prikaz podataka nadzora i broja zapisnika u periodu 2011. i 2012. godine
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Graf 1. Grafi¢ki prikaz inspekcijskih nadzora i broja zapisnika u 2011. i 2012.godini®

Analizom broja inspekcijskih nadzora na godisSnjoj razini u promatranom periodu u 2011.i 2012.
godini zabiljeZzen je zna€ajan porast broja kontrola u 2012. godini u usporedbi sa prethodnom
promatranom godinom za 38,97%.

Razlog povecanja inspekcijskih nadzora u 2012. godini je dio plana Vlade F BiH za pojacanim
inspekcijskim nadzorima sa radom ostalih inspekcija.

2.2. Broj prekr3ajnih naloga u 2011.i 2012. godini

Prekrsajni
nalozi
2011. 1535
2012. 1220

Tablica 2. Prikaz prekrSajnih naloga u 2011. i 2012. godini

6 Prikupljeni podaci iz GodiSnjeg izvjeStaja o radu saobraéajne inspekcije u 2011. godini i GodiSnjeg
izvjeStaja prometne inspekcije u 2012. godini
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Graf 2. Analiza izreenih prekriajnih naloga u 2011. i 2012.godini’

Analizom prekriajnih naloga vidljivo je da je broj izre€enih prekrSajnih naloga u 2012. godini za
25,82 % maniji u odnosu na 2011. godinu.

Inspekcija u 2012. godini je djelovala viSe preventivno, gdje je donosila RjeSenje o otklanjanju
nedostataka 5to na subjekte kontrole djeluje pozitivno, a u slu€aju nepostupanja po RjeSenju
djelovala represivno.

2.3. Broj RjeSenja u 2011.i 2012. Godini

Broj RjeSenja

2011.
74

2012.
132

Tablica 3. Prikaz broja RjeSenja u 2011. i 2012. godini

! Prikupljeni podaci iz GodiSnjeg izvjeStaja o radu saobraéajne inspekcije u 2011. godini i GodiSnjeg
izvjeStaja prometne inspekcije u 2012. godini
-85 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2013. GODINE, STRUCNE TEME | ZBORNIK RADOVA L .
Strucni bilten broj 22

Broj RjesSenja

140

120

100

80

- S
60 - Broj RjeSenja

40

20

2011. 2012.
Graf 3. Grafi¢ki prikaz broja Rje$enja u 2011. i 2012.godini®

Analizom broja RjeSenja vidljivo je da je broj RjeSenja u 2012. godini za 43,94% vec¢i u odnosu na
2011. godinu, Sto je pozitivho za subjekte.

2.4. Iznos novéane naknade (kazne) po prek$Sajnom nalogu u 2011. i 2012. Godini

Kazna (u KM)

2011. 574.165

2012. 470.070

Tablica 4. Prikaz nov€anih naknada (kazni) u 2011. i 2012. godini
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Graf 4. Iznos novéane naknade u 2011. i 2012. godini®

8 Prikupljeni podaci iz GodiSnjeg izvjeStaja o radu saobraéajne inspekcije u 2011. godini i GodiSnjeg
izvjeStaja prometne inspekcije u 2012. godini
o Prikupljeni podaci iz GodiSnjeg izvjeStaja o radu saobraéajne inspekcije u 2011. godini i GodiSnjeg
izvjeStaja prometne inspekcije u 2012. godini
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Analizom nov€anih naknada po prekrSajnom nalogu u periodu 2011. i 2012. godine vidljivo je da
se u 2012. godini smanjio broj nov€anih kazni za 22,14% u odnosu na 2011. godinu. Razlog
smanjenja nov¢anih kazni u promatranom razdoblju je djelovanje inspekcije koja je na subjekte
djelovala viSe preventivno.

3. Zakonska regulativa ili legislativa - materijalni propisi koje provodi inspekcija cestovnog
prometai cesta

Zakonska regulativa koju provodi inspekcija cestovnog prometa je sljedeéa:

- Zakon o inspekcijama u F BiH,

- Zakon o cestovnom prijevozu F BiH,

- Zakon o medunardnom i meduentitetskom prijevozu BiH

- Zakon o cestama F BiH,

- Zakon o0 osnovama sigurnosti prometa na cestama u BiH,

- Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za evidentiranje u
cestovnom prijevozu i,

- Provedbeni propisi (Pravilnici) koji proisti¢u iz navedenih Zakona.

4. Pojave u praksi koje ugrozavaju sigurnost prometa na cesti

e Zakon o cestovnom prijevozu u kojem je reguliran rad stanica tehni¢kog pregleda, a gdje su
uocCeni najcesci oblici krSenja Zakona su:

Stanice tehnickog pregleda nisu obaviljale tehnic¢ki pregled u skladu s procedurama vazec¢im za
pojedine vrste tehnickog pregleda i gdje nije dokumentacija za vozila izdavana na bazi ispisa
rezultata mjerenja pojedinih karakteristika tog vozila dobivenih na opremi sa automatskim ispisom
podataka, opceg stanja vozila, te na osnovu zapaZanja kontrolora o stanju pojedinih sklopova,
agregata i komponenti tog vozila®®.

e Zakon o medunarodnom i meduentitetskom prijevozu BiH i Zakon o radnom vremenu,
obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za evidentiranje u cestovhom prijevozu

Cesta pojava u praksi je da su vlasnici prometnih poduzeda u teskoj ekonomskoj situaciji pa ¢esto
puta ne prijavijuju vozace u radni odnos i svjesno prekoraéuju dozvoljeno radno vrijeme vozaca pa
time kr$e dnevno, tjiedno i mjeseéno radno vrijeme vozaca.

Primjer: Kontrolno izvje§ée prekriaja - Saudin Okan; na dan petak 11.02.2012.godine™*
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Graf 5. Graficki prikaz dnevne vremenske voznje preuzet iz Kontrolnog izvjeS¢a prekrsaja

1% podaci uzeti iz IzvjeS¢a o stanicama za tehniéki pregled
" Podaci uzeti iz Kontrolnog izvjeS¢a prekrsaja od 29.11.2012.
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Dnevna vremena voZnje br. 5 (4) pe, 2012-11-02, 04:53  pe, 2012-11-02, 17:23
Wozila: 610-K-519 Viseclana posada: ME
Prijedeni kilometri: 315 km Zadnji odmor: redoviti, norma 11 h
Wrijeme voZnje (norma 10 h): 9 h 27 min
Meprekidna voZnja prekoradeno za 4 h 57 min All:
9 h 27 min pe, 2012-11-02, 04:58  pe, 2012-11-02, 17:23 3000 HRK

Tablica 5. Tabli¢ni prikaz dnevne vremenske voznje iz Kontrolnog izvjeS¢a prekrsaja

e Zakon o cestama F BiH i Zakon o0 osnovama sigurnosti prometa na cestama u BiH

Vozila u prometu na cesti ne smiju se opteretiti preko svoje nosivosti koja je upisana u knjizicu
vozila ili preko dozvoljenog osovinskog opterecenja ili preko najveée dozvoljene mase ili preko
mogucnosti koje dozvoljavaju karakteristike cesta i tehniCko-konstrukcijske mogucénosti vozila.

Vi e

L g

Fotografijal ai 1b Primjer vozila 'koje je zabiljezila Federalna inspekcijan terenu a koji su optereceni
preko dopustene nosivosti'®

Fotografija 2. Teretno vozilo sa teretom i vaga za mjerenje dozvoljjene mase prilikom redovite kontrole
Federalne inspekcije na terenu™

Posljedice koje nastaju uslijed optereéenja vozila preko svoje dozvoljene nosivosti dolazi do:

- povecanog troSenja kolniCke konstrukcije (habanje, smanjenje vijeka trajnosti), a samim time i
izmjene tehnickih elemenata ceste koji su u direktnoj vezi sa sigurnoSéu sudionika u prometu i
nanosi Stetu na cesti i objektima na cesti,

Direktne posljedice u dinamici vozila usljed povec¢anih ostecenja kolniCke kostrukcije su: umanjenje
stabilnost vozila i otezano upravljanje vozilom,

'2 Fotografija preuzeta iz arhive Federalnog ministarstva za inspekcijske poslove
'3 Fotografija preuzeta iz arhive Federalnog ministarstva za inspekcijske poslove
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Direktne posljedice za sigurnost voznje su: umanjenje preglednosti ceste, zaklanja svjetlosne i
svjetlosno signalne uredaje na vozilu, registarske tablice i druge propisane oznake na vozilu.

5. Zakljuéak

Prometna inspekcija poduzima mjere za uklanjanje nepravilnosti i nedostataka utvrdenih
inspekcijskim nadzorom i prati njihovo izvrSenje.

Inspekcijski nadzor se obavlja™*:

- poduzimanjem inspekcijskih radnji na utvrdivanju stanja izvrS8avanja propisa kod pravnih i
drugih osoba i pu€anstva, koji su u obavljanju svoje djelatnosti i radu obvezni postupati
prema tim propisima;

- odredivanjem upravnih mjera radi spreavanja i otklanjanja nezakonitosti u izvr§avanju tih
propisa i

- poduzimanjem drugih upravnih mjera i radnji odredenih Zakonom i drugim propisima.

S ciliem u€inkovitog inspekcijskog nadzora, nuzno je uspostaviti kvalitetno informatiCko okruzenje
temeljeno na objedinjavanju statisticko-analitiCckihn podataka. Postoje¢a statiticka praksa
prikupljanja parcijalnih pojava nije dovoljna, veé je nuzno ustrojiti statistiCko-analiticki ured za
inspektorat, izravno povezan s objedinjenim informatiCko-statistiCkim sredidtem za upravljanje i
nadzor prometa, koji podrazumijeva primjenu inteligentnih prometnih sustava. Prikupljanje, obrada,
pohrana i distribucija podataka o inspekcijskim indikacijama vazna je s aspekta reguliranja
prometnih tokova, a takoder i s aspekta upravljanja inspekcijskim nadzorom $§to je nuzno za
poboljSanje sigurnosti prometa na cestama.

Uloga je inspekcijskog nadzora da djeluje i preventivno, radi na poticanju druStvene stege u
izvrSavanju propisima odredenih obveza.

14 Zakon o inspekcijama u Federaciji Bosne i Hercegovine
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REKONSTRUKCIJA SAOBRACAJNIH NEZGODA | UPOTREBA SAVREMENIH MATEMA TICKIH MODELA U CILJU
IDENTIFIKACIJE PRAVIH UZROKA SAOBRACAJNE NEZGODE"5. - 6. 4. 2013. godine

PRILOG NACINU RJESAVANJA PROBLEMA SAOBRACAJNIH NEZGODA KOJE
NASTAJU PRILIKOM PRETICANJA VOZILA KOJE SKRECE ULIJEVO

Autor: Stevo Stevié, dipl. ing saobraéaja/prometa’®

Abstrakt: Saobracajne nezgode odredenog tipa se ¢eScée desavaju u odnosu na saobracajne
nezgode nekog drugog tipa. Nalet na vozilo koje skrece ulijevo, prilikom preticanja istog, je jedan
od c¢escih tipova saobracajnih nezgoda i u sudskoj praksi se, skoro uvijek, od vjeStaka zahtijeva da
dé svoj nalaz i miSljenje o nacinu nastanka iste. Nerijetko, sudije zahtijevaju i da se vjeStak izjasni
koji je vozaC doprinio (manje ili vise) nastanku saobracajne nezgode pa Cak i da se izjasni o
procentualnom uceScu u krivici pojedinog vozaca. U takvim situacijama uclesnici u nezgodi
angazuju vjeStake koji, po pravilu, svojim nalazom krivicu za nezgodu prebacuju na drugog
vozaca-ucesnika u nezgodi. Ovaj rad je pokuSaj da se pomenuti problem pojednostavi odnosno da
se uvidajnim ekipama, vjeStacima, sudijama pa i advokatima daju smjernice koje se mogu prihvatiti
kao opSti stav, pri éemu bi se odredeni (veci) procenat nezgoda ovakvog tipa znalajno brze i
jednostavnije rieSavao, tj. utvrdivanje krivca, bar za sudiju, bi bilo znatno olakSano.

KLJUCNE RIJECI: BEZBJEDNOST U SAOBRACAJU, SAOBRACAJNE NEZGODE, NALET NA
VOZILO, SKRETANJE ULIJEVO, VJIESTACENJE

1. UvOD

Vozac se priblizava raskrsnici na kojoj ima namjeru skrenuti ulijevo. U momentu skretanja na njega
nalije¢e vozilo od pozadi koje se nalazi u fazi preticanja. Nastaje saobracajna nezgoda. Dolazi
uvidajna ekipa i pocinje uvidaj. U€esnici u nezgodi daju izjave koje kao po pravilu glase:

-Vozac koji je skretao ulijevo:

Priblizavao sam se raskrsnici, po¢eo da usporavam i uklju¢io sam lijevi
pokazivac¢ pravca, pogledao sam u lijevi retrovizor i nisam vidio nikakvo vozilo (ili vidio sam vozilo
koje se kretalo iza mene na mojoj traci) pa sam poc€eo da skre¢em ulijevo i u tom trenutku sam
osjetio snazan udar...

- Vozac koji je preticao:

Kretao sam se iza vozila (ili sustigao sam vozilo) koje se kretalo sporo i

ja sam poceo sa preticanjem istog. Na vozilu nije bio ukljucen lijevi Zmigavac i to vozilo je iznenada
otpoCelo sa skretanjem u lijevo i ja ga nisam mogao izbjeci...
Kao po pravilu vozadi izjavljuju da su ukljucili lijevi pokaziva€ pravca odnosno da isti nije bio
ukljuéen. Dakle, time vozaci u startu pokuSavaju opravdati svoj postupak prebacujuci krivicu na
drugog vozaca. Naravno, ove izjave za sud ne mogu biti relevantne pa po pravilu sudija nalaze
vjeStacenje kojim se treba utvrditi ko je, ustvari, uzrokovao saobra¢ajnu nezgodu. Medutim, tek
tada za sud (sudiju) poc€inju problemi.

2. VJESTACENJE

Sudija odreduje vjestaka koiji izradi svoj nalaz na osnovu dokumentacije iz spisa te vjeStak da svoj
nalaz i misljenje.

Mijesto kontakta kod ovakvih nezgoda je manje-viSe uvijek poznato zbog karakteristika samog tipa
nezgode i skoro uvijek se nalazi na suprotnoj (lijevoj) traci gledano iz smjera kretanja oba vozila.
Prilikom izraCuna brzina kretanja vozila kod ovakvih nezgoda, po pravilu, brzina vozila koje skre¢e
ulijevo se usvoji (pretpostavi) i to u granicama od 15 km/h do 30 km/h. Najveci procenat usvojenih
vrijednosti je 20 km/h. Brzina vozila koje je bilo u preticanju je uvijek znatno veca i izraCuna se na
osnovu tragova (koCenja, odbacaja, deformacija na vozilima, tahografskim zapisom, itd). Na
osnovu tih izracuna radi se vremensko-prostorna analiza koja je, ustvari, klju¢na za ovakav tip

* Agencija za usluge iz oblasti saobracaja "Bezus" Bréko, www.bezus.ba, info@bezus.ba, vjestak
saobracajne struke, licencirani predavac teoretske nastave
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nezgode. Tom analizom se utvrduje medusobni polozaj vozila u vremenskom slijedu prije, tokom i
posle nezgode.

Na osnovu nalaza vjeStaka sud moze utvrditi krivca (ili pojedine doprinose vozaca) ali
nezadovoljna strana angaZuje drugog vjeStaka koji na osnovu istih podataka izvla€i sasvim
suprotne zaklju¢ke i sud dovodi u pat poziciju.

Naravno, postavlja se pitanje kako dva vjeStaka na osnovu istih tragova izvlage sasvim razliCite
zakljucke?

Primjer:

Vozilo koje je skretalo ulijevo se kretalo brzinom od 20 km/h (5,55 m/s). Vozilo koje je preticalo u
trenutku sudara se kretalo brzinom od 57 km/h (15,83 m/s) pri ¢emu nije bilo koCenja pa je to bila i
brzina prije nezgode. Od momenta otpoc€injanja skretanja ulijevo do mjesta sudara vozilo prelazi
put od 6,40 m, ali osmatranje saobracaja iza sebe voza¢ mora da obavi ranije tj. prije same radnje
skretanja pa se ovaj predeni put moze razli¢ito pretpostaviti. U ovom segmentu sada vjeStaci
"friziraju" svoj nalaz u zavisnosti od stranke koja ga je angazovala. Ako npr. vjeStak pretpostavi da
je osmatranje po€eo na dvije duzine svoga vozila prije skretanja dobija se da je od momenta
osmatranja saobracaja iza sebe do momenta sudara pre$ao put od oko (6,40 + 8,40) 14,80 m za
vrijeme od 2,66 s. U tom trenutku vozilo koje je preticalo je bilo na 42,10 m. Medutim, obzirom da
to vozilo boéni pomak od oko 3 m (premjestanje sa desne na lijevu ivicu kolovoza) pri utvrdenoj
brzini od 57 km/h moze ostvariti na putu od oko najmanje 30,00 m i za vrileme od najmanje 1,78 s,
postavlja se pitanje gdje se nalazilo to vozilo u trenutku kada vozac¢ koji skreée ulijevo osmatra
saobracaj iza sebe (slika 1.).

421 m

34.88m
30m

csn  EITTE _ ED O
) 2 —
¢ 2]

MK

11 2 - moguci polozaji vozila koje pretice, u trenutku kada vozac koji skrece ulijevo osmatra saobracaj iza sebe
3 - krajnji polozaj vozila kad otpocinje sa bocnim pomakom (preticanjem)
MK - mjesto kontakia

Slika 1. moguci polozaj vozila koje pretice (1, 2), u trenutku kad vozac koji skrece ulijevo osmatra saobracaj
iza sebe

Jedan vjestak utvrduje da je on bio u fazi preticanja (polozaj 2 sa slike 1.), dok drugi vjeStak tvrdi
da je on bio u fazi sustizanja (polozZaji 1 i 3 na slici 1) i sa preticanjem otpocCeo tek nakon §to je
vozaC koji skreCe ulijevo osmotrio saobracaj iza sebe odnosno dao znak da namjerava izvrsiti
radnju skretanja. Prema tome, u prvom sluc¢aju vozac nije smio otpocinjati skretanje u lijevo, a u
drugom slu€aju vozac, pak, nije smio otpoceti sa preticanjem.

Kome sudija da pokloni vjeru kad oba vjeStaka ¢vrsto stoje iza svojih nalaza? Pa i kad sudija
konaéno donese presudu, onda se druga strana obavezno Zali na istu, te nalaz drugog vjeStaka
prilaze kao dokaz, pa se Zalba usvoji i stvar se vra¢a na pocetak...

Naravno postavlja se pitanje da li je samo tehnicki aspekt bitan prilikom sudara ovakvog tipa?

3. PRAVNI ASPEKTI

Radnje skretanja ulijevo i preticanja su pravno tumaéene kroz nekoliko élanova ZOBS-a'® koje ¢e
se za potrebe dalje analize ovde spomenuti:

Clan 9. tacka 47.

Preticanje je prolaZzenje vozilom pored drugog vozila koje se kreCe u istoj saobrac¢ajnoj traci i u
istom smjeru;

Clan 9. tagka 51.

16 Zakon o osnovama bezbjednosti saobra¢aja na putevima u Bosni i Hercegovini (SG BiH 6/06; ispravke SG
BiH 75/06; izmjene i dopune SG BiH 44/07; SG BiH 48/10)
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Prestrojavanje je zauzimanje takvog polozZaja vozilom na saobracajnoj traci i na takvoj udaljenosti
od raskrsnice ili drugog mjesta na putu iz kojeg na bezbjedan nacin mozZe da se izvede sljedeéa
dopustena radnja vozilom (skretanje, okretanje, zaustavljanje i sl.);

Clan 36. stav 1.

Vozac€ koji namjerava da obavi neku radnju vozilom na putu (... preticanje, ... skretanje udesno ili
ulijevo...i sl.) smije da po¢ne takvu radnju samo ako se prethodno uvjerio da to mozZe uciniti bez
opasnosti za druge uCesnike u saobracaju ili imovinu, vodeci pri tome raCuna o polozaju vozila i
pravcu i brzini kretanja;

Clan 37. stav 1.

Prije obavljanja radnji vozilom iz ¢lana 36., vozac je duzan da jasno i blagovremeno obavijesti o
svojoj namjeri druge u€esnike u saobracaju, dajuéi znak pomoc¢u pokazivaca pravca ili, ako oni ne
postoje, odgovaraju¢im znakom rukom;

Clan 37. stav 2.

Ako znak iz stava 1. ovog &lana voza¢ daje pomocu pokaziva¢a pravca, mora da ga daje sve
vrijeme dok obavlja radnju vozilom, a po izvrSenoj radnji mora prestati da ga daje;

Clan 49. stav 2.

Vozac vozila koje skrec¢e ulijevo duZan je da propusti vozilo koje, dolazeci iz suprotnog smjera, na
raskrsnici zadrZzava pravac svog kretanja ili skre¢e udesno, osim ako saobracajnim znakom nije
drukdije odredeno;

Clan 58. stav 1.

Preticanje i obilaZzenje obavlja se sa lijeve strane;

Clan 58. stav 2.

Preticanje mora da se obavlja sa desne strane ako se vozilo na kolovozu nalazi u takvom polozaju
i njegov vozac daje takav znak da se sa sigurnoS¢u moze zakljuciti da to vozilo skrece ulijevo;
Clan 61.

Vozac¢ ne smije vozilom poceti da pretiCe ili obilazi:

2. ako je vozac koji se kreée iza njega pocCeo da pretiCe,

3. ako je vozac koji je ispred njega na istoj traci dao znak da namjerava da pretekne ili obide vozilo
koje je ispred njegovog vozila, ili da obide drugu prepreku na putu;

Clan 64. stav 2.

Neposredno ispred raskrsnice i na raskrsnici voza¢ smije da pretiCe: vozilo koje skrec¢e ulijevo, a
pretiCe se sa desne strane; vozilo koje skre¢e udesno, ali da pri tome svojim vozilom ne prelazi na
dio kolovoza namijenjen za saobracaj vozila iz suprotnog smjera; vozilo koje se krece na putu s
pravom prvenstva prolaza, kao i kad je saobracaj na raskrsnici regulisan svjetlosnim saobrac¢ajnim
znakovima ili znacima koje daje ovlasceno lice;

Clan 25. stav 1.

Uc€esnici u saobra¢aju duzni su da postupaju u skladu s propisima o pravilima saobracaja,
saobracajnim znakovima postavljenim na putu i znacima i naredbama koje daju ovlas¢ena lica.

Iz zakonskih odredbi jasno je da vozac¢ koji skrece ulijevo ima obavezu da najavi svoju radnju
pokazivaéem pravca, propusti vozila koja dolaze iz suprotnog smjera, te izvr8i radnju skretanja bez
ugrozavanja drugih u€esnika. Voza¢ koji sustize ovo vozilo ne smije ga preticati sa lijeve nego
samo sa desne strane a i tu radnju moze obaviti samo ako se uvjeri da nikoga nec¢e ugroziti.
Naravno, odmah se namece pitanje da li je voza€ koji skrece ulijevo duZan osmatrati saobracaj iza
sebe? Prema ZOBS-u, nije!!! Osim ako ¢lan 36. stav 1. ne tumacimo tako.

Vozac koji ima namjeru izvrsiti preticanje ili obilazenje duzan je da se osmatranjem saobracaja iza
sebe uvjeri da ga niko nije poceo preticati, ali ako ima namjeru skrenuti ulijevo onda nije duzan da
osmatra saobracéaj iza sebe jer ga vozila iza moraju preticati (obilaziti) sa desne strane.

Nadalje, €injenicu da je na tom mjestu preticanje zabranjeno vjestaci (pa i sudija) kao po pravilu
zanemaruju iako to znaci da se na tom mjestu preticati ne smije, pa i voza¢ koji skre¢e ulijevo nije
duzan da pretpostavi da ¢e neko krsiti zakon.

I na kraju, kljuéni segment je najava da se namjerava izvrsiti skretanje ulijevo. Kod ovakvih
nezgoda da bi se utvrdilo da li je lijevi pokazivaC pravca bio uklju¢en u trenutku nezgode potrebno
je izuzeti sijalicu i poslati je na vjeStaCenje. Naravno da u ovakvim situacijama vrlo rijetko ili skoro
nikada uvidajna ekipa ne izuzme sijalicu tako da se ta Cinjenica ne moze dokazati.
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4. TEHNICKI ASPEKT

Sa tehniCkog aspekta, brzina kretanja vozila koje skrece ulijevo i trenutak osmatranja saobracaja
iza sebe (odnosno trenutak kad vozal treba da ukljudi lijevi pokazivaC pravca) su parametri
podlozni "slobodnom misljenju" odnosno "pretpostavci® pa se sa njima najvise (i najlakse)
manipuliSe. Dovoljno je malo "ubrzati" ili "usporiti” vozilo koje skrece ulijevo odnosno malo produZiti
ili smanijiti put koji prede od trenutka osmatranja do sudara i eto moguénosti da vozilo koje pretice
bude ili u fazi sustizanja ili u fazi preticanja.

Realna (stvarna) brzina kretanja vozila koje skrece ulijevo se vrlo teSko moZe decidno utvrditi.
Njegova maksimalna vrijednost se utvrduje kao brzina na granici zanoSenja (proklizavanja) ali,
realno, stvarna brzina je uvijek manja. Nadalje i sami proces usporavanja je teSko pretpostaviti (da
li je voza€ usporavao naglo ili postepenoi sl.).

| napokon, trenutak kad za vozala postaje obaveza da ukljuCi lijevi pokaziva¢ pravca i osmatra
saobracaj iza sebe nije precizno definisan (...vozac je duZan da jasno i blagovremeno obavijesti o
svojoj namjeri druge ucesnike u saobracaju...) pa se postavlja pitanje da li je to 5, 10, 15 ili mozda
30 m od trenutka kad se pocinje sa skretanjem? Po ovom pitanju svako moze zauzeti odredeni
stav i biti u pravu!!! Ovaj stav moze ujediniti (unificirati, precizirati) samo stru¢na javnost.

5. MISLJENJA VJESTAKA

U naredbi za vjeStacenje sudije traZe od vjeStaka najcescée sljedece:
- da utvrdi kako je do nezgode doslo,

- da utvrdi vremenski slijed neposredno prije, u trenutku, i neposredno nakon nezgode,

- da utvrdi doprinos pojedinih u€esnika u nastanku nezgode (pa i da ga €ak izrazi procentualno).
Vjestaci se tada potrude da Sto viSe izadu u susret sudijama (ali i zainteresovanim strankama) pa
donose razne zakljuCke odnosno misljenja. Ovde ¢e se navesti par misljenja vjestaka:

U ovom zakljuCku vjeStak kao propust vozac€a koji skre¢e ulijevo navodi, izmedu ostalog, da je
vozac trebao da procijeni BRZINU kretanja vozila koje pretiCe. Ako se zna da je brzina predeni put
u jedinici vremena i da se brzina utvrduje radarskim i tahografskim zapisom, neposrednim
pra¢enjem vozila ili saobraéajno-tehnickim vjeStaCenjem jasno je da se pred vozacCa postavlja
nerealan zahtjev, pogotovo $to on to mora da procijeni osmatranjem u vozacko ogledalo. Nadalje
vjeStak navodi da je vozilo Sharan bilo u procesu sustizanja i zapoéetog preticanja Sto je, na
neki nacin, kontradiktornost. Ako je sustizao onda nije preticao pa je voza¢ Audija mogao skrenuti
ulijevo, ali ako je preticao onda nije sustizao.

Ovde vjesStak navodi da je vozilo preticalo kolonu vozila i da je voza¢ Audija 80 propustio da ga
uoci. Samo po sebi preticanje kolone vozila je zabranjeno, medutim pitanje je da li se osmatranjem
iza sebe i moze od drugih vozila uoditi vozilo koje pretice?

| za kraj "biser" zakljuCaka. VjeStak navodi procentualni doprinos nastanku nezgode u odnosu
70:30. Postavlja se pitanje na osnovu koje metodologije je doSao do ovog procenta ili zaSto taj
odnos nije 80:20, 73:27 ili 75:257 Ili ako neki drugi vjestak navede drugaciji odnos kako se on
moze braniti?

Naravno da ovakvih i sliénih primjera, nazalost, ima jo$, ali je bitnije pitanje kako da ih viSe ne
bude. Ovakvim misljenjima vjeStaci pokuSavaju da "opredijele” sudiju da donese odluku, a ne da
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svojim nalazom pomognu sudiji da donese presudu. Sa druge strane i same sudije sebi "olakSaju"
posao time $to im vjeStak uradi analizu pa €ak i "donese presudu” iako to nije zadatak vjestaka.
Kada sudija od autora ovog rada trazi da se procentualno izrazi o doprinosu, autor koristi sljededi
zakljucak:

"... S obzirom da ne postoji relevantna metodologija koja precizno utvrduje doprinos uce$ca
pojedinih uéesnika, o istom se ne mogu izjasniti jer je za to kompetentan sud, kome sam
nabrajajuci uginjene propuste u¢esnika dao mogucnost da tu procjenu sam odredi... "

Ali, naZalost, nakon ovakvog zaklju¢ka taj sudija me viSe ne angazuje u sli¢nim predmetima.
6. PRIJEDLOG MJERA

Na osnovu svega naprijed navedenog autor predlaze sljede¢e mjere koju treba da ocijeni (prihvati)
stru€na javnost. Te mjere su usmjerene na sudije, uvidajne ekipe i vjeStake.
Mjere prema sudijama:

- ako je na mjestu nezgode zabranjeno preticanje tada vozac koji skrece ulijevo nije duzan
da provjerava saobracaj iza sebe tj. da predvida da ¢ée neko da krsi saobracajne propise i
pravila, a samim tim ni voza€ iza ne smije otpoCeti sa preticanjem, pa je u ovom slu€aju
doprinos nastanku nezgode na strani vozaca koji pretice;

- ako je na mjestu nezgode preticanje dozvoljeno onda je vozac koji skrece ulijevo duZan da
osmotri saobracaj iza sebe i utvrdi da li radnjom skretanja neé¢e nikoga ugroziti, pa je u
ovom slu€aju veéi doprinos nastanku nezgode na strani vozaéa koji skrece ulijevo;

- ako je na mjestu nezgode preticanje dozvoljeno, a utvrdi se da vozac koji skrece ulijevo nije
ukljucio lijevi pokaziva¢ pravca znaci da nije najavio radnju skretanja pa je u ovom sluc€aju
doprinos nastanku nezgode na strani vozaéa koji skreée ulijevo;

- ako je na mjestu nezgode preticanje zabranjeno tada voza¢ koji sustize ne smije vrsiti
preticanje ni u kom slu€aju (i ako nije uklju€en lijevi pokaziva€ pravca) nego treba sacekati
da vozac ispred obavi Zeljenu radnju a ako se zaustavi tada moze izvrsiti radnju obilaZzenja
(preticanja nikako) pa je u ovom slu€aju, ukoliko preti¢e, doprinos nastanku nezgode je
na strani vozaca koji pretice;

- vozac koji skre€e ulijevo osmatranjem u vozacko ogledalo (retrovizor) moze utvrditi samo
polozaj vozila iza ali ne i njegovu brzinu i/ili udaljenost. Dakle, voza¢ osmatranjem vozila
iza utvrduje da li je vozilo iza u fazi preticanja (na suprotnoj traci) ili sustizanja (na istoj
traci);

- ukoliko se utvrdi da je brzina kretanja vozila koje pretice ve¢a od propisane na mjestu
nezgode onda on ima odredeni doprinos nastanku nezgode, a ako je ta brzina znac¢ajno
veca onda je doprinos veci, a ponekad i iskljuciv;

Mijere prema uvidajnim ekipama:

- nakon svake saobracajne nezgode ovakvog tipa obavezno izuzimati sijalicu zadnjeg lijevog
pokaziva€a pravca vozila koje je skretalo ulijevo a pogotovo ako je oStecena (razbijena) jer
se tada nesumnjivo vjeStaenjem moZe utvrditi da li je bila ukljucena ili ne u trenutku
razbijanja.

- prilikom izrade fotodokumentacije (fotografisanja) obavezno fotografisati instrument table
oba vozila (ako ne oba, onda barem vozila koje je preticalo) jer u odredenim slu¢ajevima
kazaljka brzinomjera ostane u poloZaju brzine u trenutku udara.

Mjere prema vjeStacima saobracajne struke:
- zatrenutak kada voza& mora otpodeti sa osmatranjem saobracaja iza sebe uzimati 2 do 3%’
duzine vozila prije samog otpocinjanja radnje skretanja ulijevo.
- prilikom izrade vremensko-prostorne analize sudu obavezno predociti moguci polozaj
vozila iza u trenutku kad vozac koji skreée ulijevo osmatra saobracaj iza sebe (slika 1.).
Dakle na osnovu utvrdenih brzina i vremena prikazati moguci polozaj vozila iza ako je bilo u
fazi sustizanja, fazi preticanja kao i krajnji polozaj kad je mogao otpocleti sa preticanjem.

o ovaj podatak treba da precizira stru¢na javnost
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Svakako da to predoCavanje moze pomoci sudiji da se opredijeli o krivici, odnosno time se
mozZe utvrditi da je vozilo iza nesumnjivo bilo u fazi preticanja.
- sud upucivati na propuste pojedinih u€esnika u nezgodi ali nikako ne navoditi ko je krivac.
- obavezno izbjegavati navodenje procentualnog doprinosa nastanku nezgode pojedinih
ucesnika.

7. ZAKLJUCAK

Saobracajno vjeStaenje, kao dio sudskog procesa, treba sudijama da pomogne pri donosenju
pravedne presude. Medutim, na naSim prostorima vjestalenje je radnja kojom zainteresovane
stranke "manipuliSu" sudovima (sudijama). Jedno vjestadenje, pa drugo vjestacenje (suprotno od
prvog) kod sudija po€inje da stvara nepovjerenje prema vjestacima jer se vjeStaci viSe bave
na¢inom kako da zadovolje strane koje su ih angaZovale (i nov€ano nagradile) nego da zaista
utvrde nacin nastanka nezgode. Naravno, ovde se ne radi o osporavanju struénosti vjeStaka, nego
o moralnim kvalitetima istog.

Ovim radom autor pokuSava da "pobudi" struénu javnost koja treba da ujedini svoje stavove po
odredenim pitanjima pri ¢emu bi i rad sudova ali i vjeStaka bio racionalniji, pa bi se time izbjegle,
i/ili barem smanijile, zloupotrebe kod vjestatenja saobrac¢ajnih nezgoda.

LITERATURA
[1] Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini (SG BiH 6/06;
ispravke SG BiH 75/06; izmjene i dopune SG BiH 44/07; SG BiH 48/10)
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REKONSTRUKCIJA SAOBRACAJNIH NEZGODA | UPOTREBA SAVREMENIH MATEMA TICKIH MODELA U CILJU
IDENTIFIKACIJE PRAVIH UZROKA SAOBRACAJNE NEZGODE"5. - 6. 4. 2013. godine

KRIMINOLOSKI ASPEKTI SAOBRACAJNIH NEZGODA - OSVRT NA PREVENCIJU

Autor: prof. dr. Hana Koraé
Pravni fakultet Kiseljak, BiH
Pravni fakultet IUNP, Srbija

APSTRAKT:

Sigurnost u saobracaju nije samo obaveza ucesnika u saobracaju, ve¢ Citave drudtvene zajednice,
obzirom na njen opc¢e drustveni znacaj.

Uzroci i uslovi saobrac¢ajnih nezgoda su viSestruki, koje je neophodno utvrditi analizom, narocito
povezanosti sa najéeSéim greSkama ufesnika u saobracaju, te je potrebno preventivni rad
usmijeriti u tom pravcu.

Uzroke saobracajnih nezgoda je potrebno pojedinatno posmatrati etioloski i fenomenoloski, i
tretirati ih kako je predvideno Zakonom o sigurnosti saobracaja, Nacionalnim programima i
Strategijama, kontinuirano inovirati ih, te na taj nacin razvijati sistem sigurnosti u saobracaju.
Samim tim ¢ée se stvoriti sigurnost u odvijanju saobraéaja, prevenirati saobracajne nezgode,
posljedice i svi oblici opasnosti.

KLJUCNE RIJECI: uzroci saobraéajnih nezgoda, profil prijestupnika u saobraéaju,
prevencija

Uvod

Ekonomski bogatije drustvo omoguéilo nam je da su prijevozna sredstva veoma dostupna, da
skoro nema porodice koja nema vozilo.

Ugrozavanje saobrac¢aja od strane ulesnika u saobrac¢aju nije samo kriviCno-pravno, procesno
pitanje vec¢ sociolosko, moralno, tehni¢ko i imovinsko-pravno.

Uzroci saobraéajnih nezgoda

Uzroci saobracajnih nezgoda su rezultat subjektivnih (obuhvata li€nost u€esnika u saobraéaju) i
objektivnih (tehnicki faktori, put, vozilo, prirodni faktori, drustveni faktori i drugo) okolnosti.

Najcesc¢i uzroci saobracajnih nezgoda:
o neprilagodena brzina uslovima puta,
o vozZnja u alkoholisanom stanju, i/ili pod uticajem sredstava omamljenosti
) nepropisno preticanje,
o nepropisna radnja vozilom,
o neustupanje prvenstva prolaza,
o voznja lijevom stranom,
o nedrzanje propisnog rastojanja.
) fingirane saobracajne nezgode (unaprijed odredeni u€esnici, lokacija) i dr.
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Razvijanje sistema sigurnosti u saobracaju
Da bismo mogli uticati na povecan stepen sigurnosti u saobracaju potrebno je stvoriti uslove gdje
bi saobracaj kao Ziva pojava mogla da se odvija sa $to manje konsekvenci po njene ucesnike.

Potrebno je utvrditi na drzavnom nivou strateSke mjere kao 3to su:

a) primjena zakona o sigurnosti u saobracaju, nacionalnih planova i strategija;

b) inoviranje prijedloga u planovima i strategijama koji su u skladu sa stanjem na terenu
(potrebe, novih uslova i sli¢no):

c) kontinuirano usavrSavanje vozaca i poostreno sankcionisanje lica koja upravljaju vozilima
a nisu registrovani vozadi;

d) rad na poboljSanju infrastrukture, posebno javnih puteva ali ne zanemariti i moguce
nezgode na nekategorizovanim putevima na kojima se odvija saobracaj, ¢ak i posmatrati
odredene prostore koji su dostupni nekim korisnicima (insitucijama i sl.);

e) promoviranje novih rjeSenja koja mogu zastiti uCesnike, naroCito maloljetnih lica u
saobracaju, npr. osnivanje Skola sigurne voznje (motori i sl.);

f) analiza najceS¢ih greSaka ucCesnika u saobracaju, stepen posljedica, prostorne i
vremenske lokacije, stepen opasnosti na putu i dr.;

g) u vezi s prethodnim praviti plan rasporeda ljudstva i tehnike, primjenjivati preventivne i
represivhe mjere, obezbjediti koordinaciju policije i drugih organa koji mogu pomodi
sigurnosti u saobracaju.

Profil saobrac¢ajnog prijestupnika

Krivnja (vinost) je psihi¢ki odnos ucinioca prema krivicnom djelu, koji se izrazava u postojanju
svijesti o radnji, posljedici, uzrochom odnosu izmedu radnje i posljedice, te svijesti 0 svim
okolnostima ucinjenog djela, kao i u postojanju htijenja ili pristajanju na proizvedenu posljedicu
(ako je ucinilac sposoban da ima odredeni odnos prema svom djelu, Sto utvrduje sud). Postoje dva
oblika krivnje: umisljaj (voljno ostvarenje k/d, podloZzno kazni) i nehat (nevoljno ostvarenje k/d, koje
ne povlaci uvijek kaznjivost prema uciniocu).

Osobine koje karakteriSu lica koja najceS¢e uc€estvuju u saobraéajnim nezgodama:

- opce intelektualne sposobnost su prosjeéne, osobe su nedovoljno kriti€ne prema sebi $to znadi
da reagovanje moze biti neprilagodeno i pogresno,

- slabija sposobnost predvidanja pona$anja drugih, egoizam, nedosljednost u postupanju,
odsustvo odgovornosti narocito prema drugima,

- agresivnost, usporenost u razmisSljanju i reakcijama,

- nizak nivo saobracajne kulture,

- nizak nivo tehnicke kulture, $to pod dejstvom negativnih uticaja i okolnosti povecava stepen
negativhog ponasanja u saobracaju, kao i broj saobracajnih nezgoda,

- druge karakteristike.

Nadzor i kontrola saobraéaja kao faktor sigurnosti u saobracaju

Ono Sto je nekoliko posljednjin godina evidentno od strane nekih policijskih agencija je
transformacija tj. promjene politike saobracajne kontrole koji idu od represije ka prevenciji, u
pravcu pomoci u€esnicima u saobracaju, primjene kodeksa pona$anja u saobracaju.

Kontrolom i regulisanjem saobraéaja, od strane policije, se pomaze u prevenciji saobracajnih
nezgoda. Nadzorom od strane policije se vrSi kontrola nad pridrzavanjem i implementacijom
Zakona o sigurnosti u saobracaju. Obzirom da je mjera kontrole i nadzora skupa, potrebno je pratiti
intenzitet saobra¢aja na promatranom podrucju, kontrola treba biti selektivno i vremenski
orijentisana, primarno na izvore saobracajnih nezgoda i izvore opasnosti, izvore koji umanjuju ili
uzrokuju kvalitet saobracaja u cilju otklanjanja negativnih pojava na putevima.
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Kvantitet u organizovanju kontrole saobraéaja od strane policije ima znacajnu ulogu kako zbog
velikog broja subjekata i objekata kojima je ona sprovodi, tako i zbog vremena trajanja kontrole
koja treba biti srazmjerna kvantitetu.

Kvalitet u smislu kontrole precizno odredenih subjekata, potrebno je planski odabrati u tacno
odredenom vremenskom period, jer ¢e tako kontrola postic¢i svoju svrhu i cilj.

Zastarjelost infrastrukture, nedosljedna provjera tehnike ispravnosti vozila od strane tehnickih
jedinica kao i starost vozila u saobraéaju, propusti koji su posljedica nefunkcionalnih mjera i
propisa u saobracaju, nedovoljna organizovanost nadleznih organa i sposobnost da ispuni
zahtjeve savremenog saobracaja, utiCe na procenat saobracajnih nezgoda.

Pozitivna transformacija funkcije policije u borbi protiv socijalno patoloSkih pojava u saobracaju,
kreCe se od klasi¢ne represivne ka preventivnoj, obzirom da prisustvo policije u saobracaju, pruza
sigurnost, smanjuje mogucénost za Cinjenje gre$aka ucesnika a onima koji krSe zakon je opomena
i/ili sankcionisanje.

Upotreba 3D skenera kod uvidaja u saobra¢ajnim nezgodama

Primjena 3D skenera je veoma vazna u u saobraéajnim istragama, jer Cinjenica je da postoji
potreba za modernizacijom prilikom uvidaja saobracajnih nezgoda, koji je najvaznija faza u
predkriviénom postupku.

Iznalazenje moguénosti upotrebe 3D laserskih skenera kod saobracajnih nezgoda, daje
mogucénost kasnije rekostrukcije i materijalizacije pojedinih predmeta, obzirom da se istovremenim
snimanjem uspostavljaju relacije predmeta u prostoru (skeniranjem u 3D tehnologiji ,zaustavlja“se
destrukcija odredenih karakteristika posmatranog).

Prevencija

U preventivhom radu potrebno je posebno obratiti paznju na sljedece:

- na preventivne mjere drzavnih i drugih organa na sprjeCavanju negativnih drustvenih
pojava u saobracaju;

- nadlezne institucije, koje odrZzavaju i upravljaju putevima- duzne su da blagovremeno i
tatno obavjeStavaju javnost o ograni€enju i zabrani saobra¢aja na javnim putevima i o
vanrednim uslovima i posebnim mjerama za saobracaj na njima;

- prisustvo policije u saobraéaju pomoci ¢e i kod identifikacije nedostataka u infrastrukturi,
mogucim potencijalnim opasnostima;

- u prevenciji voditi raCuna o aktivnoj i pasivnoj sigurnosti vozaca i svih drugih u€esnika (kao i
lica koja se nalaze pokraj puteva);

- u prevenciji voditi raCuna o aktivnoj i pasivnoj sigurnosti vozila;

- ustrajavati na za$titi svih kategorija lica, posebno rizicne populacije starih i djece, zastita
najmladih u€esnika, od samog rodenja - primjenom autosjedalica (obaveza po Zakonu);

- voditi raCuna o sigurnosti puteva i cijele putne mreze i drugih vidova infrastrukture;

- voditi raCuna o stradanju vozaca bicikala i mopeda (posebno rizi€na grupa lica koja nema
potrebno znanje iz oblasti saobra¢ajnog odgoja i obrazovanja);

- aktivan rad vaspitno-obrazovnih institucija u podizanju nivoa saobraéajne kulture, kao
podsistema povecanja sigurnosti i prevenciji saobracajnih nezgoda;

- razvijanje svijesti o opasnostima koje predstavlja vozilo i u¢eS¢e u saobracaju, razvijanje
socijalne odgovornosti;

- preventivni rad se treba provoditi putem mjera koje direktno utiCu na bezbjednost
saobracaja (misli se na materijalno uredivanje kretanja vozila) i preko mjera koje uti¢u na
Covjeka kao savjesnog uéesnika u saobracaju;

- primjena ostrijih sankcija u tzv. ,zone smirenog saobracaja“ (naselja) u cilju zastite
pjeSaka, posebno djece,

- sankcionisanje kod agresivnih vozaca u€esnika u saobracaju koji ponavljaju prijestupe;

- sudska praksa pokazuje veliku zastupljenost krivicnih djela vezano za saobracajne
nezgode, koje najceSée ne oslikava realno stanje o krSenju saobracajnih propisa, jer
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odredeni saobracajni delikti koji za posljedicu imaju imovinsku Stetu manjeg obima
predstavljaju polje prekrsajnog prava, a ne krivicnog (smatrajuci da su to djela najéesce iz
nehata, pisanjem neta¢nih zapisnika na mjestu nesrece, ucinilac odgovara prekrsajno, ne
krivicno);

kontinuirano pracenje provedenih mjera i aktivnosti od strane nadleznih institucija.
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UNAPREDENJE METODA ZA ODREDIVANJE SUDARNE BRZINE VOZILA NA
OSNOVU NJIHOVIH DEFORMACIJA

Autori: doc. dr Tihomir Buri¢, dipl. inz. saobracaja/prometa
prof. dr Sinan Alispahié¢, dipl. inZz. saobrac¢aja/prometa
mr. Dorde Popovié, dipl. inz. saobraéaja/prometa

uvoD

Osnovni problem koji se javlja prilikom ekspertiza saobracéajnih nezgoda tipa sudara i naleta vozila
jeste utvrdivanje brzine koju je automobil izgubio u sudaru, odnosno utvrdivanje dela koli¢ine
kinetiCke energije koja je u sudaru automobila utroSena na deformacijama. Poznavanjem brzine
automobila koja je izgubljena na deformcijama mogucée je utvrditi njegovu sudarnu brzinu, kao i
brzinu kretanja vozila u momentu nastanka opasnosti.

U praksi saobracajno - tehnikog vesStalenja za odredivanje sudarne brzine vozila na osnovu
deformacije vozila koriste se slede¢e metode:

metoda energetskog rastera;

metoda prema Schaperu;

metoda na bazi krutosti deformacione strukture vozila;

metoda zasnovana na EES katalogu i

metoda zasnovana na rezultatima CRASH testova.

Osnovni pokazatelj veli€ine brzine izgubljene u sudaru kod svih ovih metoda je veli¢ina i karakter
deformacija vozila. Pored sudarne brzine, na intenzitet deformacija uti€u brojni parametri kao Sto
su: mase sudarenih vozila, raspored lokalnih masa na delovima vozila koja su ucestvovala u
sudaru, poloZaj motora, raspored nosaca karoserije vozila, deformacione karakteristike materijala
od kojih je vozilo izradeno, polozaj pomoénih agregata, krutost deformacionog dela vozila,
struktura deformacionog dela vozila, lokalizacija oSteéenja, starost vozila i nacin odrzavanja,
koeficijent odnosa statiCke i dinamiCke deformacije itd. Prema tome, da bi se precizno utvrdila
brzina vozila na osnovu veli€ine deformacija, neophodno je izvrSiti detaljnu analizu uticaja svih
navedenih parametara na deformabilno pona$anje vozila i utvrditi njhove vrednosti. U domacoj
stru€noj literaturi podaci o pomenutim parametrima su, uglavnom zastareli, neprecizno definisani, a
za neke nisu ni poznate vrednosti.

Zato su u novije vreme uradena brojna dodatna eksperimentalna ispitivanja ¢ime je stvorena nova
baza potrebnih podataka za inovaciju ovih metoda. Unapredenje postojeéih metoda izvrSeno je na
osnovu rezultata CRASH testova formiranih u obliku izveStaja koji su dostupni na Internet sajtu
ameri¢kog instituta za bezbednost saobracaja “NHTSA” (National Highway Traffic Safety
Administration) u PDF i HTML formatu, tako da je korisniku ostavljeno da sam izabere format u
kom ce preuzeti rezultate testa. Rezultati CRASH testova u ovom formatu prikazani su u obliku
detaljnog pisanog izvestaja. Uvidom u sadrZaj pomenutih izveStaja, ustanovljeno je da su oni
pogodni za detaljnu analizu i unapredenje postojecih metoda, jer sadrze detaljne podatke o
veli¢inama koje figuriSu prilikom izraunavanja brzine. Koliko su ovi izvestaji detaljni govori podatak
da izveStaj jednog prosecnog CRASH testa sadrzi oko 330 do 400 strana formata A4. Narocitu
vrednost ovih izveStaja predstavlja foto elaborat u kom se nalazi veliki broj veoma kvalitetnih
fotografija, Ciji se broj kre¢e izmedu 50 i 100 fotografija.

Rezultati CRASH testova u ovom formatu prikazani su u obliku jedne glavne tabele u kojoj su sve
Celije sa podacima formatirane u obliku linka. Na ovaj nacin obezbedeno je da se jednostavnim
kretanjem po tabeli, pozivaju Zeljeni linkovi ¢ime se dobijaju detaljne informacije za odrdeni
podatak. Detaljnim pregledom svih linkova ustanovljeno je da su izvestaji u ovom formatu znatno
siromasniji, odnosno da sadrze samo odredene informacije o testu. Medutim, prednost ovih
izvestaja ogleda se u tome Sto je omoguceno znatno brze i jednostavnije pronalazenje trazenih
podataka za odredeni test. Posebnu vrednost ovih izve&taja predstavlja video snimak toka sudara i
kretanje vozila nakon sudara, iz nekoliko razli¢itih uglova.
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Kao $to je vec istaknuto od svih navedenih linkova koji prikazuju odredene podatke najkorisniji je
“Vehicle information” koji daje detaljne rezultate CRASH testa za konkretno vozilo, koji su od
najvecée koristi za analizu nezgoda. Detaljnim pregledom ostalih linkova mogu se dobiti podaci koji
omogucavaju proveru i unapredenje postoje¢ih metoda za proracun brzine na osnovu deformacije,
kao Sto su podaci o:

uslovima pod kojima je test izveden;

veli€ini, obimu i izgledu oStec¢enja vozila;

instrumentima i opremi koja je koriS¢ena prilikom testa;

vrednostima udarnih sila, usporenja i sl;

barijeri na koju su naletala vozila.

|z baze podataka izdvojeni su delovi rezultata CRASH testa za putni¢ki automobil YUGO GV pri
naletu na ¢vrstu nepomicnu prepreku, koji se mogu iskoristiti za unapredenje i modifikaciju metoda
za odredivanje brzine vozila na osnovu deformacija. Deo tih podataka izdvojen je i prikazan u
tabeli 1.

Tabela 1. Izdvojeni podaci iz rezultata CRASH testa za putnicki automobil YUGO

E Naziv parametra Oznaka i jedinica | Vred
1. | Broj primera Br.pr 2
2. | Broj testa Br.tes. 999
3. | Broj vozila Br. vozila 1
4. | Marka vozila YUGO -
5. | Tip vozila GV -
6. | Godina proizvodnje GP 1987
7. | Masa vozila na testu Mv (kg) 1052
8. | Duzina vozila L (mm) 3515
9. | Sirina vozila B (mm) 1346
10. | Rastojanje teziSta vozila od prednje osovine Lp (mm) 953
11.| Brzina kretanja vozila Vo (km/h) 56,2
12.| Ugao pravca kretanja vektora brzine (u stepenima) (111 0
13.| Uao izmedu uzduzne ose vozila i vektora udarnog impulsa (11 0
14.| Ugao izmedu platforme i podloge (111 0
15. | Ugao izmedu uzduzne ose vozila i smera kretanja platforme HEN 0
16. | Ukupna Sirina osteéenja Bo (mm) 1384
17.| Rastojanje izmedu teZiSta vozila i centra oSteCenja D(mm) 693
18.| Maksimalna duzina oStecenja Lmax (Mm) 450
19.| Duzina o$tecenja prvog polja L1 (mm) 381
20. | Duzina ostec¢enja drugog polja L2 (mm) 414
21.| DuZina osteéenja treceg polja L3 (mm) 434
22. | DuZina oStecenja Cetvrtog polja L4 (mm) 445
23.| Duzina oStecCenja petog polja L5 (mm) 447
24.| Duzina oSteéenja Sestog polja L6 (mm) 450
25. | Ugao sudara / naleta (111 0
26. | Rastojanje izmedu osa vozila Lo (mm) -
27.| Sudarna brzina vozila Vs (km/h) 56,2
28. | Udarna sila na prepreci (max) Fm (KN) 300
29. | Prosecno usporenje karaoserije vozila a (m/s?) 30g

Tokom ispitivanja ustanovljeno je da prilikom sudara ili naleta vozila, pored skra¢enja duZzine
vozila, dolazi i do pomeranja odredenih karakteristicnih taaka na karoseriji vozila u smeru dejstva
udarne sile. Ovi podaci mogu biti od velike koristi prilikom analize deformabilnog ponasanja
karoserije vozila u cilju odredivanja brzine vozila. l1zdvojeni podaci iz rezultata CRASH testa za
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putni¢ki automobil YUGO koji prikazuju skra¢enje, odnosno pomeranje odredenih karakteristi¢nih
taCaka na karoseriji vozila prikazani su u tabeli 2.

Tabela 2. Podaci koji prikazuju skracenje (pomeranje) odredenih taCaka na karoseriji vozila.

Defininisanje izmerenih veli¢ina Oznaka Pre | Posle
Testa | Testa
1. |Duzina vozila BX1 3515 | 3071
2. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od prednjeg dela motora BX2 3142 | 2982
3. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od zastitnog zida motora BX3 2418 | 2418
4. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od gornje ivice desnih vrata BX4 2324 | 2299
5. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od gornje ivice levih vrata BX5 2286 | 2301
6. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od donje ivice desnih vrata BX6 2347 | 2337
7. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od donje ivice levih vrata BX7 2332 | 2337
8. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od gornje ivice stuba desnih vrata BX8 1341 | 1298
9. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od gornje ivice stuba levih vrata BX9 1298 | 1295
10. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od donje ivice stuba desnih vrata BX10 1295 | 1290
11. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od donje ivice stuba levih vrata BX11 1270 | 1280
12. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od dela poda za smesStaj nogu desno BX12 2350 | 2337
13. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od dela poda za smeStaj nogu levo BX13 2337 | 2337
14. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od zastitnog zida sa desne strane BX14 2637 | 2438
15. | Udaljenost zadnje povrsine vozila od zastitnog zida sa leve strane BX15 2609 | 2492
16. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od to¢ka upravljaca BX16 2172 | 2045
17. | Udaljenost centra to€ka upravljaa od leve bocne strane vozila BX17 419 | 292
18. | Udaljenost centra to¢ka upravljaca od krova vozila BX18 424 | 358
19. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od leve strane prednjeg branika BX19 3465 | 3005
20. | Udaljenost zadnje povrSine vozila od desne strane prednjeg branika BX20 3452 | 3066
21. | Duzina bloka motora BX21 396 | 396

2. ODREDIVANJE IZGUBLJENE BRZINE VOZILA AV NA OSNOVU DEFORMABILNOG
PONASANJA KAROSERIJE VOZILA

Sredinom osamdesetih godina, u cilju boljeg kori§¢enja rezultata CRASH testova, poveéan je broj
parametara koji su mereni nakon testa, kako bi se dobili joS precizniji podaci o deformabilnom
pona3anju karoserije vozila. Tokom ispitivanja ustanovljeno je da prilikom sudara ili naleta vozila,
pored skrac¢enja duzine vozila, dolazi i do pomeranja odredenih karakteristi¢nih tataka na karoseriji
vozila u smeru dejstva udarne sile. KarakteristiCne tacke, odnosno parametri, utvrdeni su tokom
ranijih testiranja i oznaceni su oznakama BX1 do BX21. One predstavljaju opseg mera vozila koje
je potrebno izmeriti kako bi se odredio stepen oStecenja vozila. Te mere odreduju udaljenost
pojedinih delova vozila od njegovog prednjeg ili zadnjeg dela, Sto zavisi od lokacije oStecenja. U
tabeli br. 2 prikazane su vrednosti skracenja pojedinih dimenzija karoserije na karoseriji za putnicki
automobil YUGO GV, koji je koriséen na testu, pri naletu na prepreku brzinom od 56,2 km/h.

Uzmemo li u obzir nase uslove i okolnosti, nerealno je ocCekivati da ¢ée uvidajna ekipa izvrsiti
merenja svih definisanih taCaka. Zato je neophodno definisati minimum karakteristi¢nih tacaka,
odnosno dimenzija, koje je potrebno izmeriti kako bi veStacima bile od koristi prilikom odredivanja
brzine vozila na ovaj nacin. Na slici broj 9 prikazane su klju¢ne karakteristicne tacke na karoseriji
vozila koje je neophodno izmeriti prilikom uvidaja.
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Oznnaka|Rastojanje zadnjeg dela vozila

BX6 dalje ivice desnih vrata
BX7 dalje ivice levih vrata
BX10 blize ivice (stuba) desnih vrata
BX11 blize ivice (stuba) levih vrata
BX19 leve strane prednjeg branika
BX20 desne strane prednjeg branika
BX22 osovine prednjeg desnog tocka
BX23 osovine prednjeg levog toCka
Pre Posle Skrace
Oznnaka Testa Testa nje
BX6 2347 2337 10
BX 10,11 BX7 2332 2337 -5
< > |[Bx10 1295 | 1290 5
< BX 6,7 > [[Bx12 1270 | 1280 10
< BX 22,23 > BX19 3465 3005 460
BX 19.20 BX20 3452 3066 386
< : > BX22 - - -
BX23 - - -

Slika 1. Pozicije i nagin merenja kljuénih karakteristi¢nih tacaka na karoseriji
vozilakoje se pomeraju prilikom sudara ili naleta vozila

Na prethodnoj slici prikazane su pozicije i na¢in merenja karakteristiCnih tataka u slu€aju da je
deformisana prednja strana vozila.

Merenje karakteristicnih taCaka u sluajevima ostalih tipova sudara ili naleta zasniva se na
analognom principu, a to znaci da se taCke pozicioniraju u odnosu na neoste¢eni deo vozila duz
pravca na kome je delovala udarna sila.

Ukoliko bi veStaku bili dostupni navedeni podaci o pomeranju karakteristicnih tacaka na karoseriji
oStecenih vozila, on bi bio u moguénosti da te iste vrednosti uporedi sa vrednostima neostecenog
vozila u katalogu, da na osnovu toga utvrdi njihovo pomeranje, odnosno da na taj na€in konstatuje
skracenje karakteristicnih dimenzija na vozilu. Nakon toga vestak, prema zadatom kriterijumu, iz
baze podataka izdvaja sve rezultate CRASH testova koji su sli¢ni sa konkretnim slu¢ajem i vrSi
medusobno poredenje tih vrednosti. Na osnovu uporedne analize skra¢enja karakteristi¢nih
dimenzija, nastalih na vozilima koja su uCestvovala u nezgodi, sa skracenjima karakteristicnih
dimenzija na vozilima koja su uéestvovala na CRASH testu pri odedenoj brzini, vestak moze
konstatovati brzinu koja je mogla prouzrokovati konkretnu veli€¢inu deformacije karoserije vozila.

3. PRIMENA MODIFIKOVANE METODE ENERGETSKOG
RASTERA PRI IZRACUNAVANJU BRZINE VOZILA

Poznato je da se prilikom sudara vozila, naleta na ¢vrstu nepomiénu prepreku ili drugo vozilo
nastaju deformacije vozila i to proporcionalno sudarnoj brzini vozila. U poznate i najstarije metode
za proracun brzine vozila na osnovu deformacija svrstava se metoda energetskog rastera. Metoda
energetskog rastera polazi od Cinjenice da pri sudaru vozila nastaje odredeno deformisanje vozila
koje je sigurno proporcionalno i u funkciji sudarne brzine vozila. Na osnovu veli€ina i oblika
deformacija vrsi se konstrukcija tzv. dijagrama energetskog rastera, koji prikazuju koli¢inu energije,
odnosno deformacionog rada, koju vozilo izgubi u vreme i zbog deformisanja. Na osnovu koli¢ine
izgubljenje energije korigovane koeficijentima, izraunava se brzina utroSena na deformisanje
vozila. Konstruisanje dijagrama utroSenog rada na deformisanje, izvrSeno je na osnovu
eksperimenata sa starijim modelima vozila, pa se stoga postavilo opravdano pitanje koliko su
dijagrami upotrebljivi u danasnjim uslovima.

Tokom analize i provere metode energetskog rastera, koja je izvrSena na osnovu velikog broja

CRASH testova, utvrdeno je da veli€ina koeficijenta K1 zavisi od sudarne brzine vozila i da ima

vrlo razliCite vrednosti za razli€ite marke, pa €ak i za samo razli€ite tipove vozila. Uzimanjem u
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obzir ¢injenice da je na CRASH testovima poznata naletna brzina vozila i veli¢ina deformacija kao i
zakonitost da se pri punim ¢eonim naletima celokupna energija pretvara u deformacioni rad, onda
se matematickom transformacijom moze izvesti novi izraz na osnovu koga se moze izraCunati
koeficijent K1 kojim se koriguje ¢vrstoca prednjeg dela vozila u slede¢em obliku:

\VAR

K =—29 1
' 36%.2.W (1)

Na osnovu ovog saznanja izvrSena je modifikacija metode energetskog rastera. Modifikacijom
metode energetskog rastera otklonjen je glavni nedostatak metode, tj. izvrSeno je uopSteno
definisanje (kalibracija) koeficijenta K1, koji uzima u obzir ¢vrsto¢u strukture vozila, ¢ime je metoda
energetskog rastera postala znatho pouzdanija za upotrebu. Dobijeni rezultati su prikazani u
slededoj tabeli.

Tabela 3. Sumarne vrednosti koeficijenta K, pri razli¢itim naletnim brzinama vozila.

Vo Broj Prosecna
Rb (km/h) | testova vrednost
koeficienta K1
1 23-25 7 1,74
2 30-32 9 1,07
3 39-41 18 2,82
4 49-50 10 3,11
5 57-58 16 2,30
6 | 80-100 13 -

Iz tabele (Tabela 3.) se vidi da vrednosti ovog keficijenta (K1) mogu biti ispod, a i znatno iznad
preporuc¢ene vrednosti od 1,2. Minimalna vrednost ovog koeficijenta iznosila je K1 = 1,07 pri
brzinama oko 30 km/h, dok je maksimalna vrednost ovog koeficijenta iznosila K1 = 3,11 pri
brzinama oko 50 km/h. Ono §to ove rezultate €ini posebno vrednim jeste Cinjenica da se na osnovu
njih doslo do zaklju¢ka da prose€ne vrednosti koeficijenta K1, pored ostalog, zavise i od sudarne
brzine vozila i da su u principu direktno proporcionalne brzini vozila.

Tokom istrazivanja zapazeno je da vrednosti koeficijenta ¢vrstoe zavise i od marke i od tipa vozila
pa su u cilju dobijanja pouzdanijih i realnijih vrednosti koeficijenta K1 izdvojeni i sortirani rezultati
CRASH testova prema markama vozila. Prilikom izbora vozila u obzir su uzeta dva kriterijuma i to:
broj odgovarajuéih primera CRASH testova i u€eS¢e tih vozila u realnim sudarima. Dobijeni
rezultati su prikazani u tabeli 4.

Tabela 4. Prosjecne vrednostikoeficijenta K, za razliite marke vozila.

Red Marka vozila Proseéna vrednost
broj koeficienta K;
1. | AUDI 2.64
2. | BMW 2.88
3. | DAEWO 2,32
4, | MAZDA 2,37
5. | MERCEDES 3,42
6. | PEUGEOT 2,31
7. RENAULT 2,31
8. | SUZUKI 2,45
9. | TOYOTA 2,10
10. | WOLKSWAGEN 2,00
11. | VOLVO 2,80
12. | YUGO 2,08

Na osnovu podataka koji su dati u tabeli (Tabela 4.) moze se zakljuciti da je najmanja prosec¢na
vrednosti koeficijenta K; zabelezena kod vozila marke WOLKSWAGEN i to K;=2,0, a najveca je
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zabelezena kod vozila marke MERCEDES, K1=3,42. Prose¢na vrednost koeficijenta K1, za
izdvojena vozila iznosila je 2,51.

Modifikacija metode energetskog rastera, u ciju dobijanja Sto preciznijih rezultata, podrazumeva da
se u obrazac za izraCunavanje brzine vozila uvrsti i koeficijent starosti vozila K3. OpSte je poznato
da se sa protekom vremena, pod dejstvom raznih uticaja, smanjuje ¢vrsto¢a karoserije vozila. Ova
konstatacija nedvosmisleno navodi na zaklju¢ak da ¢e starija vozila, pri istim sudarnim brzinama,
pretrpeti vece deformacije od novih vozila. Preporu¢ene vrednosti ovog koeficijenta prikazane su u
tabeli 5.

Tabela 5. Preporucene vrednosti koeficijenta starosti vozila K

Godine starosti Prosec¢na vrednost
vozila koeficienta K3

do 2 god 1,0
od 2 do 4 god 0,9
od 4 do 6 god 0,8
od 6 do 8 god 0,7
od 8 do 10 god 0,6
preko 10 god 0,5

Prema tome, za izraCunavanje brzine vozila izgubljene na njegovu deformaciju moze se primeniti
sledeci obrazac:

AV:3,6\/2'W '%'KZ K (km/h) 2)

(0]

Gde je:

W - zbir vrednosti deformisanih polja energetskog rastera koja odgovaraju ekvivalentu
deformacionog rada (Nm);

K; - koeficijent ¢vrstoce;

K, - koeficijent korekcije mase vozila, pri ¢emu je K, = @;
m

Kz - koeficijent starosti vozila
m, - masa vozila koje je ispitivano (m, =950 kg);
m - masa konkretnog vozila.

Koriséenje ove metode za izraunavanje brzine prikazano je na primeru naleta vozila YUGO GV
na zid. Izmerena brzina vozila pri eksperimentalnom istrazivanju iznosila je Vo = 56,2 (km/h).
Izradunavanje vrednosti deformacionog rada izvrSeno je uz pomo¢ raCunara, na veoma brz i
pouzdan nacin pomocu programa koji je posebno napisan u tu svrhu.

DIJAGRAM ENERGETSKOG RASTERA e [Cmm [ omm | i e [ e | s
.I 2 3 4 5 E 200 2441 188 SERT AEET Eal] 2441
fmm Ll 1278 12EE PESL 2EEL SRS 1378
20 i ) 200 1337 1734 2550 2550 T4 1387
DD || 200 200 RE) 2158 EEY) TE EE 1888
52 4G50 [ GO0 | Q520 | H320 | G030 | 4650 ee - L - S 1] E51
L saad | G1EC P PR P Y [4g40 [ 5730 [ 12335 [ 13473 [ 10834 | 103 |
t? 400 =2, kil Bk ST eIF | SURI T | SUR1eTF | SUETTF | SLETeTF | SleiE
CTOFG | 1608 | 2563 | 7583 | 1638 | 197G — | ] =] =] =
i | 1357 | 1724 | 2680 | 2680 | 1724 | 1337 381 | 414 | 434 | 445 | 447 | 450
200
lae | 21pe | aaro [ sa7a | 2iee | 1sse UK VEOND T SNERSUE STTT4 - Hm
MAEA VDTILA U KILD 3 RAM M A 1050 [tg}
Q L&A | ATED | 2680 | 7450 [ A¥YED | L3 WOEFICLIENT * VRETO]E 203
a
1 o A 4 5 & BRZINA [EZGUSLIENA NA DEFORMACIJU[ 545 |kmm)
4"’ W =B7774 Nm
[zl I [zmzunz] [ 1zzan |

Slika 2. Izgled prozora programa za izracunavanje deformacionog rada
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Odredivanje deformacionog rada omogudéilo je izraCunavanje brzine izgubliene na deformaciji
primenom izraza (2).

2-W K Ky Ky g 6\/2-57774-2,08-0,9-1

=54,5 (km/h)
950

AV =3,6\/

(o]

Racunskim putem dobijena je brzina od 54,5 (km/h). Poredenjem ove brzine u odnosu na brzinu
koju je vozilo imalo pri naletu Vo = 56,2 (km/h) dobija se da je procentualno odstupanje od oko 3%,
Sto je u veoma prihvatljivim granicama za sudsku praksu.

4. IZRACUNAVANJE IZGUBLJENE BRZINE VOZILA AV
NA OSNOVU DEFORMACIJE PREMA “SCHAPERU”

Nakon dugogodisnjih istrazivanja i dosadasnjih saznanja, pomenuti autor se svrstao u red onih koji
su dali odgovor na vrlo ¢esto postavljano pitanje, kako se kod realnih sudara ili naleta vozila,
prilikom veStagenja saobraéajnih nezgoda, moZe utvrditi vrednost izgubljene brzine (AV) na osnovu
veli¢ina ostecenja na vozilima.

U svojim istrazivanjima Schaper polazi od €injenice da je deformaciona energija pri sudaru dva
vozila dvostruko veca od energije koja se javlja pri naletu vozila na zid. U slu€aju sudara dva vozila
istih masa i jednakih deformacionih karakteristika, ova energija se jednako rasporeduje na oba
vozila, dajuéi pri tome istu sliku osteCenja. Pri sudaru vozila, energija koja se pretvara u
deformaciju proizilazi iz zakona o odrzanju energije, odnosno iz proizvoda sile i puta deformacije.
Prikazivanjem deformacione energije kao integral preko puta deformacije Schaper je na osnhovu
zakona o odrZanju energije i impulsa, nakon matemati¢kog sredivanja, izveo izraz na osnovu koga
se izraCunava deformaciona energija u slede¢em obliku:

I:m ) Sdef f

AV = (m/s) 3)

Gde je:
Fn - veli€¢ina udarne sile koja se javlja pri sudaru ili naletu vozila u (N);
Set - statiCki put deformacije vozila (m);
f - korektivni faktor statickog puta deformacije;
M _ masa vozila (kg).

Osnovni razlog zbog kojeg se ova metoda retko koristi leZi u €injenici da veStacima nisu dostupni
podaci o veli€ini udarne sile koja se javlja pri sudaru ili naletu vozila. U struénoj literaturi postoje
orijentacioni podaci o vrednostima udarne sile, ali su oni, kao i kod predhodne metode, dosta
zastareli pa samim tim i nepouzdani. U okviru izveStaja u kojima su prikazani detaljni rezultati
CRASH testova, dostupni su podaci o veli€ini i toku udarne slie za konkretno vozilo. Podaci o
vrednosti udarne sile, u zavisnosti od veli¢ine deformacije, ¢ine ovu metodu upotrebljivom za
primenu u realnoj praksi saobrac¢ajno-tehni¢kog vestaCenja. lzgled toka krive udarne sile Fm u
funkciji puta deformacije za putni¢ki automobil YUGO GV prikazan je na slici 3.
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Slika 3. Vrednosti udarne sile (Fm )u zavisnosti od puta
deformacije za putni¢ki automobil YUGO GV

U izrazu (3) za izraCunavanje brzine vozila nepoznat je i parametar (f) koji predstavlja korektivni
faktor statickog puta deformacije. Naime, kako sudar vozila nije potpuno plasti¢an veli€ina puta
staticke i dinamicke deformacije vozila se razlikuju. Kako se prilikom eksperimentalnih istrazivanja
ili saobra¢ajne nezgode meri statiCki put deformacije, to je neophodno stati¢ki put deformacije
mnoZziti sa korektivnim faktorom f. U struénoj literaturi koje je dostupna nasim vestacima istaknuto
je da je dinamicki put deformacije veéi za 10 % od statiCkog, pa preporu¢ena vrednost ovog
korektivnog faktora iznosi f = 1,1.

Na prikazanom djagramu jasno se uoCava da se maksimalni put dinamiCke deformacije javlja
nesto pre zavrSetka procesa sudara i da je za oko 18% veci od statickog puta deformacije vozila.
To praktiCno znaci da vrednost korektivnog faktora za putni¢ki automobil YUGO, u konkretnom
iznosi f=1,2.

Na osnovu sprovedenog istraZivanja zapaZzeno je da vrednosti ovog korektivhog faktora zavise od:
marke i od tipa vozila, ugla sudara ili naleta, veli€ine preklopa ¢eonog dela vozila koje je u kontaktu
i vrste sudara. Takode, tokom sprovedenog istrazivanja vrednosti ovog faktora, u zavisnosti od
navedenih uslava, kretale su se izmedu f = 1,15 + 1,25, pa su u tom smislu, u cilju dobijanja
pouzdanijih rezultata, pri proraCunu brzine ovom metodom, rezultati CRASH testova od velike
koristi.

Kori§¢enje ove metode za izraCunavanje brzine prikazao je na primeru istog vozila pri istoj naletnoj
brzini od Vo = 56,2 (km/h). lzmereni stati¢ki put deformacije vozila iznosio je Sdef = 0,45 (m,
vrednost udarne sile sa dijagrama iznosila je Fm = 290 (kN), a vrednost korektivnog faktora
iznosila je f = 1,18.

IzraCunavanje izgubljene brzine izvrSeno je prema izrazu (3).

=14,3 (m/s) ili 51,6 (km/h)

AV :\/290.000 .0,45-1.18
750

Poredenjem ove brzine u odnosu na brzinu koju je vozilo imalo pri naletu dobija se da je
procentualno odstupanje od oko 8%, 3to je u prihvatljivim granicama za sudsku praksu.
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5. IZRACUNAVANJE IZGUBLJENE BRZINE VOZILA AV NA OSNOVU
KRUTOSTI PREDNJE DEFORMACIONE STRUKTURE VOZILA

Kao $to je vec nekoliko puta isticano, u praksi se ¢esto pojavljuje problem izraCunavanja brzine na
osnovu deformacije vozila prilikom sudara ili naleta na neku prepreku. ReSavanje ovakvih
zadataka u procesu vestacenja svodi se na izraCunavanje brzine koja se izgubi na deformacije, pa
se toj brzini dodaje brzina izgubljena na putu ko&enja ili zanoSenja vozila. U viSe navrata isticano je
da je oteZano precizno i pouzdano odredivanje brzine vozila na osnovu njihove deformacije, a sve
iz razloga Sto u izrazima figuriSu parametri koji su nedostupni veStacima. U predhodnom delu, u
kome je obradena metoda energetskog rastera, istaknuta je problematika odredivanja veliCine
deformacionog rada na oshovu dijagrama energetskog rastera. Tokom eksperimentalnih
istrazivanja, a na osnovu osnovnih fizickih zakona doSlo se do izraza za izraCunavanje
deforamacionog rada koji glasi:

2
— C - Sger

W
©2 @)

gde je:
C - krutost ¢eone povrsine vozila (N/m),
Sqer - deformacioni put vozila (m).

IzraCinavanje deformacionog rada na osnovu izraza (4) onemoguceno je iz prostog razloga sto
vestacima u struénoj literaturi nije dostupan podatak o krutosti ¢eone povrSine vozila, koja je
razliCita za pojedine marke vozila. Detaljnim pregledom rezultata CRASH testova ustanovljeno je
da su u izvestajima dostupne fizicke veliCine, kao $to su udarana sila na prepreci i usporenje
karoserije vozila, na osnovu kojih je moguce izraCunati krutost €eone povrsine vozila.

Deformacije vozila nastaju zbog delovanja spoljasnih sila. Ziva sila vozila, pri usporenju u procesu
sudara, istog je pravca i veli€ine ali suprotnog smera od sile kojom ¢vrsta prepreka deluje na vozilo
i njena veli€ina data je izrazom:

(5)

gdje je:
M - masa vozila (kg),
as - usporenije vozila kao funkcija deformacionog puta (m/s?),
Fs - sila na prepreci kao funkcija deformacionog puta (N).

Sila na prepreci moze se izracunati i preko krutosti deformacione strukture vozila i to prema izrazu:

Fs =C 'Sdef (N)

(6)

Vrednost usporenja karoserije vozila pri naletu na ¢vrstu prepreku moze se odredtiti na dva nacina
i to oCitavanjem vrednosti sa dijagrama koji su priloZzeni u izve$tajima CRASH testova, ili se

izracunava preko sledeceg izraza:
s
=t |
M - Syes S 7)

IzjednaCavanjem navedenih jednacina dobija se izraz za izraCunavanje krutosti ¢eone povrsine
vozila koji glasi:
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(8)

Poznavanje krutosti ¢eone povrSine vozila omoguéava izraCunavanje rada koji sila izvrSi na
deformacionom putu, koji je inae jednak povrsini trougla "A" prikazanog na slici 4. Zavisnost sile
Fs u funkciji deformacionog puta za putni¢ki automobil YUGO GV prikazana je na slici 4.

600

/\f\ 300

200
\/ N
\ 100
N \
500 500 400 300 200 \ 100 O
<«— Sdef (mm) A

Slika 4. Deformacija putni¢kog automobila YUGO GV pri naletu na ¢vrstu nepomicnu prepreku

Primena ove metode prikazana je na primeru istog vozila koje je koris¢eno u predhodne dve
metode. Kao §to je ve¢ istaknuto za izraCunavanje deformacionog rada neophodno je izraCunati
krutost ¢eone povrsine vozila pomocu izraza (8), u kojem kao nepoznate veli€ine figuriSu sila na
prepreci i usporenje karoserije vozila. |zraunavanje usporenja karoserije vozila vri se preko
izraza (7).

o = V¢ 1567

- - =270,8 (mz)z27,6 g
2.Sy 2-045 s

Prosecna vrednost usporenja karoserije vozila na testu iznosila je 30 g, Sto je neznatno odstupanje
u odnosu na izracunatu vrednost. Izracunavanije sile na prepreci vrsi se preko izraza (5).

F,=M-a =1050-270,8 = 284325 (N)

Vrednost udarne sile sa dijagrama koji je preuzet iz izveStaja CRASH testa i prikazan na slici 4,
iznosila 290000 (N), sto je, takode, neznatno odstupanje u odnosu na izracunatu vrednost.
Poznavanje vrednosti udarne sile i usporenja karoserije vozila omogucava odredivanje, do sada
nepoznate, krutosti ceone povrsine vozila preko izraza (8).

oo ke :M.as:284325:631823’4 [ﬁj
Seer  Scer 0,45 m)

Poznavanje krutosti ¢eone povrsine vozila omogucéava izraCunavanje deformacionog rada preko
izraza (4).
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_c-Si, _6318234.045° _ .o, (Nm)

W
d 2 2

Vrednost deformacinog rada izracunata na osnovu dijagrama energetskog rastera, za konkretno
vozilo iznosila je W = 57774 Nm, Sto daje procentualno odstupanje od oko 9%. Ukoliko bi se u
izraz (2) za izraCunavanje brzine vozila na osnovu deformacije, uvrstila nova vrednost
deformacionog rada, dobijena na osnovu poznavanja krutosti ¢eone povrSine vozila i usporenja
karoserije vozila, vrednost brzine bi iznosila oko:

=57,3 (km/h)

AV=3,6\/2'W'K1'K2-K3 :3’6\/2-63973-2,08-0,9-1

m 950

(o]

Poredenjem ove brzine u odnosu na brzinu koju je vozilo imalo pri naletu na prepreku Vo = 56,2
(km/h) dobija se da procentualno odstupanje iznosi svega oko 2%, Sto je joS preciznije u odnosu
na metodu koja koristi dijagrame energetskog rastera.

6. MOGUCNOST KORISCENJA EES KATALOGA ZA PROCENU
BRZINE IZGUBLJENE NA DEFORMACIJI VOZILA

EES (Energy Equivalent Speed) je metoda koja se danas sve viSe razvija, zahvaljujuci rezultatima
novih istrazivanja koja se sprovode putem CRASH testova, i nasiroko primenjuje za odredivanje
brzine vozila pri rekonstrukciji realnih nezgoda. Rekonstrukcija saobrac¢ajne nezgode, a samim tim
i procena brzine izgubljene na deformaciji, pomo¢u EES kataloga uglavnom je mogucéa za svaku
vrstu nezgode u kojoj dolazi do deformacije vozila. Potpuno precizna rekonsrukcija saobracajne
nezgode pomoc¢u EES kataloga nije moguc¢a iz dva razloga. Prvi razlog lezi u Cinjenici da u tom
postupku ucestvuje nekoliko paramerata koji dovode do veceg ili manjeg odstupanja. Drugi razlog
je mnogo ozbiljnije prirode i ogleda se u Cinjenici da je za koriS¢enje ove metode neophodno
raspolagati odgovarajuc¢im kvalitetnim fotografijama, $to kod nas, uglavnom, nije slucaj.

U struénoj literaturi koja se bavi problematikom primene fotografije za analizu saobracajnih
nezgoda istaknut je ogroman znacaj fotografije. Ovde je neophodno posebno istaéi dva znacaja
fotografije i to:

¢ merni znacaj fotografije i

e znacaj fotografija za analizu vrste i obima oStecenja.

Merni znacaj fotografija odnosi se na mogucnost da se na osnovu njih odrede dimenzije oStecenja,
odnosno deformacija na vozilima koja su uCestvovala u saobracajnoj nezgodi. Upotrebljivi i
optimalni rezultati mogu se dobiti pod uslovom da se prilikom fotografisanja fotoaparat postavi
normalno u odnosnu na osteéenu stranu vozila koja se fotografiSe. Prilikom analize saobraéajne
nezgode vestak je u mogucénosti da na osnovu poznatih dimenzija vozila odredi razmeru, odnosno
proporciju stvarnih dimenzija prema dimenzijama na fotografiji, i na taj nacin sam napravi razmernu
fotografiju. U daljem postupku, vesStak na taj nacin, na osnovu veliine oSte¢enja na fotografiji,
prema ve¢ odredredenoj proporciji, utvrduje stvarnu (prirodnu) veli€inu oste¢enja.

Znacaj fotografija za analizu vrste i obima oStec¢enja ogleda se u tome $to se na osnovu kvalitetnih
fotografija moze stvoriti precizna slika vrste i obima ostecenja. Slika oste¢enja koja se dobija
putem ovih fotografija poredi se oSteCenjima na vozilima koja se nalaze u EES katalogu ili bazi
podataka koja sadrzi podatke o veli€ini oste¢enja veceg broja vozila, pa se na osnovu toga moze
izvrSiti procena izgubljene brzine. Da bi se stvorila precizna slika vrste i obima oSstecenja
neophodno je posedovati najmanje tri snimka koja moraju biti paralelna sa vozilom i to: dva bo¢na
snimka sa obe strane vozila (SI. 6 i SI. 8) i jedan €eoni snimak (SI. 5). Pored ovih snimaka
neophodno je posedovati i jedan do dva dijagonalna snimka na kojima se vide osteéenja dve
susedne strane vozila (Sl. 7). Snimci iz ptiCije perspektive su od najveceg znacaja, jer
omogucavaju da se na osnovu njih prikaze izgled o&tecenja, a potom, u odgovarajucoj razmeri,
nacrta slika, odnosno izgled krive oSte¢enja vozila. Za konstruisanje dijagrama energetskog
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rastera, takode, su najvazniji snimci iz pti¢ije perspektive (osnova vozila). Medutim za dobijanje
ovakvih snimaka neophodno je raspolagati specijalnim stativima sa teleskopom i prenosnim
mehanizmom za okidanje, koji nije dostupan uvidajnoj ekipi.

U svakom slu€aju, raspolaganje vecéim brojem kvalitetnih fotografija doprinosi pouzdanijem
utvrdivanju brzine iz razloga sto EES katalog sadrzi veliki broj snimaka osteéenja iz razli€itih
uglova. Obavezan sadrzaj izveStaja sa CRASH testova, pored dosada navedenog, je i foto
elaborat u kom se nalazi veliki broj veoma kvalitetnih fotografija koje su snimnjene iz razli€itih
uglova i sa razli¢itih pozicija. Fotografije su smestene u Cetiri odvojena kataloga u zavisnosti od
vrste testa i lako su dostupne za pregled:

katalog fotografija pri naletu vozila na krutu barijeru;

katalog fotografija pri naletu vozila na deformabilnu barijeru;

katalog fotografija pri sudaru ili naletu dva vozila;

katalog fotografija pri sudaru ili naletu vozila i impaktora.

Na sledecim slikama su izdvojene i prikazane Cetiri najznacajnije fotografije, koje na najbolji nacin
prikazuju izgled i obim o&tecenja putni¢kog automobila YUGO GV koji je testiran.

Slika 5. Izgled oStecenja prednjeg dela
vozila

Slika 7. Izgled oS$tecenja dva susedna
dela vozila (dijagonalni snimak)

Slika 8. Izgled oStecenja desnog bo¢nog dela vozila
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7. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

IzveStaji, u kojima su prikazani rezultati CRASH testova, mogu biti od velike koristi prilikom
utvrdivanja vrednosti svih parametara koiji figuriSu prilikom izraunavanja brzine vozila na osnovu
njihovih deformacija. Na ovaj naCin se postize znatno unapredenje metoda za utvrdivanje brzine
vozila na osnovu njihovih deformacija, tako da one postaju daleko pouzdanije i preciznije pilikom
ekspertize saobracajnih nezgoda.

Uzimajuéi u obzir konstatacije, da navedene i definisane metode za utvrdivanje brzina vozila na
osnovu defirmacija daju priblizne rezultate, da se ta Cinjenica obrazlaze prisustvom brojnih
uticajnih parametara koji u njima figuriSu i da je gotovo nemoguce utvrditi njihove potpuno tacne
vrednosti, neophodno je naglasiti potrebu obavezne provere dobijenih krajnjih rezultata primenom
drugih metoda.

Prilikom koriSéenja rezultata CRASH testova za ekspertizu realnih saobracajnih nezgoda treba biti
veoma obazriv prilikom dono$enja bilo kakvih zaklju€aka i to iz viSe razloga. Da bi iskoristio
pomenute rezultate, vestak treba da raspolaze sa odredenim okvirnim podacima o nezgodi kao Sto
su: priblizna brzina kretanja, ugao izmedu vozila prilikom sudara, veli€ina preklopa ¢eonih delova
vozila ili prepreke, geometrijski oblik oba vozila i sl. Veoma su retke nezgode u kojima ucestvuju
vozila istog obilika i da pri tome kontaktiraju delove vozila koja su podjednako kruti, odnosno kod
saobracajnih nezgoda strukture karoserije vozila imaju razli€ite moguénosti apsorbovanja energije
itd. Tek kada vesStak pribavi navedene podatke, on moze pristupiti poredenju sa rezultatima
CRASH testova u cilji ekspertize saobraéajne nezgode.
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