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IZVOD IZ RECENZIJE

Opsti podaci o Biltenu

Bilten sadrzi 72 stranice teksta i koncipiran je u 8 stru¢nih tema iz razli€itih oblasti povezanim sa
bezbjednosc¢u saobraéaja, obukom i sliéno.
Sadrzi 23 Tabele, 36 slika i 1 grafikon koji dopunjavaju pojedine teme prikazane u Biltenu.

Ovaj broj biltena je kombinacija analize statistiCkih podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima i
struCnih tema vezanih za poslove, koje Institut za privredni inZenjering obavlja, a koje se odnose
na razliite segmente saobrac¢aja, od sigurnosti do obuke u oblasti tehnikih pregleda i video
nadzora:

1.

Ukupan broj obavljenih pregleda u prvom polugodistu 2012 godine po vrstama
pregleda. Ovaj dio je osnova Biltena i daje nam detaljne informacije o broju obavljenih
pregleda po vrstama i kategorijama vozila u FBiH u prvom polugodistu 2012 godine. Putem
veceg broja tabela Citalac moZze steci uvid u kompletno stanje na podrucju cijele FBiH kao i
pojedina¢no po kantonima. Ono 5to se moze zapaziti Citajuci ovaj dio Biltena i poredeci ga
sa istim periodima u proteklim godinama jeste jedan blagi porast broja obavljenih pregleda,
za razliku od prvog tromjesjecja kada je bio blagi pad. Takode, podaci o starosnoj strukturi
vozila nisu dozivjeli nikakve pozitivhe trendove, kao i uo€eni broj neispravnosti po pojedinim
sistemima i komponenatama vozila, koje je manji nego u istom period protekle godine.
Raduje, ali istovremeno i zabrinjava, to §to na pojedinim stanicama TP nisu uoc€eni nikakvi
nedostaci na pregledanim vozilima.

Edukacija i provjera znanja zaposlenih na stanicama tehnickih pregleda je kontinuiran
posao. NazZalost podaci koji su izneseni u temi 3, kao Sto je i autor konstatovao nisu
ohrabrujuéi, naroCito za kontrolore. Mislimo da bi u narednom periodu ovom problemu
trebalo posvetiti viSe paznje, jer poznato je da kontrolori obavljaju veéi dio posla na samom
tehni¢kom pregledu.

Naredna tema se odnosi na prikaz saobraéajnih delikata na podruc¢ju Zupanije Posavske u
dijelu pracenja saobradaja kao i pracenja brzine kretanja na pojedinim lokalitetima.
Prenesena su i neka pozitivna iskustva u ovom dijelu iz drugih zemalja koja bi se mogla
koristiti i kod nas.

Naredna tema nam donosi kriticki osvrt na tehnicko stanje vozila kao mogucéeg uzroénika
saobracajnih nezgoda. O ovom problemu se dosta pisalo i piSe i mozemo reci da je to bilo
sa razlogom. Podaci koji su izneseni u nekim studijama su daleko od bilo kakvih prosjeka, a
narocCito s obzirom na stanje voznog parka u nasoj zemlji. Autor je primjenom fuzzy procesa
pokuSao doci do procjene tehni¢kog stanja na smrtnost u saobrac¢ajnim nesre¢ama i dosao
do prcojene koja znatno odstupa od podataka koji su dati ranije. Ovo je svakako tema za
daljnje istrazivanje.

Kocioni sistemi su svakako jedan od najveéih problema odnosno elemenata na kojima je
uoCen najveci broj nedostataka na tehnickim pregledima. Zbog toga su ove teme veoma
interesantne. Autor je takode pokuSao da ukaZe na razli€ite izvedbe ovih sistema, kao i na
novija rieSenja koja se pojavljuju o ovom podrudju.

Ekoloski aspekti tehni¢kih pregleda su naredna tema koja je obradena u ovom Biltenu.
Autor je pokusao da kroz organizaciju cjelokupnog tehni¢kog pregleda i nagin organizacije
ukaZe na mjesta na kojima se moze pojaviti mogucénost ugroZavanja Zivotne sredine.
Svakako da na motornom vozilu, kao slozenom tehni¢kom sistemu, postoji niz dijelova i
podsistema koji pravilnim odrzavanjem i kontrolom mogu da doprinesu o€uvanje ¢ovjekove
okoline.

Posljednja stru¢na tema nam donosi novine u oblasti video nadzora kao znacajnog dijela
bezbjednosti saobracaja. Autor prije svega ukazuje na znaCaja uvodenja savremenih
tehnologiaj u ovom segment kroz znatno smanjenje broj smrtno stradalih lica na dijelovima
puteva gdje je ovo na$lo primjenu. U nastavku daje prikaz primjene laserskog uredaja za
mjerenje brzine sa digitalnom kamerom “TruCAM” u razli€itim situacijama u saobracaju.
Autor takode isti¢e brojne prednosti koriStenja ovakvih uredaja u svakodnevnom radu.



Zakljucak:

Neophodan kontinuitet u radu, stalna unapredenja u svome radu, stalno obu€avanje osoblja kako
svoga tako i osoblja na stanicama, drustvenu odgovornost u svome radu jesu aspekti koje zeli
svaka organizacija. Ako tome dodamo primjenu savremenih tehnologija i najnovijih rijeSenja u
pojedinim oblastima to bi bio idealan spoj. A ovo su otprilike bile teme koje je obuhvatao ovaj broj
Biltena. Stru¢noj instituciji ponovo prelazemo da o svojim aktivnostima obavijesti i Siru javnost, kroz
javnu reklamu svoga rada kao i kroz prezentaciju podataka na naucnim i stru¢nim skupovima.
Takode da njegovu distribuciju izvrSi svim relevantnim faktorima u cijeloj BiH, kao Sto su
ministarstva. MUP-ovi, ku¢e osiguranja, itd.. Takode, ponovo pozivamo sve struéne ljude, da nadu
prostora i vremena za objavljivanje stru¢nih tema iz Sire oblasti saobra¢aja u ovom Biltenu kako bi
se sa takvim temama upoznao Siri krug CitalaCke publike. To ¢e doprinijeti, kako povecanju
saobracajne kulture gradanstva, tako i podizanju nivoa znanja o pojedinim temama, te ukupno
rezultiralo poveéanjem bezbjednosti saobraéajna na nasim cestama.

U Zenici, juli 2012. godine

Recenzent
doc. dr. Sabahudin JaSarevic, dipl. ing. masinstva/strojarstva
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1. UVOD

U ovom broju stru€nog biltena obraden je niz zanimljivih struénih tema usko vezanih za poslove,
koji se obavljaju na stanicama za tehnicki pregled vozila.

Takoder, sastavni dio biltena Cini i kra¢a statistiCcka analiza podataka o obavljenim tehnickim
pregledima orijentisana samo na glavne pokazatelje, znatno Sira analiza je predvidena za bilten,
koji e obraditi podatke za godisnji period.

Poglavlje 3. stru¢nog biltena predstavlja pokazatelje o izvrSenoj edukaciji na podrucju Federacije
BiH u prvom polugodistu 2012. godine.

Poglavlje 4. je nastavak obrade teme vezane za problematiku saobraéajnih delikata na podrucju
Posavskog kantona.

U poglavlju 5. je dat kriticki osvrt na tehni¢ko stanje vozila kao uzrok saobracajnih nezgoda i
prezentiran je metod procjene uticaja prosjeCne starosti vozila na smrtnost u saobracajnim
nezgodama.

U Sestom poglavlju stru¢nog biltena je obradena problematika funkcionisanja i nalina izvedbe
sistema i uredaja za usporenje vozila.

Poglavlje 7. nam daje prikaz kako rad stanice tehni¢kog pregleda uti¢e na okolinu.

Poglavlje osam predstavlja nastavak tematike vezane za regulisanje saobracaja putem video
nadzornog sistema i to njegov |V dio.
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2. UKUPAN BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA U PRVOM POLUGODISTU 2012.
GODINE PO VRSTAMA PREGLEDA (FBiH, KANTONI, STANICE)

Autori: Muhamed Barut, dipl. ing. saobracaja/prometa
mr. sc. Fuad Klisura, dipl. ing. masinstva/strojarstva
Institut za privredni inzenjering, Zenica

Broj obavljenih pregleda prikazan je po kantonima, opc¢inama i stanicama tehnickih pregleda.
Prikazani su podaci i za stanice tehnickih pregleda, koje vide ne rade, te stanice tehnickih pregleda
koje su promijenile vlasnistvo.

2.1. BROJ OBAVLJENIH TEHNICKIH PREGLEDA U FEDERACIJI BIH | KANTONIMA

U tabeli 1. dat je prikaz obavljenih pregleda po vrstama pregleda i po broju obavljenih EKO testova
za podrucje Federacije BiH. Za podrucje kantona u Federaciji BiH podaci su prikazani u tabeli 2. U
sljede¢im potpoglavljima su dati i obavljeni pregledi po pojedinim stanicama tehni¢kih pregleda.
Nema posebnog potpoglavlja za podrucje Bosanskopodrinjskog kantona, vec su podaci dati samo
u tabeli 2., posto na tom podruéju radi samo jedna stanica pod nazivom Autocentar BH, Gorazde.

Tabela 1. Broj obavljenih pregleda i broj EKO TEST-ova u Federaciji BiH

Preventivni pregledi Redovni pregledi Redovn’i)rééegslt;)(;\iwjeseéni Tehniéksr-:gggiatacioni Vanredni pregledi
Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko
pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova

ASNA 0 0 394 1 9 0 3 0 23 0
L1 0 0 1.296 26 0 0 0 0 30 0
L2 0 0 98 3 0 0 0 0 3 0
L3 1 0 3.060 2.596 1 0 1 1 30 0
L4 0 0 3 2 0 0 0 0 0
L5 0 0 23 21 0 0 0 0 0
L6 0 0 10 0 0 0 0 0 0
L7 0 0 60 53 0 0 0 0 0
M1 299 5 221.814 | 221.599 918 25 1.575 1.574 3.581 78
M2 54 0 36 36 166 1 225 224 8 0
M3 547 0 21 21 895 1 990 960 43 2
N1 3.112 2 3.320 3.316 9.185 107 11.404 11.320 301 26
N2 1.889 2 797 748 2.793 42 3.683 3.574 109 12
N3 1.912 2 1.162 1.138 4.110 14 4.797 4.666 144 14
01 0 0 1.292 0 1 0 9 0 23 0
02 68 0 436 0 182 0 547 0 11 0
03 54 0 272 0 69 0 132 0 16 0
04 898 0 748 0 2.246 0 2.539 0 68 0
T 0 0 652 1 0 0 0 0 0
T2 0 0 448 10 0 0 0 0 0
T3 0 0 73 1 0 0 0 0 25 0
T4 0 0 55 0 0 0 0 0 2 0
T5 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0

8.834 11 236.272|229.762 [ 20.575 | 190 | 25.905 | 22.319 | 4.431 132

e, 296,017 e 252414
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Tabela 2. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po kantonima u Federaciji BiH

VRSTA

KANTON PREGLEDA LED
PREV 1.242
RED 24.714
Unsko - sanski NED=5 1.885
kanton = > ai
VANR 342
UKUPNO 30.625
PREV 118
RED 4.370
RED - 6 304
Posavski kanton
TEU 458
VANR 21
UKUPNO 5.271
PREV 1.888
RED 46.680
RED - 6 4.810
Tuzlanski kanton
TEU 5.216
VANR 1.179
UKUPNO 59773
PREV 1.260
RED 35.995
Zenicko — dobojski | "o0 - © 3.756
kanton = 7006
VANR 390
UKUPNO 45.407
PREV 62
RED 2.665
Bosanskopodrinjski | ~ED 8 115
kanton = p_—
VANR 32
UKUPNO 3.099

KANTON AL UKUPNO
PREV 1.134
RED 22.590
Srednjobosanski RED -6 2.245
kanton TEU 3.082
VANR 217
UKUPNO 29.268
PREV 1.105
RED 26.432
Hercegovaéko- RED -6 1.895
neretvanski kanton [ | 3.024
VANR 500
UKUPNO 32.956
PREV 737
RED 11.135
Zapadno — RED - 6 1.021
hercegovatki kanton [ - | 1841
VANR 75
UKUPNO 14.809
PREV 1.042
RED 55.730
RED - 6 4.212
Kanton Sarajevo —" o1t
VANR 1.598
UKUPNO 67.493
PREV 246
RED 5.961
RED - 6 332
Kanton 10
TEU 700
VANR 77
UKUPNO 7.316
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2.1.1. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Unsko-sanskom kantonu

Tabela 3. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Unsko—sanskog

kantona

STP \F{EE&ED A UKUPNO
PREV 57
RED 2.207
ALIOS, Biha¢ RED -6 150
' TEU 172
VANR 23
STP UKUPNO 2.609
PREV 141
RED 1.779
BERLINA, Bihaé RED -6 139
' TEU 157
VANR 88
STP UKUPNO 2.304
PREV 146
RED 1.935
RED - 6 181
CAVKIC, Bihaé = 731
VANR 29
STP UKUPNO 2.522
PREV 66
RED 1.330
KAMION CENTAR, | RED-6 103
Bihac TEU 137
VANR 8
STP UKUPNO 1.644
OPCINA UKUPNO 9.079
PREV 64
RED 983
REMIS, Bosanska RED - 6 103
Krupa - Ljusina TEU 155
VANR 1
STP UKUPNO 1.306
PREV 77
RED 1.275
REMIS, Bosanska RED - 6 79
Krupa - Proleterska TEU 104
VANR 18
STP UKUPNO 1.553
OPCINA UKUPNO 2.859
PREV 64
RED 821
RISOVIC RED-6 386

COMERCE,

Bosanski Petrovac TEU 107
VANR 27
STP UKUPNO 1.105
OPCINA UKUPNO 1.105
PREV 65
RED 1.178
AUTO-KONTAKT, RED - 6 61
Buzim TEU 96
VANR 3
STP UKUPNO 1.403

VRSTA

STP PREGIEDA UKUPNO
OPCINA UKUPNO 1.403
PREV 36

RED 1.269

_ RED - 6 33

AGRAM, Cazin == 35
VANR 7

STP UKUPNO 1.380

PREV 108

RED 2.298

AUTO STIL, Cazin | ~o2-® 162
' TEU 261

VANR 21

STP UKUPNO 2.850

PREV 43

RED 1.098

" ) ; RED - 6 79
CAVKIC, Cazin — o5
VANR 9

STP UKUPNO 1.324

PREV 79

RED 660

_ RED - 6 99

KAMASS, Cazin TEU 151
VANR 7

STP UKUPNO 996

OPCINA UKUPNO 6.550
PREV 41

RED 1.153

AUTOCENTAR, RED -6 87
Kljug TEU 113
VANR 24

STP UKUPNO 1.418

OPCINA UKUPNO 1.418
PREV 44

RED 1.135

ILMA, Sanski Most  |—~e2 -0 60
' TEU 76
VANR 11

STP UKUPNO 1.326

PREV 83

RED 1.657

KVIM Company, | RED -6 207
Sanski Most TEU 208
VANR 23

STP UKUPNO 2.178

OPCINA UKUPNO 3.504
PREV 6

ADDA  PROMET RED 1.313
Velika Kladuga | -REP-6 62
TEU 86

VANR 11
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nastavak tabele 3. ...

STP \F/’EE-IC:}'?_EDA UKUPNO

CZPK’Q KIadE?ao MET. | sTP UKUPNO 1.478
PREV 122
RED 2.623

ELVIS, Velika RED - 6 194

Kladusa TEU 258
VANR 32
STP UKUPNO 3.229

OPCINA UKUPNO 4.707
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2.1.2. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Posavskom kantonu

Tabela 4. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Posavskog

kantona

STP \égggﬁED A UKUPNO
PREV 84
RED 1.485
; RED - 6 122
AGRAM, Odzak TEU 183
VANR 8
STP UKUPNO 1.882
OPCINA UKUPNO 1.882
PREV 1
RED 1.458
.. RED - 6 89
DERBY, Orasje TEU 123
VANR 5
STP UKUPNO 1.676
PREV 33
RED 1.427
TEHNOSERVIS, RED - 6 93
Orasje TEU 152
VANR 8
STP UKUPNO 1.713
OPCINA UKUPNO 3.389
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2.1.3. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Tuzlanskom kantonu

Tabela 5. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda Tuzlanskog

kantona
STP XEE&ED A UKUPNO
PREV 144
RED 1.813
REMIS, Banoviéi RED -6 189
’ TEU 162
VANR 116
STP UKUPNO 2424
OPCINA UKUPNO 2.424
PREV 32
RED 663
OSING, Celi¢ RED-6 133
‘ TEU 135
VANR 11
STP UKUPNO 974
OPCINA UKUPNO 974
PREV 24
RED 799
OSING, Doboj Istok RED -6 123
' TEU 123
VANR 11
STP UKUPNO 1.080
OPCINA UKUPNO 1.080
PREV 0
RED 1.512
MP LIDO RED - 6 201
COMPANY,
Gracanica TEU 144
VANR 9
STP UKUPNO 1.866
PREV 23
RED 637
OXIS OIL, RED - 6 47
Gracanica TEU 75
VANR 12
STP UKUPNO 794
PREV 88
RED 1.042
SISKO-TRADE, RED - 6 178
Gracanica TEU 159
VANR 24
STP UKUPNO 1.491
PREV 127
RED 1.228
TRANSPORT, RED - 6 248
Gracanica TEU 222
VANR 21
STP UKUPNO 1.846
OPCINA UKUPNO 5.997
PREV 147
RED 1.461
GRAD LUX, RED - 6 159
Gradacac TEU 227
VANR 32
STP UKUPNO 2.026

STP \I;SEEALED A UKUPNO
PREV 173
RED 1.642
GRAPS, Gradacac RED -6 161
' TEU 217
VANR 30
STP UKUPNO 2.223
PREV 80
RED 1.091
VOCE-TRANZIT, RED -6 211
Gradacac TEU 192
VANR 14
STP UKUPNO 1.588
OPCINA UKUPNO 5.837
PREV 48
RED 1.087
AMOX TREYD, RED - 6 82
Kalesija TEU 106
VANR 16
STP UKUPNO 1.339
PREV 78
RED 1.772
POLO JUNIOR, RED - 6 150
Kalesija TEU 157
VANR 13
STP UKUPNO 2.170
OPCINA UKUPNO 3.509
PREV 48
RED 897
OSING, Kladanj RED -6 54
' TEU 118
VANR 10
STP UKUPNO 1.127
OPCINA UKUPNO 1.127
PREV 52
RED 623
AUTO-MOTOR, RED -6 53
Lukavac TEU 61
VANR 1
STP UKUPNO 790
PREV 87
RED 2.587
JAMBOSS, Lukavac |~E2 -8 178
' TEU 275
VANR 52
STP UKUPNO 3.179
PREV 30
RED 2.284
OSING, Lukavac RED -6 111
' TEU 159
VANR 23
STP UKUPNO 2.607
OPCINA UKUPNO 6.576
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nastavak tabele 5. ...

STP PREGLEDA LS
PREV 20
RED 1.268
SAMN, Tuzla RED -6 389
’ TEU 375
VANR 86
STP UKUPNO 2.158
PREV 37
RED 3.128
SONI LUX, Tuzla RED-© 178
’ TEU 114
VANR 152
STP UKUPNO 3.609
PREV 17
RED 1595
POLO JUNIOR, Tuzla e 104
’ TEU 134
VANR 59
STP UKUPNO 1.909
OPCINA UKUPNO 18.375
PREV 29
RED 2.516
AUTOCENTAR  BH, | RED-6 89
Zivinice TEU 108
VANR 2
STP UKUPNO 2.766
PREV 165
RED 1.766
REMIS, Zivinice RED -6 222
' TEU 244
VANR 38
STP UKUPNO 2.435
PREV 68
RED 2473
ZIVINICEREMONT, | RED-6 250
Zivinice TEU 246
VANR 86
STP UKUPNO 3.123
OPCINA UKUPNO 8304

STP \F/’EE-(F;ALEDA SLCIA)
PREV 51
RED 510
RED - 6 2
STTP KAHRIB, Sapna TEU 59
VANR 10
STP UKUPNO 632
OPCINA UKUPNO 632
PREV 15
RED 1.123
_ RED - 6 72
AGRAM, Srebrenik TEU 98
VANR 25
STP UKUPNO 1.333
PREV 66
RED 1.786
_ RED - 6 206
REMIS, Srebrenik TEU 221
VANR 20
STP UKUPNO 2.299
PREV 50
RED 973
i RED - 6 108
SELIMPEX, Srebrenik TEU 141
VANR 14
STP UKUPNO 1.286
OPCINA UKUPNO 4.918
PREV 51
RED 2.518
AGRAM, Tuzla RED-© 162
’ TEU 131
VANR 96
STP UKUPNO 2.958
PREV 16
RED 3.465
AUTOCENTAR BH, RED -6 190
Tuzla TEU 228
VANR 79
STP UKUPNO 3.978
PREV 42
RED 1.051
HAJASINZENJERING, | RED - 6 129
Tuzla TEU 163
VANR 78
STP UKUPNO 1.463
PREV 40
RED 1.370
REMIS, Tuzla RED-© 251
: TEU 422
VANR 37
STP UKUPNO 2.300
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2.1.4. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Zeni¢ko-dobojskom kantonu

Tabela 6. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda Zeni¢ko-dobojskog

kantona

- \;EE-(I;?EDA UKUPNO
PREV 77
RED 1.343
AC, Breza RED - 6 112
' TEU 179
VANR 12
STP UKUPNO 1.723
OPCGINA UKUPNO 1723
PREV 15
RED 1.351
BOSNAEXPRES, RED - 6 39
Doboj Jug TEU 54
VANR 35
STP UKUPNO 1.494
PREV 44
RED 1.237
GANJGO LINE, RED - 6 447
Doboj-Jug TEU 319
VANR 28
STP UKUPNO 2075
OPCINA UKUPNO 3569
PREV o1
RED 1.333
GM-AC, Kakanij RED -6 125
' TEU 181
VANR 27
STP UKUPNO 1757
PREV 79
RED 2.234
TRANSPORT, Kakanj RED -6 159
’ TEU 201
VANR 13
STP UKUPNO 2686
OPCINA UKUPNO 4.443
PREV 67
RED 861
REMIS, Maglaj RED -6 152
’ TEU 163
VANR )
STP UKUPNO 1.251
PREV 5
RED 835
SJAJ, Maglaj RED -6 S
’ TEU 16
VANR 2
STP UKUPNO 863
OPCINA UKUPNO 2114
PREV 33
RED 940
SIP STUPCANICA, RED - 6 49
Olovo TEU 68
VANR 5
STP UKUPNO 1.095

STP \;EE-(I;?EDA UKUPNO
OPCINA UKUPNO 1.095
PREV 60
RED 1.604
AUTO CENTAR RED 199
SKOLJIC, Tesanj TEU 172
VANR 24
STP UKUPNO 2.059
PREV 76
RED 636
PSC-JELAH, Tesan]  |~o2® 233
‘ TEU 213
VANR 12
STP UKUPNO 1.170
PREV 40
RED 980
REMIS, Tesanj RED-O 1
’ TEU 140
VANR 16
STP UKUPNO 1.287
OPCINA UKUPNO 4.516
PREV 14
RED 664
COSICPROMEX, RED-6 64
Usora TEU 60
VANR 24
STP UKUPNO 826
OPCINA UKUPNO 826
PREV 24
RED 718
) RED - 6 48
OSING, Vare$ TEU 44
VANR 2
STP UKUPNO 836
OPCINA UKUPNO 836
PREV 46
RED 1.543
A & BONUS, Visoko  |~e2-© 234
’ TEU 259
VANR 11
STP UKUPNO 2.093
PREV 1
RED 1.349
BTS, Visoko RED-O 143
2 TEU 96
VANR 8
STP UKUPNO 1.597
PREV 13
RED 2.179
REMIS, Visoko RED-© 293
' TEU 275
VANR 21
STP UKUPNO 2.691
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nastavak tabele 6. ...

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
OPCINA UKUPNO 6.381
PREV 53
RED 1.704
BN-STEP, Zavidovici | ~en 0 131
’ TEU 145
VANR 4
STP UKUPNO 2.037
PREV 36
RED 904
BN-STEP, Zavidovi¢i | RED - 6 60
PJ-2 TEU 48
VANR 4
STP UKUPNO 1.052
OPCINA UKUPNO 3.089
PREV 58
RED 2.375
AGRAM, Zenica RED -6 241
’ TEU 274
VANR 30
STP UKUPNO 2.978
PREV 110
RED 2.727
AUTOCENTAR BH, RED - 6 236
Zenica TEU 279
VANR 39
STP UKUPNO 3.391
PREV 17
RED 2.574
: RED - 6 65
OSING, Zenica TEU 50
VANR 17
STP UKUPNO 2.723
PREV 55
RED 2.822
_ RED - 6 268
REMIS, Zenica TEU 240
VANR 21
STP UKUPNO 3.408
PREV 29
RED 576
TPV, Zenica RED-6 59
’ TEU 76
VANR 2
STP UKUPNO 742
OPCINA UKUPNO 13.242
PREV 39
RED 905
AGRAM, Zepée RED-6 72
’ TEU 79
VANR 7
STP UKUPNO 1.102
PREV 66
K-PROJEKT, Zepée RED 712
RED - 6 113

-10 -

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
TEU 113
K-PROJEKT, Zepde VANR 8
STP UKUPNO 1.012
PREV 112
RED 889
ZOVKO AUTO, Zepte RED -6 188
' TEU 260
VANR 10
STP UKUPNO 1.459
OPCINA UKUPNO 3.573
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2.1.5. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Srednjobosanskom kantonu

Tabela 7. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Srednjobosanskog

kantona

STP XEEEﬁEDA UKUPNO
PREV 51
RED 625
_ RED - 6 56
AGRAM, Bugojno TEU 83
VANR 6
STP UKUPNO 821
PREV 62
RED 671
AUTO MOTO KLUB | RED-6 69
"BUGOJNQ", Bugojno | TEU 104
VANR 1
STP UKUPNO 907
PREV 43
RED 688
AUTOCENTAR BH, RED - 6 77
Bugojno TEU 110
VANR 2
STP UKUPNO 920
PREV 55
RED 805
MGM-TP, Bugojno RED -6 39
' TEU 125
VANR 7
STP UKUPNO 1.031
OPCINA UKUPNO 3.679
PREV 42
RED 1.071
; RED - 6 79
NEXT, Busovaca TEU 107
VANR 12
STP UKUPNO 1.311
PREV 26
RED 706
3 RED - 6 104
ORMAN, Busovaca TEU 114
VANR 4
STP UKUPNO 954
OPCINA UKUPNO 2.265
PREV 114
RED 824
) RED - 6 64
ASA PSS, Donji Vakuf TED 140
VANR 8
STP UKUPNO 1.150
OPCINA UKUPNO 1.150
PREV 39
RED 665
AUTO COMMERCE, | RED-6 36
Gornji Vakuf/Uskoplje TEU 76
VANR 4
STP UKUPNO 820

-11 -

VRSTA

STP PREGLEDA WAL
PREV 59
RED 738
REMIS, Gornji RED - 6 43
Vakuf/Uskoplje TEU 99
VANR 4
STP UKUPNO 943
OPCINA UKUPNO 1763
PREV 57
RED 845
. RED - 6 69
AGRAM, Jajce == 7
VANR 11
STP UKUPNO 1.154
PREV 26
RED 1.150
CROATIA VITEZ PJ 2, | RED -6 103
Jajce TEU 146
VANR 18
STP UKUPNO 1.443
OPCINA UKUPNO 2597
PREV 26
RED 494
GRAKOP, Kiseljak RED -6 46
' TEU 64
VANR 6
STP UKUPNO 636
PREV 165
RED 2.177
MARKOVIC, Kiseljak  |e2 = 278
' TEU 388
VANR 34
STP UKUPNO 3.042
PREV 21
RED 813
METALMERC, RED - 6 81
Kiseljak TEU 83
VANR 6
STP UKUPNO 1.004
OPCINA UKUPNO 4682
PREV 28
RED 983
$PD/SGD SUMARIJA, | RED -6 67
Fojnica TEU 84
VANR 12
STP UKUPNO 1.174
OPCINA UKUPNO 1174
PREV 20
RED 406
T Nov Traumic | RED-6 3
TEU 44
VANR 3
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nastavak tabele 7. ...

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
STP UKUPNO 508
PREV 33
RED 1.340
TURBO-PROM, Novi | RED -6 72
Travnik TEU 109
VANR 6
STP UKUPNO 1.560
OPCINA UKUPNO 2.068
PREV 72
RED 1.533
_ _ RED - 6 165
AKT Travnik, Travnik TEU 172
VANR 29
STP UKUPNO 1.971
PREV 55
RED 859
LASVA  KOMERC, | RED-6 111
Travnik TEU 137
VANR 18
STP UKUPNO 1.180
OPCINA UKUPNO 3.151
PREV 48
RED 2.092
AUTO KUCA RED -6 152
MATOSEVIC, Vitez TEU 149
VANR 5
STP UKUPNO 2.446
PREV 57
RED 1.290
CROATIA VITEZ, RED - 6 93
Vitez TEU 103
VANR 5
STP UKUPNO 1.548
PREV 35
RED 1.369
REMIS, Vitez RED-S 387
’ TEU 409
VANR 15
STP UKUPNO 2.165
PREV 0
RED 446
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 69
Vitez TEU 64
VANR 1
STP UKUPNO 580
OPCINA UKUPNO 6.739

-12 -
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2.1.6. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Hercegovaéko-neretvanskom kantonu

Tabela 8. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u Hercegovacko -
neretvanskom kantonu

STP PAEGLEDA B IFLIE)
PREV 53
RED 3.161
AGRAM, Mostar RED -6 118
’ TEU 197
VANR 103
STP UKUPNO 3.632
PREV 113
RED 1.127
APRO RED -6 a2

MEHANIZACIJA,

Mostar TEU 186
VANR 37
STP UKUPNO 1.547
PREV 59
RED 1.299
ASA PSS, Mostar - RED - 6 66
Sutina TEU 116
VANR 27
STP UKUPNO 1.567
PREV 109
RED 1.536
ASA PSS, Mostar — RED - 6 156
BiS¢e Polje TEU 191
VANR 35
STP UKUPNO 2.027
PREV 56
RED 2.757
CROAUTO, Mostar |22 191
' TEU 264
VANR 83
STP UKUPNO 3.351
PREV 41
RED 1.670
ENERGY RED - 6 51
COMMERCE, Mostar TEU 114
VANR 33
STP UKUPNO 1.909
PREV 37
RED 950
HAJASINZENJERING, | RED -6 26
Mostar TEU 84
VANR 14
STP UKUPNO 1.111
PREV 31
RED 1.702
MEHANIZACIJA, RED - 6 220
Mostar TEU 194
VANR 27
STP UKUPNO 2.174
PREV 58
M(F;StI;IPO COMPANY, RED =98
RED - 6 74

-13 -

STP \;EE&ED A UKUPNO
TEU 115
MESEPO COMPANY, [~ 5
STP UKUPNO 847
PREV 27
RED 207
AUTO  LIJANOVICI, | RED -6 54
Mostar TEU 64
VANR 4
STP UKUPNO 356
OPCINA UKUPNO 18.521
PREV 20
RED 478
RED - 6 11
STP NEUM, Neum
TEU 37
VANR 2
STP UKUPNO 548
OPCINA UKUPNO 548
PREV 22
RED 691
AGRAM, Prozor - RED - 6 25
Rama TEU 96
VANR 2
STP UKUPNO 836
PREV 13
RED 388
PROTEHNA, Prozor - | RED -6 15
Rama TEU 23
VANR 4
STP UKUPNO 443
OPCINA UKUPNO 1.279
PREV 70
RED 932
RED - 6 23
AGRAM, Stolac
TEU 78
VANR 9
STP UKUPNO 1.112
OPCINA UKUPNO 1.112
PREV 24
RED 605
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 20
Capljina TEU 79
VANR 1
STP UKUPNO 729
PREV 47
RED 1.380
AGRAM, CGapljina RED-6 110
' TEU 131
VANR 8
STP UKUPNO 1.676
CROATIA — REMONT, | PREV 73
Capljina RED 961
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nastavak tabele 8. ...

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
RED - 6 176

CROATIA - REMONT, | TEU 245
Capljina VANR 27
STP UKUPNO 1.482

OPCINA UKUPNO 3.887
PREV 71

RED 1.535

AGRAM, Citluk RED -6 76
' TEU 178

VANR 26

STP UKUPNO 1.886

PREV 38

RED 994

TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 121
Citluk TEU 228
VANR 17

STP UKUPNO 1.398

OPCINA UKUPNO 3.284
PREV 92

RED 1.244

REMIS, Konijic RED -6 176
’ TEU 252

VANR 18

STP UKUPNO 1.782

PREV 14

RED 1.290

. RED - 6 22

REMIS TP 1, Konjic TED 60
VANR 14

STP UKUPNO 1.400

OPCINA UKUPNO 3.182
PREV 37

RED 927

OSING, Jablanica RED -6 80
‘ TEU 92

VANR 7

STP UKUPNO 1.143

OPCINA UKUPNO 1.143

-14 -
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2.1.7. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Zapadno-hercegovackom kantonu

Tabela 9. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda u Zapadno -

hercegovackom kantonu

VRSTA

STP PREGLEDA UEdIPe
PREV 42
RED 1.033
RED - 6 68
AGRAM, Grude == 5
VANR 7
STP UKUPNO 1.272
PREV 41
RED 508
STP JAKOV MIKULIC, | RED -6 65
Grude TEU 190
VANR 2
STP UKUPNO 806
PREV 36
RED 391
RED - 6 44
VISOKA, Grude
TEU 83
VANR 4
STP UKUPNO 558
OPCINA UKUPNO 2636
PREV 207
RED 1.647
AGRAM, Ljubuski RED -6 93
TEU 277
VANR 21
STP UKUPNO 2.245
PREV 100
RED 1.345
CROTEHNA, Ljubuski RED -6 161
’ TEU 272
VANR 10
STP UKUPNO 1.888
OPCINA UKUPNO 4133
PREV 135
RED 1.415
AUTO-INBILOVIC, RED - 6 150
Posusje TEU 282
VANR )
STP UKUPNO 1.990
PREV 45
RED 802
LAGER, Posusje RED-6 47
TEU 81
VANR 2
STP UKUPNO 977
OPCINA UKUPNO 2067
PREV 28
RED 733
AUTO LIJANOVICI 1, | RED -6 106
Siroki Brijeg TEU 170
VANR 3
STP UKUPNO 1.040

-15 -

VRSTA

STP PREGLEDA LIRS
PREV 36
RED 813
AUTO LIJANOVICI 2, | RED-6 88
Siroki Brijeg TEU 116
VANR 10
STP UKUPNO 1.063
PREV 67
RED 2.448
AUTOCENTAR, Siroki | RED -6 199
Brijeg TEU 248
VANR )
STP UKUPNO 2.970
OPCINA UKUPNO 5073
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2.1.8. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Kantonu Sarajevo

Tabela 10. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda u Kantonu

Sarajevo

STP XEE&ED A UKUPNO
PREV 1
RED 688
AGRAM, Centar RED -6 34
' TEU 73
VANR 14
STP UKUPNO 810
PREV 29
RED 5.149
AUTODELTA, RED - 6 97
Centar TEU 197
VANR 81
STP UKUPNO 5.553
OPCINA UKUPNO 6.363
PREV 40
RED 1.652
TG, Hadzici RED -6 116
' TEU 121
VANR 10
STP UKUPNO 1.939
PREV 0
RED 1.116
TRZ HADZICI, RED -6 91
Hadzici TEU 96
VANR 4
STP UKUPNO 1.307
OPCINA UKUPNO 3.246
PREV 0
RED 2.183
- RED - 6 217
AGRAM, llidza =T 41
VANR 9
STP UKUPNO 2.650
PREV 8
RED 2.750
TEHPROV, llidza RED -6 17
' TEU 139
VANR 82
STP UKUPNO 3.150
PREV 33
RED 2.219
SILJAK, llidza RED -6 143
' TEU 198
VANR 35
STP UKUPNO 2.628
OPCINA UKUPNO 8.428
PREV 19
RED 2.142
OSING, llija$ RED -6 134
' TEU 148
VANR 9
STP UKUPNO 2.452
OPCINA UKUPNO 2.452

-16 -

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO

PREV 0

RED 655

ASA PSS, Novi RED -6 29

Grad TEU 127

VANR 83

STP UKUPNO 894

PREV 294

RED 1.292

CENTROTRANS RED -6 463

TRANZIT, Novi Grad | TEU 447

VANR 63

STP UKUPNO 2.559

PREV 61

RED 689

HIDROGRADNJA, | RED-6 205

Novi Grad TEU 163

VANR 27

STP UKUPNO 1.145

PREV 21

RED 38

KJKP GRAS Depo RED - 6 15
trolejbusa, Novi

Grad TEU 32

VANR 0

STP UKUPNO 106

PREV 71

RED 1.330

KJKP GRAS, Velika | RED -6 217

Drveta 1, Novi Grad TEU 180

VANR 25

STP UKUPNO 1.823

PREV 0

RED 6.566

REMIS, Novi Grad |22 -0 102

' TEU 708

VANR 120

STP UKUPNO 8.096

PREV 60

RED 5.315

AGRAM, Novi Grad | ~22-8 271

' TEU 384

VANR 206

STP UKUPNO 6.236

PREV 0

RED 2.862

REMIS PJ TP 1, | RED-6 134

Novi Grad TEU 302

VANR 136

STP UKUPNO 3.434

OPCINA UKUPNO 24.293

PREV 102

AUTOCENTAR BH, =5 6.011
Novo Sarajevo

RED - 6 395
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VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
AUTOCENTAR BH 1 436
Novo Sarajevo ’ IR 263
STP UKUPNO 7.207
PREV 198
RED 4.885
AC QUATTRO, RED - 6 260
Novo Sarajevo TEU 327
VANR 275
STP UKUPNO 5.945
PREV 14
RED 2.026
UNIS AUTOMOBILI [ RED -6 187
| DIJELOVI, Novo
Sarajevo TEU 195
VANR 65
STP UKUPNO 2.487
PREV 18
RED 2.899
GMC RED - 6 55
INZENJERING,
Novo Sarajevo TEU 72
VANR 42
STP UKUPNO 3.086
OPCINA UKUPNO 18.725
PREV 0
RED 2.514
OSING, Vogosca RED -6 122
' TEU 89
VANR 29
STP UKUPNO 2.754
PREV 73
RED 749
;,\I-I:I\F/’IETSPAHIC RED-6 154
Vogosca ‘ Ly 236
VANR 20
STP UKUPNO 1.232
OPCINA UKUPNO 3.986

-17 -
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2.1.9. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Kantonu 10.

Tabela 11. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u Kantonu 10.

TP \AEEE?EDA Ll

PREV 48

RED 293

FINVEST DRVAR, | RED-6 15

Drvar TEU 61

VANR 3

STP UKUPNO 420

OPCINA UKUPNO 420

PREV 19

RED 317

AUTOSERVIS VILA, | RED -6 0

Kupres TEU 3

VANR 11

STP UKUPNO 355

OPCINA UKUPNO 355

PREV 40

RED 1.319

- , RED - 6 58

AC KRZELJ, Livno =i 135

VANR 18

STP UKUPNO 1.570

PREV 50

RED 1.312

EUROSERVIS, RED - 6 40

Livno TEU 103

VANR 21

STP UKUPNO 1.526

PREV 42

RED 725

2000-DARC, Livno  ae2-2 71

' TEU 116

VANR 6

STP UKUPNO 960

OPCINA UKUPNO 4.056

PREV 23

RED 693

AGRAM, RED - 6 56

Tomislavgrad TEU 103

VANR 4

STP UKUPNO 879

PREV 5

RED 433

AGROMAN, RED - 6 2

Tomislavgrad TEU 34

VANR 4

STP UKUPNO 478

PREV 19

RED 869

CROTEHNA, RED - 6 920

Tomislavgrad TEU 140

VANR 10

STP UKUPNO 1.128

OPCINA UKUPNO 2485
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U tabeli 12. su predstavljeni podaci o obavljenim pregledima za prvi polugodiSnji period po
godinama.

Tabela 12. Broj obavljenih pregleda u prvom polugodiStu po godinama (2008., 2009., 2010., 2011.i 2012.)

GODINA BROJ PREGLEDA BROJ EKO TESTOVA
2008. 274.812 *
20009. 278.888 *
2010. 293.693 250.520
2011. 293.562 249.273
2012. 296.017 252.414

*Evidentiranje obavljenog EKO testa se vrSilo obavezno nakon 1.5.2009. godine, do tog perioda
rad EKO testa se radio kao sastavni dio nekog pregleda i isti se nije obavezno posebno
evidentirao. U 2012. godini je doSlo do rasta broj pregleda u odnosu na broj evidentiranih pregleda
prethodnih godina. Evidentirano je 2.455 pregleda viSe u odnosu na isti period u 2011. godini, te je
evidentirano 3.141 EKO testova viSe u odnosu na isti period 2011. godine.
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2.2. STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA
Na osnovu obavljenih tehni¢kih pregleda u ovom polugodiSnjem periodu biti ¢e data kraca
statistiCka analiza podataka. Detaljniji prikaz i obrada podataka biti ¢e dati u godiSnjem broju
struénog biltena.

Tabelom 13. je na osnovu dobivenih podataka o obavljenim pregledima (TEU i RED), dat prikaz
prosje€ne starosti vozila prema vrsti vozila.

Tabelom 14. su prikazani podaci o utvrdenim neispravnostima prilikom pregleda vozila, a tabelom
15. podaci o broju vra¢enih vozila na prvom i ponovljenom pregledu.

Ukupan broj evidentiranih neispravnosti u ovom periodu je 8.627.

Tabela 13. Prosje¢na starost vozila u prvom polugodistu 2012. godine prema vrsti vozila

VRSTE VOZILA Prosjecna starost VRSTE VOZILA Prosjec¢na starost
L1 - MOPED 6,4 01 - PRIKLJUCNO VOZILO 10,52
L2 - MOPED 6,76 02 - PRIKLJUCNO VOZILO 14,2
L3 - MOTOCIKL 11,04 03 - PRIKLJUCNO VOZILO 20,44
L4 - MOTOCIKL 32 04 - PRIKLJUCNO VOZILO 14,77
L5 - MOTORNI TRICIKL 16,43 RADNA MASINA 13,94
L6 -LAKI CETVEROCIKL 4,3 T1- TRAKTOR 25,05
L7 - CETVEROCIKL 4,24 T2 - TRAKTOR 25,2
M1 - PUTNICKI AUTOMOBIL 15,71 T3 - TRAKTOR 23,03
M2 - AUTOBUS 14,77 T4 - TRAKTOR 22,11
M3 - AUTOBUS 19,25 T5 - TRAKTOR 22
N1 - TERETNO VOZILO 13,01

N2 - TERETNO VOZILO 19,81

N3 - TERETNO VOZILO 16,37
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Tabela 14. Broj neispravnosti po pojedinim sistemima/podsistemima/uredajima

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Ostalo 0
Nosa¢ pedale radne ko¢nice (nozna 1
komanda)
Stanje pedale i radni hod 2
Vakuumska pumpa ili kompresor i 3
rezervoar
Indikator ili pokaziva¢ upozorenja o 0
niskom pritisku
Ruéni ko&ni ventil 3
Parkirna ko¢nica, komanda 47
Kocni ventili (nozni ventili, ventili za
rastereéenje, regulatori-razvodnici, rele- 15
ventili)
Spojnicke glave za kocenje prikolice 0
Rezervoar za vazduh pod pritiskom 2
e . .| Servo jedinice ko¢nice, glavni ko¢ni
Mehanicko  stanje i [ gindar (hidraulicni sistem) 35
funkcionalnost Kruti koéni vodovi 30
Elastiéni koéni vodovi 69
- Koc¢ne obloge (plocice disk ko&nice) 111
Koénice - TE—— -
Koé&ni dobosi, koéni diskovi 36
Koc¢na elasti¢na uzad, poluge, poluge 7
mehanic¢kog prijenosnog mehanizma
Uredaiji za aktiviranje kocnice
(ukljuujuci akumulaciono-opruzne 13
cilindre ili hidrauli¢ne ko¢ne cilindre)
Ventili za mjerenje optere¢enja 2
Regulator sile kogenja 30
Sistem za dugotrajno ko¢enje (gdje je 0
ugraden ili ako se zahtjeva)
ABS (gdje je ugraden ili ako se 0
zahtjeva)
Ukupno 406
Performanse i efikasnost radne koc¢nice 2.731
Performanse i efikasnost pomoc¢ne
kocnice 2.670
P Performanse i efikasnost parkirne
Performanse i efikasnost | | 5. 0 123
Sistem za dugotrajno kocenje 0
(uklju€ujuci motornu koénicu)
Ukupno 5.524
Ostalo 0
Tod&ak upravijaga (volan) 5
Stup upravljaca 2
Prijenosni mehanizam upravljaca 29
Upravljacki sistem Poluge i zglobovi upravijaéa 94
Servo-upravijaé 3
Amortizer upravijaca 3
Granicnik ugla zakretanja upravljaca 1
Ukupno 137
Ostalo
Kratko svjetlo 73
Dugo svjetlo 42
Prednje svjetlo za maglu 9
Pokretno svjetlo (reflektori za
osvjetljavanje radova)
Svjetlo za voznju unatrag 45
Uredaji za osvjetliavanje i svjetlosnu | Prednja pozicijska svjetla 107
signalizaciju Straznja pozicijska svjetla 93
Straznje svjetlo za maglu 2
Parkirna svjeta 8
Gabaritna svjetla 16
Svjetla registarske tablice 82
Zuta rotacijska ili treptava svjetla 0
Plava ili crvena rotacijska ili treptava 0
svjetla
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nastavak tabele 14. ...

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Katadiopteri 4
Stop svjetla 204
Uredaji za osvjetliavanje i svjetlosnu | pokazivaci smiera 131
signalizaciju Uredaj za istovremeno ukljugivanje svih 1
pokazivaa smjera
Ukupno 819
Ostalo 0
Vjetrobran i druge staklene povrsine 383
Uredaji koji omogucuju normalnu vidljivost Brisaci i peraci vjetrobrana 6
Vozacka ogledala 34
Ukupno 423
Ostalo 0
Samonosiva karoserija 53
Samonosiva karoserija te 3asija sa kabinom i | Sasija 20
nadogradnjom Kabina 17
Nadgradnja 2
Ukupno 92
Ostalo 0
Poluzje ovjesa 195
Zglobovi ovjesa 379
Amortizeri 22
Elementi ovjesa, osovine, tockovi Opruge 3
Glavina tocka 12
Naplatci - felge 2
Pneumatici 232
Ukupno 845
Ostalo 0
Oslonci motora 4
Zauljenost motora 9
Motor Sistem za paljenje 0
Razvodni mehanizam 0
Sistem za napajanje gorivom 3
Ukupno 16
Ostalo 0
Buka vozila r?'ILé)I:gn;Jmmirovanju vozila sa upaljenim 7
Ukupno 7
Ostalo 0
Elektropokretad 2
Generator 0
Elektrouredaiji i instalacije Akumulator 1
Kontakt brava 0
Elektricni vodovi 5
Ukupno 8
Ostalo 0
Kvacilo 1
Prijenosni mehanizam Mjenja¢ 3
Vratila, diferencijal i poluvratila 2
Lanac, lan¢anici, remen, remenice 0
Ukupno 6
Ostalo 0
Brzinomjer s putomjerom 5
Kontrolna plava lampa za dugo svjetlo 1
Sirena 5
o ) . Tahograf ili nadzorni uredaj (euro 36
Kontrolni i signalni uredaiji tahograf)
Ograniciva¢ brzine 0
Svjfatlosni ili zvuéni signal pokazivaca 17
smjera
Ostali signalni uredaiji za kontrolu rada
pojedinih mehanizama ugradenih na 17
vozilu
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nastavak tabele 14. ...

Sistem/Podsistem/Ureda;j

Broj neispravnosti

Kontrolni i signalni uredaji Ukupno

81

Ostalo

Izduvni sistem

Usisni sistem

Sistem za paljenje

Sistem za napajanje gorivom

Razvodni mehanizam

vozila BEZ KATALIZATORA -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja
ugljen monoksida (CO) u izduvnom

Ispitivanje izduvnih gasova motornih vozila gasu na brzini vrtnje praznog hoda

vozila SA KATALIZATOROM -
ispitivanje zapreminskog sadrzaja
ugljen monoksida (CO) u izduvnom
gasu pri poviSenoj brzini vrtnje i pri
brzini vrtnje praznog hoda.
IzraCunavanje faktora zraka lambda na
povi$enoj brzini vrtnje

DIZEL - ispitivanje srednjeg stepena
zacrnjenja izduvnog gasa

Ukupno

Ostalo

Uredaj za spajanje vuénog i prikljuénog | Mehanicka spojnica

vozila Elektriéni priklju¢ak spojnice

Ukupno

Ostalo

Unutrasnjost kabine, sjedala i prostora
za putnike

Uredaj za ventilaciju kabine i
vjetrobrana

Vrata vozila

Pokretni prozori i krovovi

Brave

I1zlaz za slu¢aj opasnosti

Ostali uredaiji i dijelovi vozila Blatobrani

—_ —_ N
_bow—\coo (QO(D—\I\)O@—\

Branici

(@]
]

Sigurnosni pojasevi

o

Dodatne komande za vozilo kojim
upravlja osoba sa tielesnim
nedostacima

o

Kontrola ispravnosti ograni¢ivaca brzine
na motociklima opremljenim
varijatorskim elementima transmisije

Ukupno

-
w

Ostalo

Aparat za gaSenje pozara

Sigurnosni trougao

Kutija prve pomoci

Klinasti podmetaci

Oprema vozila Ceki¢ za razbijanje stakla u slu€aju
nuzde

Rezervne Zarulje

Rezervni tocak ili tuba zraka pod
pritiskom ili adekvatno ljepilo

Sajla ili poluga za vucu

BN O N |O|W|=|O|O|O o

Ukupno

-
~

Ostalo

Registarske tablice

Registarske tablice
Ostale oznake

Ukupno

Ostalo

Gasna instalacija na vozilu

Rezervoar gasa

Uredaj za gas Armatura rezervoara gasa

Isparava¢ gasa (za LPG)

Regulator pritiska

Vodovi za gas niskog pritiska

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

-23 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2012. GODINE | STRUCNE TEME
Strucni bilten broj 19

nastavak tabele 14. ...

Sistem/Podsistem/Uredaj Broj neispravnosti
Vodovi za sredstva za grijanje 0
Elektri¢ni uredaji i instalacije 0
Uredaj za gas Tehnicko uputstvo za uredaj za gas 0
Naljepnica sa oznakom gasa 0
Ukupno 6
Koeficijent ko¢enja radne koc€nice 0
prenizak
Koeficijent ko¢enja pomoc¢ne kocnice 0
« . . . - prenizak
Greske automatskl_ eV|.c.ient|rane prilikom mRaZika sia koZenja na totkovima iste
unosa podataka o mjerenjima osovine previsoka 0
Tacka isparavanja kocione tekuéine 108
preniska
Ukupno 108
UKUPNO NEISPRAVNOSTI 8.627
[ Kotnice
Il Upravljacki sistem
[_1Svjetla
[ 1 Normalna vidljivost
Il Karoserija
[ Ovjes, osovine, totkovi
I Motor
[ Buka vozila

Il Elcktrouredaji i instalacije
[ Prijenosni mehanizam
[ Kontrolni i signalni uredayji
[ lzduvni gasovi

B Kuka

Il Ostali uredaji

Il Oprema vozila

I Registarske tablice

[ Uredaj za gas

Il Aplikacija

5930

108

Grafikon 1. Prikaz evidentiranih neispravnosti prilikom pregleda vozila po sistemima
Najveci broj evidentiranih neispravnosti je u sistemu koc€nice 5.930, slijiede elementi ovjesa,

osovine i toCkovi sa 845 evidentiranih neispravnosti, te uredaji za osvjetljavanje i svjetlosnu
signalizaciju sa 819 evidentiranih neispravnosti.
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Tabela 15. Broj neispravnih vozila i na prvom i ponovljenom pregledu po stanicama tehnickih pregleda u
prvom polugodistu 2012. godine

_ _ Broj neispravnih vozila Broj neisp.ravnih vozila ngpan
Naziv STP-a Mijesto STP-a na prvom pregledu na ponovljenom broj
pregledu kvarova

UKUPNO UKUPNO 4.131 38 8.627
2000-DARC Livno 9 0 12
A & BONUS Visoko 26 0 38
AC Breza 45 9 107
AC KRZELJ Livno 6 0 11
AC QUATTRO Novo Sarajevo 103 0 269
ADDA PROMET Velika Kladusa 43 0 129
AGRAM Bugojno 4 0 5
AGRAM Novi Grad 3 0 4
AGRAM llidza 26 0 37
AGRAM Cazin 10 0 21
AGRAM Capljina 0 0 0
AGRAM Citluk 24 0 41
AGRAM Grude 2 0 2
AGRAM Jajce 12 0 23
AGRAM Ljubuski 3 0 3
AGRAM Mostar 14 0 24
AGRAM Odzak 26 0 55
AGRAM Prozor - Rama 0 0 0
AGRAM Centar 3 0 6
AGRAM Srebrenik 124 0 325
AGRAM Stolac 2 0 4
AGRAM Tomislavgrad 5 0 7
AGRAM Tuzla 5 0 10
AGRAM Zenica 6 0 11
AGRAM Zepde 23 0 43
AGROMAN Tomislavgrad 1 0 2
AKT Travnik Travnik 36 1 84
ALIOS Biha¢ 3 0 5
AMOX TREYD Kalesija 23 0 44
APRO MEHANIZACIJA Mostar 13 0 24
ASA PSS Novi Grad 5 0 7
ASA PSS Donji Vakuf 1 0 1
ASA PSS - Sutina Mostar 15 0 25
ASA PSS - Bisce Polje Mostar 25 0 40
AUTO CENTAR SKOLJIC Tesanj 14 0 32
AUTO COMMERCE G.Vakuf/Uskoplje 3 0 7
AUTO KUCA MATOSEVIC 72250 Vitez 19 1 29
AUTO LIJANOVICI 1 Siroki Brijeg 1 0 2
AUTO LIJANOVICI 2 Siroki Brijeg 1 0 3
AUTO LIJANOVICI Mostar 4 0 6
AUTO MOTO KLUB "BUGOJNO" | Bugojno 16 0 28
AUTO STIL Cazin 146 0 290
AUTOCENTAR BH Bugojno 7 0 10
AUTOCENTAR BH Sarajevo 15 1 59
AUTOCENTAR BH Tuzla 10 0 11
AUTOCENTAR BH Gorazde 146 0 399
AUTOCENTAR BH Zenica 80 0 211
AUTOCENTAR BH Zivinice 3 0 4
AUTOCENTAR Klju¢ 20 0 44
AUTOCENTAR Siroki Brijeg 4 0 6
AUTODELTA Centar 99 0 193
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nastavak tabele 15. ...

_ _ Broj neispravnih vozila Broj neisp.ravnih vozila ngpan
Naziv STP-a Mijesto STP-a na prvom pregledu na ponovljenom broj
pregledu kvarova

AUTO-INDILOVIC Posusje 6 0 15
AUTO-KONTAKT Buzim 60 0 125
AUTO-MOTOR Lukavac 0 0
AUTOSERVIS VILA Kupres 24 0 37
BERLINA Bihac¢ 25 0 78
BN-STEP Zavidoviéi 18 0 31
BN-STEP PJ-2 Zavidoviéi 28 1 55
BOSNAEXPRES Doboj Jug 115 6 232
BTS Visoko 5 0 10
CENTROTRANS TRANZIT Novi Grad 172 0 433
CROATIA - REMONT Capljina 0 0 0
CROATIA VITEZ Vitez 4 0 5
CROATIAVITEZ PJ 2 Jajce 4 0 7
CROATIAVITEZ P.J. 1 Novi Travnik 3 0 7
CROAUTO Mostar 6 0 9
CROTEHNA Ljubuski 12 0 18
CROTEHNA Tomislavgrad 0 0 0
CAVKIC Biha¢ 27 0 45
CAVKIC Cazin 48 0 88
COSICPROMEX Usora 9 0 14
DERBY Orasje 1 0

ELVIS Velika Kladusa 32 0 112
ENERGY COMMERCE Mostar 28 0 51
EUROSERVIS Livno 7 0 16
FINVEST DRVAR Drvar 23 0 56
GANJGO LINE Doboj Jug 28 0 52
GM-AC Kakanj 35 0 67
GMC INZENJERING Sarajevo 130 1 282
GRAD LUX Gradacac 9 0

GRAKOP Kiseljak 1 0 3
GRAPS Gradacac 2 0 8
HAJASINZENJERING Mostar 1 0
HAJASINZENJERING Tuzla 73 0 200
HIDROGRADNJA Novi Grad 10 0 14
ILMA Sanski Most 75 0 236
JAMBOSS Lukavac 16 1 27
JP KOMUNALNO NEUM Neum 6 0

KAMASS Cazin 18 0 49
KAMION CENTAR Bihac¢ 0 0

KJKP GRAS - Depo trolejbusa Sarajevo 1 0

KJKP GRAS - Velika Drveta 1 Sarajevo 6 0 13
K-PROJEKT Zepée 0 0

KVIM COMPANY Sanski Most 64 0 118
LAGER Posusje 81 0 92
LASVA KOMERC Travnik 36 1 63
MARKOVIC Kiseljak 34 3 88
MEHANIZACIJA Mostar 37 0 70
METALMERC Kiseljak 7 0

MGM-TP Bugojno 18 0 30
MP LIDO COMPANY Gracanica 2 0

MP LIDO COMPANY Mostar 0 0 0
NEXT Busovaca 0 0 0
ORMAN Busovaca 2 0

OSING Celi¢ 20 0 33
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nastavak tabele 15. ...

_ _ Broj neispravnih vozila Broj neisp.ravnih vozila ngpan
Naziv STP-a Mijesto STP-a na prvom pregledu na ponovljenom broj
pregledu kvarova

OSING Jablanica 7 0 12
OSING Kladanj 20 1 41
OSING Lukavac 6 0

OSING Klokotnica 19 0 33
OSING Vare$ 12 0 27
OSING Zenica 57 0 118
OSING llijas 39 0 73
OSING Vogoséa 12 1 19
OXIS OIL Gracanica 3 0 11
POLO JUNIOR Kalesija 29 0 52
POLO JUNIOR PJ Tuzla Tuzla 13 0 19
PROTEHNA Prozor - Rama 1 0

PSC-JELAH Tesan;j 22 0 44
REMIS P.J. T.P.1 Sarajevo 94 0 139
REMIS Konjic 16 0 31
REMIS Srebrenik 22 1 36
REMIS TP1 Konjic 60 0 91
REMIS - Ljusina Bosanska Krupa 67 1 131
REMIS Banovici 83 0 129
REMIS - Proleterska Bosanska Krupa 58 2 118
REMIS Gornji Vakuf 11 0 20
REMIS Tesan;j 11 0 18
REMIS Maglaj 6 0 29
REMIS Tuzla 9 0 15
REMIS Zivinice 7 0

REMIS Zenica 23 0 47
REMIS Vitez 5 0

REMIS Sarajevo 160 0 298
REMIS Visoko 25 0 27
RISOVIC COMERCE Bosanski Petrovac 37 0 90
SAMN Tuzla 62 0 149
SELIMPEX Srebrenik 50 0 106
SISKO-TRADE Gracanica 5 0 17
SJAJ 74250 Maglaj 6 0 12
SONI LUX Tuzla 10 0 10
STP JAKOV MIKULIC Grude 4 0

STTP KAHRIB Sapna 15 0 46
SILJAK llidza 53 0 103
SIP STUPCANICA - U stedaju Olovo 9 0 13
SPD/SGD SUMARIJA FOJUNICA | Fojnica 43 0 80
TEH-HERCEGOVINA Capljina 8 1 15
TEH-HERCEGOVINA PJ Citluk 2 0
TEH-HERCEGOVINA PJ Vitez 0 0
TEHNOSERVIS Orasje 7 0 17
TEHPROV llidza 55 0 120
TG Hadzi¢i 30 0 51
TMP AHMETSPAHIC Semizovac 17 0 44
TPV Zenica 7 0
TRANSPORT Kakanj 90 6 208
TRANSPORT Gracanica 7 0 16
TRZ HADZICI Hadzi¢i 12 0 19
TURBO-PROM Novi Travnik 1 0

UNIS AUTOMOBILI | DIJELOVI Novo Sarajevo 40 0 117
VISOKA Grude 0 0
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nastavak tabele 15. ...

Broi neisoravnih vozila Broj neispravnih vozila | Ukupan
Naziv STP-a Mijesto STP-a ! P na ponovljenom broj
na prvom pregledu
pregledu kvarova
VOCE-TRANZIT Gradacac 9 0 13
ZOVKO AUTO Zepte 9 0 17
ZIVINICEREMONT Zivinice 43 0 66
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3. REZULTATI PROVJERE ZNANJA STRUCNOG OSOBLJA UPOSLENOG NA
STANICAMA TEHNICKIH PREGLEDA U PERIODU 01.01.-30.06.2012. GODINE NA
PROSTORU FEDERACIJE BOSNE | HERCEGOVINE

Autor: Ibrahim Mustafi¢, dipl. ing. masinstval/strojarstva
Institut za privredni inzenjering, Zenica

1. UVOD

Edukacija i provjera znanja stru¢nog osoblja uposlenog na stanicama tehnickih pregleda vozila je
kontinuirana i odrZzava se svake godine, pocevsi od 2007. godine, a definisana je u Pravilniku o
programu i nacinu stru€nog usavrSavanja, provjeri stru¢nosti i polaganju struénih ispita za voditelje
stanica tehnickog pregleda i kontrolore tehnicke ispravnosti vozila i provjeri stru¢nosti zaposlenih
koji rade na struénim poslovima tehni¢kih pregleda vozila (Sluzbene novine FBiH, br. 51/06). U
ovom Pravilniku su tacno navedene ispitne teme koje moraju odslusati kontrolori i voditelji, te nacin
ispitivanja, kao i nivo znanja koji moraju pokazati na provjeri znanja.

Poznato je da, od 01.04.2011. godine, nije bilo ni struénog ispita ni ispita za licencu ili
relicenciranje. U tom periodu je do$lo do znatne promjene stanja stru¢nog osoblja uposlenog na
stanicama tehnickih pregleda vozila u Federaciji Bosne i Hercegovine.

Ispiti provjere znanja za licencu i relicenciranje su odrzani u:
- Sarajevu, 02.06.2012. (odrzan je i stru¢ni ispit) u organizaciji struéne institucije Mervik
d.o.o., Sarajevo,
- Zenici, 05.06.2012. u organizaciji stru€ne institucije IP1 d.o.o., Zenica i
- Mostaru, 08.06.2012. u organizaciji struéne institucije Centar motor d.o.o., Siroki Brijeg.

Obavezni ispiti za licenciranje/relicenciranje odrzani su pred komisijom imenovanom od strane
Federalnog ministra za promet i komunikacije mr. Envera Bijedi¢a u sastavu:

mr. Fuad Klisura, dipl. ing. masSinstva — stru¢na institucija IPI, Zenica,

Ibrahim Mustafi¢, dipl. ing. maSinstva — struéna institucija IPI, Zenica,

Emgijad Beslija, dipl. ing. masSinstva — stru¢na institucija Mervik, Sarajevo,

Ivan Sevo, dipl. ing. prometa — struéna institucija Centar motor, Siroki Brijeg,

Josip Tomié, dipl. ing. prometa — struéna institucija Centar motor, Siroki Brijeg.

agrwonN=

Glavni koordinator projekta ispred Federalnog ministarstva prometa i komunikacija je pomocnik
ministra Zeljko Matoc, dipl. inZ. saobraéaja.

Odlukom direktora stru€ne institucije IPlI — Institut za privredni inzenjering d.o.0., Zenica kao
demonstratori prakti¢nog ispita nastave bili su: Nedzad Lisak, dipl. ing. saobracaja, DZzemal Burina,
dipl. ing. saobrac¢aja, Muhamed Barut, dipl. ing. saobracaja.

Odlukom direktora stru¢ne institucije Mervik d.o.0., Sarajevo kao demonstratora prakti¢nog ispita
bili su: Nedzad Lisak, dipl.ing.saobraéaja i Jasmin Sehovi¢, dipl.ing.masinstva.

Odlukom direktora struéne institucije Centar motor d.o.o. Siroki Brijeg kao demonstratora
prakti¢nog ispita bio je: Nedzad Lisak, dipl.ing.saobracaja.

2. REZULTATI PROVEDENIH PROVJERA STRUCNOSTI U SARAJEVU, ZENICI | MOSTARU

2.1. Rezultati | kruga

Smatrajuéi se iskusnim i dugogodisnjim radnicima veliki broj kontrolora se nije dovoljno pripremio
za ispit provjere struénosti, koji je odrzan u dva dijela, i to kao pismeni dio ispita i prakti¢ni dio
ispita.

Rezultati ée biti prikazani tabelarno po mjestima, bez navodenja imena kontrolora i voditelja.

Tabela 1. prikazuje rezultate prolaznosti kontrolora tehniCke ispravnosti vozila i voditelja stanice
tehniCkog pregleda vozila u Federaciji BiH, koji su izasli na provjeru znanja u prvom krugu.
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Tabela 1. Prolaznost kontrolora i voditelja u prvom krugu ispita provjere znanja u 2012. godini

. KONTROLORI . VODITELJI
Mjesto Izasli Teorija Praksa Ukupno Izasli Teorija Praksa Ukupno
isnp?it zadovoljava | zadovoljava | zadovoljava isn:it zadovoljava | zadovoljava | zadovoljava
DA | NE | DA | NE | DA % DA | NE | DA | NE | DA %
Sarajevo| 28 16 | 12 | 19 9 12 |42,86| 13 13 - 13 - 13 | 100
Zenica 20 14 6 13 7 8 (40,00 17 16 1 16 1 16 | 94,12
Mostar 6 6 - 5 1 5 |83,33| 14 14 - 14 - 14 | 100
UeEnC| 54 | 36 | 18 | 37 | 17 | 25 |5540) 44 | 43 | - | 43 | 1 |43 |97,72

Rezultati provedenih ispita pokazuju da veliki broj kontrolora i ovaj put nije zadovoljio na ispitu, njih
44,60%, dok je taj broj kod voditelja znatno maniji i iznosi 2,28%. Tacnije, samo jedan voditelja nije
zadovoljio na provjeri znanja.

Oko 9% kontrolora nije polozilo ni teoretski ni prakti¢ni dio ispita, tacnije 5 kandidata. Podjednako,
teoretski i prakti¢ni dio ispita su slabo uradeni.

Ovaj podatak govori da kontrolori svoj dio poslova ne obavljaju dovolino kvalitetno, a za Sto
odgovornost treba traziti kod voditelja stanica tehnickih pregleda. Neophodno je periodi¢no
ponavaljati propise i procedure pregleda svih vrsta vozila, koje svaki voditelj stanice tehni¢kog
pregleda treba organizovati za svoje kontrolore tehnicke ispravnosti vozila.

Analizirajuéi rezultate provedenih ispita moze se zakljuciti da je opala ozbiljnost kontrolora i njihov
pristup provjeri znanja.

Ovdje je potrebno naglasiti da neznanije ili nesigurnost u odgovaranju nije samo stvar papirologije,
kako se to opste shvata. Neznanje nekog podatka, npr. da li neko vozilo treba ili moze da ima
katadioptere, kako oni izgledaju i gdje trebaju a gdje ne smiju biti postavljeni na vozilu, direktno
utiCu na odluku o tehnic¢koj ispravnosti ili neispravnosti vozila.

Oblasti u kojima je bilo najvise pogresnih odgovora su:

- provjera ispravnosti uredaja za zaustavljanje vozila sa zratnom instalacijom (nemoguénost
pronalazenja ili neispravnost priklju¢aka za zrak). Podsje¢anja radi, u Pravilniku o
dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom optereceniju ..., ¢lanu 52. stav (1), tacka h, glasi: Pod
kontrolnim uredajima i uredajima za davanje znakova na motornim vozilima, u smislu ovog
Pravilnika, podrazumijevaju se: na svim vozilima koja imaju pneumatsku instalaciju za
koCenje, a koja su prvi put registrirana u Bosni i Hercegovini nakon 1.1.1984. godine
standardiziran priklju¢ak za kontrolu pritiska zraka u instalaciji za koCenje, odnosno na
rezervoaru energije, ko¢nim cilindrima kao i na svim uredajima na kojima se transformira
energija za ko¢enje.

- uredaji za osvjetljavanje puta, oznaavanje vozila i za davanje svjetlosnih znakova (koja vozila
mogu imati rotacijska i treptava svjetla, gdje se postavljaju katadiopteri na vozilu, kojeg su
oblika, itd.),

- nacin provjere uredaja za davanje zvucnih znakova (definisan u ¢lanu 153. Pravilnika o
dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom optereéenju, ...), te najviSe granice dopustene
vanjske buke za pojedina vozila ne smiju prelaziti sljedec¢e vrijednosti u skladu sa ECE R 41,
51" 63. Mjerenje vanjske buke motornih vozila u mirovanju obavlja se prema ECE R-51, slika
ispod.

''U ¢&lanu 153. Pravilnika o dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom opterecenju, ..., piSe ECE R 41, 53, i
63. Pogredan je navod ECE pravilnika 53, a treba da piSe 51. Pravilni ECE R 53 se odnosi na svjetla i
svjetlosnu signalizaciju za L3 kategoriju vozila.
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- nadin provjere sadrzaja izduvnih gasova kod motornih vozila (procedura EKO testa za
benzinske i dizel motore)

- oprema na vozilu (to mora imati odredena vrsta vozila prema Pravilniku o dimenzijama,
ukupnoj masi i osovinskom opterecenju, ...).

Drugi krug ispita ¢e se organizovati u narednom periodu, o ¢emu ¢e kandidati biti blagovremeno
obavijesteni.

3. ZAKLJUCAK

Provjera struénosti provedena na prostoru FBiH u prvoj polovini 2012. godine, obavljena je prema
zvanicno objavljenoj i stru¢nom osoblju na stanicama tehniCkih pregleda vozila dostavljenoj
stru€noj literaturi. Ova provjera znanja ponovo pokazuje da se kontrolori brzo uspavaju i po€nu
raditi pregled vozila bez podsjetnika, tj. bez Kontrolnog lista. Prolaznost kontrolora tehni¢ke
ispravnosti vozila od 55,40% je veoma porazavajuca realnost. lako ovi kandidati imaju jo$ dva
moguca pokusaja, to je veoma slaba prolaznost.

Mnogi su smatrali ovaj ispit provjere struénosti za licencu formalnim, tako da se nisu posebno
pripremali.

Jos$ jednom je potrebno naglasiti da su voditelji stanica tehni¢kih pregleda vozila duzni provoditi
internu edukaciju kontrolora tehni¢ke ispravnosti vozila, shodno ¢lanu 15. Pravilnika o tehni¢kim
pregledima vozila (Sluzbeni glasnik BiH, br. 13/07, 72/07, 74/08, 3/09, 76/09 i 29/11). Vjerovatno
Ce biti otpora od strane nekih kontrolora, medutim, sve Sto se ne ponavlja brzo se zaboravi.
Dodatno, voditelj stanice tehnickog pregleda bi se trebao zabrinuti ukoliko mu na provjeri znanja
kontrolori padnu na ispitu, a posebno kad je slu¢aj da to bude i teoretski i prakti¢ni dio.

Do sada je bio slu¢aj 2008. i 2010. godine, da se nakon prvog kruga provjere znanja za licencu

kontrolori probude i budu svjesni da su neke stvari zaboravili. Drugi krug ¢e i ovaj put vjerovatno
pokazati sli¢nu situaciju.
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4. ORGANIZACIJA PREVENTIVNOG RADA U NADZORU MEDUSOBNOG
RASTOJANJA | BRZINE KRETANJA VOZILA

Autor: Davor Vidovié¢, dipl. ing. masinstvalstrojarstva
Glavni inspektor u MUP — u ZP Orasje, nacelnik Jedinice za profesionalne standarde

PRAVCI PRIORITETNOG PREVENTIVNO-POLICIJSKOG RADA
Na slici 1. prikazana je struktura saobraéajnih nezgoda u Zupaniji posavskoj/Kantonu 2 Orasje

prema tipu nezgode u 2011. godini. Najvec¢a brojka 21,9% odnosi se na bo¢ne sudare, a ostalo je
vidljivo iz grafikona.

Saobracajne nezgode u ZP prema tipu

W bocnisudar

W sudar sa parkiranim vozilom

mslijetanje

W udar zadnjim krajem

m direktnisudar

B mimoilazenje
udar u pjesaka i biciklistu
prevrtanje

preticanje

okretanje

Slika 1. Tip saobracajnih nezgoda u Kantonu 2.

Boc¢ni sudari u najvecoj mjeri se dogadaju na raskrsnicama, a prethode im, u prvom redu,
nepostivanja prednosti prolaska, pogresSne radnje vozilom, neprilagodena brzina i sli¢no. Ovome
treba dodati podatak da se oko 7% svih saobracajnih nezgoda dogada uz prisutnost alkohola.
Smanjenje broja saobraéajnih nezgoda, nije moguce ostvariti ukoliko se ne smanji stopa rizika,
odnosno ucestalost pogreSnog ponasanja koje uzrokuje saobracajne nezgode. U konkretnom
sluc¢aju to znadi, prevashodno smanijiti u€estalost €injenja saobracajnih delikata tj. prekrsaja:

- Previsoke brzine kretanja,

- Oduzimanje prednosti prolaska,

- Premali razmak u rastojanju,

- Pogresne radnje vozilom,

- Prisutnost alkohola u organizmu kod ucesnika u saobracaju,

- Nepostivanje saobracéajnih znakova.

Ukoliko su ovakvi prekrSaji nevezani za lokalitet, jasno je da se preventivno djelovanje iskljucivo
oCekuje od organa unutrasnjih poslova, koji sprovode preventino-represivne mjere.

Upravo zato ¢e se pokudati prikazati nacin pracenja, analiziranja i anticipiranja dva vrlo bitna
saobracajna delikta — prekrSaja, kao &to su drzanje potrebnog odstojanja i kontrola dozvoljene —
nedozvoljene brzine kretanja motornih vozila uvodenjem odredenih kriterijuma sa aspekta struke i
nauke.
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MEDUSOBNO RASTOJANJE VOZILA

U gustom saobracaju sve ¢eSce se vozi u kolonama sa razli€itim medusobnim rastojanjima vozila,
a u takvim slu€ajevima, naroCito u gradskoj voZznji, dolazi do specifiche vrste nezgoda koje se
sastoje u sudaru dva ili viSe vozila usljed naglog ko¢enja jednog od njih:
Na slici 2. prikazan je dijagram puta u funkciji vremena za dva vozila koja se kreéu u koloni
jednakim brzinama v1=v2=v. Za posmatrani slu¢aj koristene su oznake:

L — ukupna duZina vozila

a — medusobno rastojanje dva vozila na poCetku posmatranja
a0 — medusobno rastojanje dva vozila na kraju posmatranja

k — korak kolone na poéetku posmatranja

kO - korak kolone na kraju posmatranja

K1 i K2 — polozaj vozila >1< i >2< u momentu aktiviranja ko&nice

Proces koji posmatramo je sljedeci:

Vozac¢ vozila >1< usljed bilo kakvih razloga, smetnji na putu, naglo ko¢i. Od momenta aktiviranja
koénice (K1) do zaustavljanja vozila, vozilo >1< prede put:

12
SJ. —_ - :
2} |
CLL LS LTS LTSSt LTSS S Pk
o 3

= e RO s [

s ey .f’..-;,» P {f i A T i
v

el —— 2z

2]1

o) s-put

K1
£
Ko _
|1 i Ve
j:.r o Koo
J

L. 3

Slika 2. Dijagram puta u funkciji od vremena za dva vozila u koloni

Vozac vozila >2< sa izvjesnim vremenskim zakasnjenjem to aktivira koCnicu u trenutku K2. Do toga
momenta vozilo >2< prelazi put:

S’ =y fa

jer vozilo zadrzava prvobitnu brzinu v.
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Od momenta aktiviranja ko¢nice do zaustavljanja vozilo >2< prelazi put:

2
y P l
5,

P2

Na osnovu dijagrama iz slike 2 moZe se napisati da je:

R +vt
Dfiga s e oa did
% 2j 1 S
ili:
b=ky+ vy o (L _ ’J
2 L N
te transformacijom jednacinu piSemo u obliku:
-t
e ke Yo 2
3,6
gde smo sa A oznacili koeficijent uticaja usporenja:
2.3,6%j,J

dok je v u prethodnim jednaginama dat u [km/h].

Za slucaj da oba vozila ko¢e jednakim usporenjem (j1=j2) bi¢e A=0, pa jednacina dobija oblik:
k=kyt+vk,+v-t,

ili u granicnom slucaju za a0=0, kO=L imamo:

K...=L+vit, [m]

Imirn

Propusna moc¢ jednog kolotraga dobija se, za vozilo istog tipa, po formuli:

- j0zil:
M=1000-—| ———— |; &y, [m]
k_. | kolotrag. Cas

dakle, kao odnos brzina v u [km/h] i minimalnog koraka jednog kolotraga u [km].

Vratimo se posmatranom problemu. Prakticno voza¢ dovodi vozilo »2« na odredeno rastojanje od
vozila »1«. Uspostavljeno rastojanje je rezultat iskustva vozaca pri datoj brzini kretanja. U
momentu kada vozac€ vozila » 1« po&ne da kodi, pali se zaustavno (»stop«) svjetlo, medutim, vozac
koji se nalazi iza obi¢no uofava smanijivanje rastojanja »a« i na osnovu toga aktivira ko€nice svog
vozila. U ovom sluCaju opazanje se vrSi samo preko Cula vida. Naprijed navedeni obrasci i
jednacine nam daju sasvim dovoljno osnova i informacija prilikom analiziranja duzine odstojanja
izmedu vozila prilikom dogadanja saobracajnih nezgoda u toku preliminarnih viestagenja.
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PREVENTIVNI RAD U NADZORU BRZINE KRETANJA, VEZANOST ILI NEVEZANOST
PREKRSAJA UZ LOKALITET

U Zakonu o osnovama bezbjednosti saobra¢aja na putevima u BiH brzine vozila su regulisane u
posebnom poglavlju, pod naslovom »Brzina« sa nekoliko ¢lanova (od ¢lana 43.-47.). Tako su
utvrdene apsolutno najviSe dozvoljene brzine kretanja vozila. Prema kategoriji puta i vozila,
utvrdena je najniza dozvoljena brzina, zatim je utvrden pojam »prilagodene brzine«, utvrdene su
najviSe dozvoljene veli€ine ubrzanja i usporenja, te obaveza uvodenja i dodatnih limita u
naseljenim mjestima na putevima koji ispunjavaju odredene uslove. Drugim rijeCima re¢eno brzine
kretanja vozila su ogranicene i »prema gore« i »prema dole«.

PrekoraCenje brzine kretanja je dominantan uzrok saobraéajnih nezgoda, i onih nevezanih i onih
vezanih uz lokalitet. U skladu sa time moze se reCi da je prekr3aj »prekoraenje dozvoljene
brzine« i vezan i nevezan za lokalitet tj. prostor. Drugim rije€ima to znaci u uslovima vezanosti
ovog prekrSaja za prostor, treba ga rijeSavati odredenim saobracajno-tehnickim zahvatima i
rieSenjima, $to u konkrethom slu€aju podrazumijeva sanaciju mjesta na kojima se dogadaju
saobrac¢ajne nezgode, zahvatima tehnicke prirode koji su dominantno usmjereni na kontrolu brzine
kretanja. One prekrSaje brzine, koji nisu vezani za prostor, treba rijeSavati neposrednim
djelovanjem na subjektivne faktore, odnosno sistematskim nadzorom nad brzinama kretanja, f{;.
nadzorom nad vozacima koji te brzine kreiraju.

Kada se govori o nadzoru nad brzinama, radi se o bezbjedonosnoj aktivnosti u svrhu redukcije
prekrSaja brzine koji nisu vezani za prostor, uz napomenu da nadzor brzine treba obavljati svugdje,
jer je on ravnomjerno distribuiran na cijeloj putnoj mrezi.

INDIKATIVNOST BRZINA KRETANJA ZA STEPEN OPASNOSTI

Brzina kretanja vozila i saobracajni prekraji vezani uz brzine pokazatelji su sistemskih smetnji u
funkcionisanju bezbjednosti koji su, prema modelu ugrozavanja bezbjednosti, tek prva stepenica
opasnosti. Medutim, ovaj vid ugrozavanja bezbjednosti je u korelaciji sa drasticnim oblicima
ugroZavanja-saobrac¢ajnim nezgodama, $to je pokazala praksa i veliki broj istraZivanja. Naime,
utvrdilo se da izmedu nivoa brzine kretanja vozila na saobracajnicama i stepena rizika
saobracajnih nezgoda na istim, postoji korelacija sa tendencijom znac¢ajnosti.

Prema tome, viSi nivo brzine kretanja vozila na saobracajnicama istih ili slicnih karakteristika biva
propracen viSim stepenom opasnosti, te se stoga akceptira oslanjanje na brzine kretanja kao na
pouzdane i validne indikatore putne bezbjednosti.

ODNOS INTENZITETA NADZORA | STEPENA POSTIVANJA LIMITA

Za odnos izmedu intenziteta policijskog nadzora i stepena poStivanja limita uopsteno vazi sljedeca
krivulja na slici 3.

U fizickom smislu histereza je pojava da rezultati nekog neposrednog djelovanja traju i nakon
uklanjanja uzro¢nika toga djelovanja.

Stepen postivanja limita (pozitivnih zakonskih propisa) je utoliko vedéi, ukoliko je razina nadzora
veca, uz odredene specificnosti. Kao prvo, odredeni stepen postivanja limita postoji nezavisno od
intenziteta nadzora ili, drugim rije¢ima, jedan dio vozaa u saobraéaju postivat ¢e postavljena
ograniCenja brzine i onda ako policija ta ograni¢enja uopste ne nadzire. IdentiCan stepen
postivanja limita zadrZzat ¢e se i kod niskih intenziteta policijskog nadzora, pa je sasvim svejedno
da li je intenzitet nadzora slab ili ga uopste nema.

Da bi razina poSstivanja bila ve¢a od ove »nulte« razine, neophodno je da intenzitet nadzora prede
»kriticni prag«. Nakon toga, svako dalje povec¢anje intenziteta nadzora praceno je proporcionalnim
i znatnim povecanjem razine postivanja limita i takav odnos traje sve do optimalne razine nadzora.
Prede li intenzitet nadzora tu optimalnu razinu, dalje poveéanje stepena postivanja znatno se
usporava i stagnira. Drugim rije€ima re¢eno, nezavisno o daljnjem povecanju intenziteta policijskog
nadzora, ¢ak i do neke teorijske razine stopostotnog nadzora, stepen postivanja limita ne moze biti
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veci od nekog maksimalnog koji se preferira postici, koji je manji od 100%. Prakti¢no to znaci da
intenzitet policijskog nadzora ne bi trebao biti veéi od optimalnog, jer se sa nekim iznad-optimalnim
intenzitetom ne postize nista.

Ako se, medutim, intenzitet policijskog nadzora pocCinje smanijivati tada cijeli sistem pocinje
pokazivati odredenu histerezu, odnosno zadrsku, pa je tako moguce zadrzati isti stepen postivanja
limita i sa ponesSto smanjenim intenzitetom nadzora. No, u slu¢aju daljeg smanjenja intenziteta
nadzora stepen postivanja limita pocCinje padati po krivulji &iji je oblik identi€an onoj pri porastu
razine nadzora.

OPTIMALNA RAZINA NADZORA
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Slika 3. Odnos izmedu intenziteta policijskog nadzora i stepena postivanja ograni¢enja

TEHNICKA SREDSTVA ZA OBAVLJANJE NADZORA

Nadzor nad brzinama uslovljen je utvrdivanjem brzine kretanja, a on se u osnovi obavlja na dva
naCina — primjenom radara, tj. emisijom i prijemom radiotalasa, te funkcionisanjem fizickog
brzinomjera (koji racuna predeni put u jedinici vremena). Mjerenje brzine radarom oslanja se na
tzv. Dopplerov efekat, koji vrijedi za sva talasna kretanja, a sastoji se u promjeni frekvencije
radiotalasa, izmedu dva razliita objekta, koja se medusobno kre¢u. Drugim rije€ima, mijenja li se
polozaj nekog tijela do kog dopiru radiotalasi od izvora, mijenjace se i frekvencija tih odbijenih i
primjenjih talasa na mjestu izvora. Promjena frekvencije odbijenih talasa proporcionalna je
relativnoj brzini kretanja izmedu izvora zracenja i tijela, te je tu brzinu moguce raunati na osnovu
sljedeceq izraza:

ni = ni nula (1 +/- v/c), pri Cemu su:
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ni — frekvencija talasa na prijemu

ni nula — frekvencija talasa na izvoru

v — relativna brzina izmedu izvora i tijela
¢ — brzina 8irenja talasa

+ - priblizavanje

- - udaljavanje

Uz poznate veli€ine frekvencije talasa, emitovanih odnosno primljenih, moze se izracunati kolikom
se relativnom brzinom dva tijela medusobno udaljavaju, odnosno priblizavaju i to je osnova na
kojoj funkcioniSe radarski uredaj. Mjerenje brzine moze se izvoditi stacionarno ili mobilno, na
nekom fiksnom mijestu ili tokom voznje iz mjernog vozila, ali bez obzira o kojoj je opciji rije¢ ono
uvijek sadrzi odredenu sistemsku greSku. Nadalje gotovo svaki mjerni uredaj je tokom
eksploatacije podlozan odredenom otklonu od kalibrisanih mjera, te ga je stoga od vremena do
vremena potrebno bazdariti. Prema tome, brzina kretanja izmjerena mjernim uredajem nikada nije
posve identiCna sa stvarnom brzinom, a raspon greSke moze se tolerisati od 2-3%. Za prakti¢an
rad pri mjerenju brzina potrebno je ispuniti sve predvidene zahtjeve u proceduri mjerenja, te
utvrdenu brzinu korigovati sa odredenim korekcijskim koeficijentima. Pri nadzoru nad brzinama u
svrhu prekrSajnog procesuiranja moguce je raditi na »vidljiv« i na »nevidljiv« nacin. Prvi nacin se
izvodi od strane uniformisanih policijskih sluzbenika koji koriste radarsko mjerno sredstvo, te je tom
prilikom stepen prekoraenja limita brzine svakako maniji, a brzine kretanja u saobra¢ajnom toku
tada su niZe. »Vidljivim« na€inom rada nije opravdano utvrdivati brzine u neke druge, tj. kontrolne
svrhe, jer tako utvrdene brzine ne odrazavaju pravo stanje stvari u brzinskom smislu. O odnosu
izmedu »vidljivog« i »nevidljivog« nacina rada i njihovoj ucinkovitosti jasno svjedo€i jedno
holandsko iskustvo iz 1992. godine: na nacionalnoj mrezi autoputa vrden je sistemski nadzor nad
brzinama kretanja vozila. Duzina te mreze bila je 2200 km, §to je za oba smjera kretanja nadzor
nad ukupno 4400 km puta. KoriStena su oba nacina rada »vidljiv« i »nevidljiv«, odnosno kontrola
brzina sa zaustavljanjem i bez zaustavljanja. Za oba su nacdina rada praéeni ukupno utrodeni sati
rada lica, te broj prekrdaja obraden jednim i drugim nainom. Kakvi su rezultati postignuti pokazuje
tabela T1:

Tabela 1. Poredenje rezultata »vidljivog« i »nevidljivog« naéina rada u kontroli brzine na putevima

Nacin rada Utroseno €ovjek-sati Broj prekrsaja
Radar + kamera 4300 210000
Radar + zaustavljanje 81700 90000
Ukupno 86000 300000

Kako se vidi, automatski nacin rada je potroSio ukupno 5% angazovanih Covjek-sati, te
istovremeno zahvatio 70% svih prekrdaja. Manuelni nacin rada, sa zaustavljanjem prekrSilaca,
utroSio je 19 puta viSe Covjek-sati, a rezultirao je sa 2,3 puta manje zahvacenih prekrsaja.

OBRADA PODATAKA I1Z MJERENJA BRZINA

Mijerenje brzine ne treba provoditi samo u svrhu zahvacanja i procesuiranja prekrdaja, nego i u
kontrolne svrhe, da se zna kakve su stvarne brzine vozila u saobracajnom toku, odnosno da se
vrednuju ucinci nadzora nad brzinama, te eventualno i drugih aktivnosti vezanih za njih. U Zakonu
0 osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH predvidene su sankcije za svaki od
prekrSaja prekoracenja dozvoljene brzine kretanja, i to selektivno, ovisno o veli€ini prekoragenija, t;.
izazvanom stepenu opasnosti, kao i nadin njihovog procesuiranja. U slu€ajevima neslaganja
pocinitelja prekrdaja sa inkriminisanim prekrSajem zalba okrivlienog rijeSava se prema pozitivnim
normama procesnog prava.

Ukoliko se mijerenje brzine obavlja u kontrolne svrhe, tada je jedini opravdan nacin rada
»nevidljiv, a mjerenjem bi trebalo zahvatiti samo vozila u tzv. »slobodnom« toku. MozZe se
smatrati da se u »slobodnom« toku kre¢e ono vozilo, koje je iza prethodnog vozila udaljeno
najmanje 5 sekundi. Vozila koja prethodnika slijede na kracem razmaku, nisu u slobodnom toku i
imaju brzinu koja je zapravo »prisilna« brzina, a ne njihova slobodna brzina kretanja. Prema tome,
pri mjerenjima u kontrolne svrhe zahvata se uzorak brzina iz slobodnog toka-toliko velik, da
njegova obrada moze dati posve kvalitetne i reprezentativne rezultate, a obi¢no je dovoljan uzorak
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od oko sto vozila. Takav mjerni uzorak treba zatim statisticki obraditi $to se ilustruje sljedecim
primjerom: na jednoj putnoj dionici, s limitom brzine od 60 km/h, iako nema izrazitih koncentracija
saobracajnih nezgoda, ovih dogadaja ipak ima dosta. Prema tome, saobracajne nezgode ovdje
nisu vezane uz prostor, kao niti prekrdaji brzine, koji uglavhom prethode nastanku tih nezgoda.
Jednim kontrolnim mjerenjem htjelo se utvrditi kakve su stvarne brzine kretanja u saobra¢ajnom
toku, te koliko su one uskladene s postavljenim limitom. U toku jednokratnog mjerenja brzine-na
nevidljiv nacin-na slu¢ajno odabranom mjernom presjeku, evidentirane su sljedece brzine kretanja
vozila u slobodnom toku, sto pokazuje tabela T2.

Tabela 2. Brzine kretanja vozila u slobodnom saobracajnom toku.

66 60 62 77 64 84 50 74 68
69 74 63 81 69 51 72 74 66
78 60 72 54 70 74 75 55 71
78 68 82 66 60 82 79 65 81
76 90 83 104 83 81 64 75 62
67 80 65 64 94 74 69 82 62
80 68 72 70 82 64 48 70 98
67 64 64 76 72 58 68 74 75
56 84 61 62 72 88 64 76 65
68 74 63 65 80 66 71 59 58
62 80 60 76 79 69 71 62 64
63

Mijerni uzorak obuhvatio je ukupno sto vozila razli€itih kategorija, a njegova statisticka obrada dala
je sljedece rezultate: srednja vrijednost...71 km/h, brzina 85-og percentila...82 km/h, standardno
odstupanje...10,7 km/h i koeficijent varijacije...15 %.

Iz postignutih rezultata jasno je da postivanje limita nije potpuno ve¢ se ovaj limit poprilicno
premasuje. Naime, ve¢ prosje€na brzina kretanja u saobra¢ajnom toku limit nadmasuje za 11
km/h, a brzina 85-og percentila, koja bi uveliko morala biti podudarna s utvrdenim ograni¢enjem,
viSa je od limita za 22 km/h, ili za 37 % viSi. ProsjeCni prekrSilac ograni¢enja premasuje to
ograniCenje za 22 % o ¢emu govori tzv. »stepen relativnog prekoracenja«, definisan na sljedeci
nacin:

stepen relativhog prekoraéenja = (prosjeéno prekoraéenje — limit) / limit x 100 (%).

Sve ovo, uz saobracajne nezgode kojih je veliki broj, trebao bi biti signal da je nuzno smanijiti
brzinu kretanja, te u tu svrhu provesti sistemski policijski nadzor. Rezultati provedenog mjerenja
mogu se prikazati i graficki, a prikladna forma za to je histogram brzina kretanja po pojedinim
brzinskim razredima, kao §to je prikazano na slici 4.
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15471
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Slika 4. Histogram brzina
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ZAKLJUCAK

Sistematskim nadzorom treba zahvatiti u principu sve brzine kretanja vozila u saobra¢ajnom toku
kako bi se utvrdilo jesu li one u skladu sa propisanim najviS§im dozvoljenim brzinama prema vrsti,
odnosno karakteristikama puta, prema kategoriji vozila. Brzine kretanja vozila treba nadzirati kako
na odredenom mjestu na putu koje vozila na putu ostvaruju pri prolazu tog mjernog presjeka, tako i
duz odredene njene dionice, kao brzine kretanja koje vozila ostvaruju u prostoru, duz odredene
dionice na saobracajnici. Bitno je naglasiti da se nadzorom kontroliSu tek neke brzine ili bolje
reCeno tek neki vozaci, a kako je osnovna pretpostavka efikasnog nadzora masovni nadzor to
zahvaceni uzorak brzina mora biti $to je moguce veci, a to primarno znaci da ova aktivhost mora
biti kontinuirana u odredenom duzem vremenskom periodu i na velikom broju mjesta. Drugim
rije€ima, zahvaceni uzorak brzina bice veci: ako se nadzor provodi s velikim brojem uredaja, ako
nadzor traje kontinuirano, kada se brzine na putu kontroliSu na presjeku, kada se nadzor obavlja
na velikom broju razli€itih i za u€esnike u saobracaju nepredvidivim mjestima, te kada niti vrijeme
nadzora za ucesnike u saobracaju nije predvidljivo, kada se kontrola obavlja »nevidljivim«
sredstvima, te kada se kontrola obavlja bez zaustavljanja pocinilaca prekr$aja. Pri odabiru mjernog
mjesta treba svakako izbjeéi jednu nerijetko prisutnu zabludu, da odabir mjernog mjesta mora
korespondirati s pove¢anom frekvencijom nezgoda — zbog brzine — na tom mjestu. Naime, ako se
na nekom mjestu saobra¢ajne nezgode gomilaju poput grozdova zbog neprilagodene brzine
kretanja, onda su takve saobracajne nezgode uglavhom nezgode »vezane za prostor«, te ih stoga
treba rjeSavati s rjeSenjima »vezanim uz prostor«, a to znaci tehnic¢kim rjeSenjima usmjerenim na
objektivni faktor bezbjednosti, jer je problem u tom domenu i nastao, a sistem nadzora nad
brzinama tu moze biti tek privremeno rjeSenje. Vrlo je vazno imati u vidu da se sistemskim
nadzorom brzina Zeli posti¢i opSte smanjenje brzine kretanja na putevima, a ne tek na nekom,
posebnom mjestu.

Kao $to je vazno da zahvacanje prekoraCenje brzine bude sistematsko, vazno je i da kaZznjavanje
za ovo prekoragenje bude efikasno. Kazna mora uslijediti »promptno«, a to prakticno znaci da
treba maksimalno smanijiti vrijeme od izvrSenog prekrsaja do izricanja i primjene sankcije, kako bi
kaznjeni znao zasto se kaznjava, odnosno kako bi se postigla svrha kaznjavanja. U tom smislu, od
ucinjenog prekr$aja do izricanja sankcije za prekr$aj ne bi nikako smjelo proci viSe od mjesec
dana, Cemu se nastoji preferirati, dok je optimalni rok u zemljama EU osam dana.

Policijska praksa u BiH nema pouzdane podatke u smislu preciznog definisanja saobracajnih
nezgoda koje su posljedica neprilagodene brzine kretanja, jer je to za policijske sluzbenike na
terenu najprihvatljivija kvalifikacija prilikom slijetanja vozila sa puta, bez uzimanja u obzir drugih
vrlo bitnih faktora kao $to su tehni¢ka neispravnost, zdravstveno stanje vozaca, udarne rupe na
kolovozu, neadekvatna vertikalna i horizontalna signalizacija, kontranagibi u krivinama, |oSi
meteouslovi i dr. S tim u vezi potrebno je u policijskoj praksi sve viSe primjenjivati nau¢na
dostignu¢a u pogledu detaljnog analiziranja saobracajnih nezgoda, a kao jedan od bitnih
segmenata svakako su i medusobno rastojanje i brzine kretanja vozila, ¢ime bi se u znacajnoj
mjeri promijenili sadasnji statisticki podaci sa kojima operiSu policijske agencije u pogledu
preciznijeg definisanja uzroka saobracéajnih nezgoda.
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5. KRITICKI OSVRT NA TEHNICKO STANJE VOZILA KAO UZROKA SAOBRACAJNE
NEZGODE

Autor: prof. dr. sci Mirsad Kulovi¢, dipl. ing. saobrac¢aja/prometa
Saobracajni fakultet
Internacionalni univerzitet Travnik

Rezime: Zvani¢ni statisti¢ki podaci kazuju da se vozilo, kao uzro¢nik saobracajnih nezgoda,
pojavljuje u svega oko 2% sluCajeva. Istovremeno, raspolaze se sa podacima da je prosjeCna
starost motornih vozila u Bosni i Hercegovini oko 16,3 godine. Ve¢ na prvi pogled ova dva podatka
izazivaju sumnju posebno iz razloga Sto se u zemljama sa znatno povoljnijom starosnom
strukturom voznog parka tj. sa znatno novijim vozilima ovaj faktor sigurnosti saobracaja pojavljuje
kao uzrok nezgoda u znatno veéem procentu. U ovom radu daje se kritiCki osvrt na tehnicko stanje
vozila kao uzrok saobracajne nezgode kroz komparativnu analizu bezbjednosti saobraéaja u Bosni
i Hercegovini i u nekim drugim zemljama sa aspekata tehnickog stanja vozila.

uvoD

Prosla godina, 2011., je od strane Ujedinjenih Naroda (UN) odredena kao pocetak decenije
aktivnosti za sigurnost saobrac¢aja na putevima (UN Decade of Action for Road Safety). Ovo je
veoma vazan korak da se sigurnost saobrac¢aja na putevima stavi u prioritet u svim zemljama kako
bi se smanjio broj poginulih i tedko povrijedenih. UN, odnosno njeno tijelo za kolaboraciju
sigurnosti na putevima (Road Safety Collaboration), je sacinilo akcioni plan za prevenciju povreda
u saobracaju na putevima koji je zasnovan na pet segmenata i koji je prezentiran 2004. u izvjestaju
Svjetske zdravstvene organizacije (World Health Organization, WHO). Ovih pet segmenata su:
Menadzment sigurnosti saobracaja na putevima, Sigurniji putevi i mobilnost, Sigurnija vozila,
Sigurniji korisnici puteva i Odgovor nakon saobracajne nezgode. Segment Menadzmenta
sigurnosti saobracaja poziva na osnivanje i organizaciju sistema prikupljanja podataka koji je
neophodan za uspostavljanje bazne linije i praéenje progresa. Ovo ukazuje na znacaj prikupljanja i
analiziranja podataka visokog kvaliteta. Bez aktuelnih i kvalitetnih podataka niti jedna zemlja neée
biti u stanju da uoc€i stvarni uzrok problema niti da poduzme efikasne mjere za smanjenje broja
saobracajnih nezgoda. Jedan od bitnih problema sa kojim se i mi u Bosni i Hercegovini suo¢avamo
odnosi se na definisanje i pracenje uzroka saobracajnih nezgoda. Sadasnje stanje u ovom domenu
je najblaze re€eno konfuzno jer ne postoji sistemski pristup prikupljanju, pra¢enju i analiziranju
uzroka saobracajnih nezgoda. Naime, uzroci saobraéajnih nezgoda odreduju se pau$alno i
subjektivno i nerijetko od strane nekvalifikovanih osoba. Tako na primjer, tehni¢ko stanje vozila u
sluzbenim zvani¢nim statistikama u Bosni i Hercegovini javlja se u vrlo malom procentu kao uzrok
saobracajnih nezgoda. Nasuprot tome, tehni¢ko stanje vozila, obzirom na njihovu prosje¢nu starost
je izuzetno nepovoljno. U ovom radu nastoji se dati kritiCki osvrt na tehnicko stanje vozila i njegov
uticaj na bezbjednost saobracaja.

STAROST VOZILA U SAOBRACAJU NA PUTEVIMA

Tabela 1. Prosjec€na starost putnickih vozila u nekim zemljama u Evropi

Drzava 1980 1990 2000 2010
Austrija 5,7 6,5 7,2 7,7
Belgija 4.4 5,1 5,6 6,0
Danska 6,5 7.8 7.9 8,4
Finska 6,7 6,9 10,0 11,1
Francuska 5,6 6,2 7,4 8,0
Njemacka 5,3 6,1 6,6 7,0
Grcéka 7,4 10,1 10,1 11,0
Irska 4.6 6,2 5,3 5,5
Italija 7,2 7,4 8,1 8,4
Luksemburg 3,6 3,2 4.1 4,3
Holandija 4,7 5,9 6,9 7,6
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Portugal 7,7 9,0 11,2 12,4
Spanija 6,7 8,0 8,4 9,0
Svedska 6,4 7.4 8,9 9,7
Velika 55 53 6,2 6.4
Britanija

Kipar 6,9 7.4 7,6 7,8
Madarska 10,6 12,0 12,2 12,7
Poljska 8,2 8,5 9,9 10,5
Bugarska 12,1 13,3 13,6 14,1
Norveska 3,4 3,6 4,2 4,5
Slovenia 5.1 5,9 6,7 7,2
Ceska 6,6 7,3 7,6 7,9

Izvor: Eurostat

U 2010. godini, prosje€na starost putnickih vozila u Evropskoj Zajednici iznosila je 8,5 godina.
Situacija je sli¢na u Kanadi i Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama (SAD), dok je u Bosni i Hercegovini,
Srbiji i Hrvatskoj stanje voznog parka znatno nepovoljnije $to je prikazano u Tabeli 2.

Tabela 2. Prosjecna starost putni¢kih vozila u 2010 godini

Drzava Prosjecna starost putnickih vozila | Razlika u odnosu na EZ
(godina) (godina)

Kanada 8,5 0,0

SAD 9,4 -0,9

EZ 8,5 0,0

Bosnai 16,3 7.8
Hercegovina

Hrvatska 10,5 -2,0

Srbija 13,8 -5,3

Izvor: Autor

Iz tabele 2. je vidljivo da je prosje€na starost putnickih vozila u Bosni i Hercegovini skoro dvostruko
veca (1,9 puta ili 7,8 godina) nego $to je to prosjek u zemljama EZ, dok je u Srbiji vozni park, u
prosjeku stariji 60% ili 5,3 godine, a u Hrvatskoj 23% ili 2 godine, nego u zemljama EZ.
Ako analiziramo stanje bezbjednosti saobracaja u navedenim zemljama, izraZeno brojem poginulih
u saobracajnim nezgodama na 100 000 stanovnika dolazimo do sljedecih konstatacija:

Tabela 3. Poginuli u saobra¢ajnim nezgodama u 2010. godini

Drzava
Broj poginulih na 100 000 stanovnika

Kanada 6,6
SAD 10,6
EZ 11,6
Bosna i _ 11,0
Hercegovina
Hrvatska 9,0
Srbija 8,0

Izvor: Autor
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Slika 1. Starosna struktura putnickih vozila u Bosni i Hercegovini 2010. godine
Izvor: IPI — Institut za privredni inZinjering, Zenica, 2011.
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Slika 2. Dijagram prosjecne starosti vozila i broja poginulih u saobrac¢ajnim nezgodama sa linijama trenda
Izvor: Eurostat i autor
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OSNOVNI UZROCI SAOBRACAJNIH NEZGODA

Tabela 4. Uzroci saobrac¢ajnih nezgoda u Bosni i Hercegovini prema policijskim izvjeStajima

Redni Uzrok saobrac¢ajne nezgode %
broj
1 Neprilagodena brzina vozila 35
2 Nepostivanje prvenstva prolaza 11
3 Nepropisno preticanje i obilazenje 7
4 Alkoholisanost u€esnika u saobracaju 6
5 Odstojanje izmedu vozila 3
6 GreSke pjeSaka 3
7 Nepropisno mimoilazenje 1
8 Tehni¢ka neispravnost vozila 1
9 Nepropisno skretanje 0,5
10 Greske biciklista 0,5
11 Slijetanje sa ceste 0,3
12 Ostali uzroci (voznja unazad, nepravilan prijevoz osoba, prijelaz preko zelj. 31,7
pruge i sl.)
Ukupno: 100,0
Izvor: Polazne osnove strategije sigurnosti drumskog saobracaja 2008.-2013., Federacija BiH, 2008.
Tabela 5. Uzroci tekih (sa poginulim licima) saobraéajnih nezgoda u Bosni i Hercegovini
Redni Uzrok saobrac¢ajne nezgode %
broj
1 Prelazak na suprotnu traku (preticanje i obilazenje, nepaznja) 21,5
2 Nepoduzimanje adekvatne radnje vozaca (usporenje, skretanje desno ili lijevo) | 12,8
3 Greske pjeSaka (riziCani prelazak kolovoza, kretanje desnom ivicom puta, 11,0
pretr€avanje, neopreznost)
4 Neadekvatne reakcije vozaca (kasno reagovanje, naglo poduzimanje 10,5
usporenja, nepoduzimanje izmicanja, nagli manevar upravljaem)
5 Alkoholisanost vozala (zakasnjenje reagovanje na opasnost) 8,8
6 Brzina (velika, neprilagodena, nesigurnosna, neadekvatna) 8,4
7 Neopreznost i nepaznja vozaca (prolaskom pored kolone pjeSaka, kretanjem 7,6
pored zaustavljenih vozila, malo odstojanje, kasno reagovanje na opasnost)
8 Neadekvatno skretanje, uklju€ivanje i isklju€ivanje iz saobracaja 5,3
9 Greske bicikliste (iznenadnim prelaskom ceste ili iznenadnim skretanjem) 29
10 Tehnic¢ka neispravnost vozila 2,0
11 Nepravilno kretanje vozila kroz krivinu (sje€enje krivine od strane vozaca) 2,0
12 Parkiranje (nepravilno parkiranje, uklju€ivanje sa parking-prostora) 1,9
13 Alkoholiziranost pjeSaka 1,9
14 Kolovoz (oéte¢enja, zaledenost i dr.) 1,6
15 Greske motocikliste 1,0
16 Izrazito nepovoljni vremenski uslovi 0,8
Ukupno: 100,0

Izvor: Polazne osnove strategije sigurnosti drumskog saobracaja 2008.-2013., Federacija BiH, 2008.

Prema podacima iz tabele 4. i tabele 5. vidljivo je da se tehnitka neispravnost vozila javlja kao
uzrok saobracajnih nezgoda u Bosni i Hercegovini sa svega 1%, odnosno 2%. U razvijenim
evropskim zemljama, kao i u SAD, procijenjeno je da se tehni¢ki nedostaci na vozilima javljaju kao
uzrok saobracajnih nezgoda u 12-17%. Prema tome, uzimajuéi u obzir starosnu strukturu vozila na
putevima u razvijenim evropskim zemljama i u SAD, koja je znatno povoljnija nego u Bosni i
Hercegovini, moZe se sasvim opravdano dovesti u sumnju navedeni podatak od 1-2%. Na Slici 3.
prikazan je dijagram zavisnosti broja poginulih u saobracajnim nezgodama od starosti vozila na
putevima. U daljem tekstu ovog rada opisuje se metod procjene uticaja tehni€¢kog stanja vozila na
smrtnost u saobraéajnim nezgodama primjenom fazi (fuzzy) procesa zakljucivanja.
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Slika 3. Dijagram starosti vozila i broja poginulih u saobracajnim nezgodama sa linijom trenda

Procjena uticaja tehnickog stanja vozila na smrtnost u saobra¢ajnim nezgodama
primjenom fazi (fuzzy) procesa zakljucivanja

Fazi proces zakljuCivanja sastoji se od pet faza (koraka) i to:

e Fazifikacija ulaznih promjenljivih

¢ Aplikacija fazi operatora (I, ILI)

¢ Implikacija operatora u prethodnom postupku na posljedicu

e Agregacija posljedica na pravila

o Defazifikacija
Uzec¢emo da su u nasem slucaju ulazne promjenljive prosjeCna starost vozila i smrtnost u
saobracajnim nezgodama izrazene brojem poginulih na 100 000 stanovnika. Pravila fazi logike
omogucavaju nam da simuliramo razliCite scenarije odnosa ulaznih promjenljivih. KoristeCi ulazne
promjenljive napravljena su fazi pravila kojih u nasem sluaju ima ukupno devet, a kao primjer
prezentirana su sljedeca tri:

Pravilo 1: Ako je starost vozila velika i ako je smrtnost u saobra¢ajnim nezgodama velika onda je
uzrocnost tehni¢kog stanja vozila na dogadanje saobraéajne nezgode velika.

Pravilo 2: Ako je starost vozila srednja i ako je smrtnost u saobraéajnim nezgodama velika onda je
uzrocnost tehnickog stanja vozila na dogadanje saobracajne nezgode srednja.

Pravilo 3: Ako je starost vozila mala i ako je smrtnost u saobraéajnim nezgodama velika onda je
uzrocnost tehni¢kog stanja vozila na dogadanje saobracéajne nezgode mala.
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Slika 4. Primjer implementacije fazi dijagrama inferencije
Izvor: Autor

Kao $to je vidljivo u istrazivanju ovog problema, svaka ulazna promjenljiva je opisana lingvisti¢kim
promjenljivim i definisana u formi fazi brojeva koriste¢i fazi brojeve. Na slici 4. prikazani su
dijagrami za sva tri navedena pravila sa ciliem da se prikaze kako su izlazi svakog pravila
sakupljeni, odnosno kako je izvrSena agregacija u jedinstven fazi skup Cija funkcija pripadnosti
odreduje teZinske karakteristike za svaku izlaznu (uzro€nost tehni¢kog stanja vozila na dogadanje
saobracajnih nezgoda) vrijednost. Ovaj postupak se primjenjuje i za sva preostala pravila. U
posliednjem koraku vrSi se defazifikacija da bi se dobio pojedina¢an broj. U nasem primjeru
primijenjen je metod centroida, odnosno centar teZiSta i dobijen je jedinstven broj 8,67 koji
predstavlja procijenjeni procenat za koji bi tehni¢ko stanje vozila moglo biti uzrokom saobracajnih
nezgoda sa smrtnim posljedicama.

ZAKLJUCAK

Zvanicni statistiCki podaci kazuju da se vozilo pojavljuje u svega oko 2% kao uzro¢nik saobraéajnih
nezgoda. Navedeni podatak treba uzeti sa rezervom obzirom da tehni¢ko stanje vozila u najveéo;j
mjeri zavisi od starosti vozila, a starosna struktura vozila u Bosni i Hercegovini je izuzetno
nepovoljna jer prosjecna starost vozila iznosi oko 16,3 godine. U ovom radu dat je kritiCki osvrt na
tehni¢ko stanje vozila kao uzrok saobraéajnih nezgoda i prezentiran je metod procjene uticaja
prosje€ne starosti vozila na smrtnost u saobrac¢ajnim nezgodama. Model je zasnovan na podacima
iz 22 evropske drzave i podacima iz Kanade i SAD. Za procjenu je koris¢en fazi proces
zaklju€ivanja, na osnovu ¢ega se doSlo do zaklju¢ka da bi, u analiziranom uzorku, tehni¢ko stanje
vozila u 8,67% moglo biti uzrokom saobracéajnih nezgoda sa smrtnim posljedicama. Obzirom na
znacajno odstupanje starosne strukture vozila u Bosni i Hercegovini u odnosu na analizirani
uzorak, ovaj procenat u Bosni i Hercegovini bi mogao biti i veéi. Navedeni rezultati su preliminarni,
8to znaci, da su neohodna dalja istraZivanja koja bi obuhvatila podatke iz reprezentativhog uzorka
provedenih ekspertiza veceg broja saobracajnih nezgoda.
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6. SISTEMI | UREDAJI ZA USPORENJE | ZAUSTAVLJANJE VOZILA

Autor: Dzemal Burina, dipl. ing. saobraéaja/prometa
Institut za privredni inzenjering, Zenica

Kocioni sistemi predstavljaju jedan od najznacajniji sistema u automobilu. Oni su odgovorni za
regulisanje brzine, odnosno zaustavljnaje vozila. Osnovni uslov koji, u odnosu na sigurnost
saobracaja, treba da ispuni svaki kocCioni sistem jeste da uz maksimalnu moguéu efikasnost ne
ugrozi stabilnost vozila pri ko¢enju. Ovo ¢e biti ostvareno samo u slu¢aju kada se pri ko¢enju ne
ugrozi osnovna funkcija tocka,a to je njegovo kotrljanje po podlozi. Otkazivanje ko&ionog sistema
je najéesce kobno po ljudski zivot pa su zato i ogromna sredstva uloZzena u razvoj ovih sistema.
Prvi kocioni sistemi (kod zapreznih vozila) su se javili i prije razvoja prvog automobila. Napredniji
kocCioni sistemi javili su se kod Zeljezni¢kog saobrac¢aja. Sa razvojem automobila razvijali su se i
koCioni sistemi od prvobitnih mehanickih, preko servohidraulickih pa do dana$njih potpuno
elektriénih sistema kocenja.

Pri ko€enju vozila moguce je ostvariti Cetiri karakteristi¢na rezima:
» Kocenje u slucaju iznenadne opasnosti (naglo kocenje),

» Normalno kocenje,
» Dijelimi¢no kocenje i
» Kocenje vozila u stanju mirovanja.

Prilikom koc¢enja u slu€aju iznenadne opasnosti, neophodno je obezbijediti minimalni put ko€enja
(maksimalno usporenje) bez gubitka stabilnosti (zanoSenja) vozila. KoCenje u slu€aju iznenadne
opasnosti ima veoma veliko znacenje jer odreduje bezbijedno kretanje, iako se upotrebljava veoma
rijetko. Normalno koCenje ima za cilj smanjenje brzine vozila sa normalnim usporenjem koje ne
utiée na udobnost voznje. Ovaj rezim koCenja je najviSe zastupljen u odnosu na ukupan broj
koCenja. Rezim djelimi€nog koCenja sa malim ili srednjim intezitetom Koristi se prije svega na
terenu sa padom cije duzine mogu biti od nekoliko stotina metara do nekoliko kilometara. Ko¢enje
vozila koje se nalazi u stanju mirovanja mora obezbijediti da vozilo stoji neograni¢eno dugo na
takvom usponu koji se moze savladati u najnizem stepenu prijenosa.

Ko ioni sistem mora ispuniti odredene uslove kao $to su:

Obezbijediti minimalni put ko€enja ili maksimalno moguce usporenije,
Obezbijediti stabilnost vozila pri ko¢enju,

Obezbijediti potreban komfor putnika pri ko€enju,

Obezbijediti dobro funkcionisanje kocionog sistema,

Dug vijek trajanja,

Siguran rad bez obzira na uslove eksplotacije.
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IZRADA KOCIONIH SISTEMA

Zbog komplektnosti zadataka i oStrine zahtjeva,koCioni sistemi predstavljaju slozene sisteme,
sastavljene iz viSe podsistema, koji objedinjuju veci broj sklopova i elemenata. Najsire posmatrano,
kocCioni sistem ima slijedeée osnovne diejlove ili podsisteme:

» Radna kocnica,

» Pomocéna kocénica,
» Parkirna kocnica i
» Dopunska kocnica.

Radna kocCnica preuzima izvrS8avanje najvaznijih zadataka koCionih sistema, odnosno kocenje
vozila maksimalnim usporenjima. Pomoc¢na kocnica se uvodi iskljuivo radi povecanja
bezbijednosti vozila u saobrac¢aju, odnosno u cilju ostvarivanja vece pouzdanosti kocCionog
sistema. Parkirna kocnica kao $to i ime govori, ima zadatak da obezbjedi trajno koCenje vozila u
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mjestu, tj. parkirno ko¢enje. Svaki od navedenih podsistema, strukturno se rjeSava u osnovi na isti
nacin, odnosno ukljucuje iste funkcionalne komponente, a to su:
« komanda,

0,

% prijenosni mehanizam i
% kocnica.

Komanda sluzi za aktiviranje odgovarajuceg podsistema, tj. radne, pomoéne i drugih kocCnica.
Prijenosni mehanizam ima zadatak da dobijeni implus od komande prenese do izvr$nih organa-
kocnica. Postoji vise nacina ostvarenja ko¢ionog momenta, i to:

» mehanickim trenjem-frikcione kocCnice,

unutradnjim trenjem u te¢nosti-hidraulicke kocnice,
elektromagnetnom inudkcijom —elektri¢ne kocnice i
stvaranjem otpora vazduha-motorna kocnica.

Y YV V

Veéina kocionih sistema koji se susre¢u danas su frikcioni koCioni sistemi. Ko¢nice prenose silu na
tockove pomocu trenja, a toCkovi, takoder prenose silu na cestu pomocu trenja. Koc¢nica radi
trenjem izmedu onog dijela vozila koji miruje i ko€ionog bubnja ili diska, koji se okreCe zajedno sa
tockom. To trenje daje koCionu snagu potrebnu za smanjenje brzine vozila.

Osnovni elementi hidraulicko-ko&ionog sistema su kociona papucica, glavni cilindar, ventil,vodovi i

sama kocnica (disk ili dobo$). Glavni cilindar je element kocCionog sistema koji se nalazi odmah
poslije koCione papucice kao $to je prikazano na slici 1.

Reservoir

Fluid
Level

Sensor

Master Cylinder
Slika 1. Glavni kodioni cilindar

Danasnji automobili koriste dvokruZzne kocione sisteme da bi se osigurala zaustavna sila i kada
dode do oStecenja kocnica. Dvokruzno znaci da prednje i zadnje ko€nice rade odvojeno. Tako, ako
se npr. osteti linija za dovod ulja prema zadnjim ko€nicama i ako ulje iscuri i dalje ¢e se moci kociti
prednjim koénicama. Zbog toga je glavni koc€ioni cilndar podijeljen na dva dijela, tako da zasebno
opskrbljuje ko&nice uljem pod pritiskom prednje i zadnje ko¢nice. Na slici 2. su prikazani elementi
kocionog cilindra.
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Slika 2. Elementi kocinog cilindra

Interesantna komponenta hidraulickog sistema ko&enja je multifunkcionalni ventil ko¢enja koji je
prikazan na slici 3. .

I|
Multifunkcionalni

i wventil

Slika 3. Multifunkionalni ventil

Multifunkcionalni ventil ima zadatak da obavlja viSe funkcija odjednom. On sluZi ujedno i kao mjerni
uredaj. Mjerenje pritiska je potrebno zbog toga $to je disk ko€nice na prednjim, a dobos ko&nice na
zadnjim tockovima. Da nije ovog ventila disk koCnice bi brze reagirale na komandu vozaca te bi
zapocCeo proces koCenja. Multifunkcionalni ventil se aktivira tek kada se prede odredena grani¢na
vrijednost. Na taj nacin se vrsi prvo aktiviranje zadnjih ko€nica. Pritisak aktiviranja zadnjih koénica
je postavljen tako da je malo veéi od pritiska kojim se aktiviraju prednje kocnice, iz razloga sto
koc€enje prvo zadnjim ko¢nicama povecava stabilnost vozila.

SERVOHIDRAULICKI KOCIONI SISTEMI

Sa svakodnevnim napredovanjem automobilske industrije, doSlo je do toga da klasi¢ni hidrauli¢ki
sistemi nisu viSe dovoljno sigurni za kocCenje, te se razvija jedan novi princip kocnica koji se
nazivaju servohidrauliCki kocCioni sistemi. Postoji veoma mala konstruktivha razlika u odnosu na
klasicne hidraulicke sisteme. Rezultati koji daju servohidrauli¢ki koCioni sistemi su vrlo veliki. U
odnosu na klasi¢ni hidrauli¢ki sistem ovaj sistem ima jednu novu komponentu a to je
servopojaciva€. Osnovna i konkretna uloga ovog uredaja jeste da olak3a posao vozacu, tj. da
poveca silu koja Ce se isporuciti ka drugom kraju hidraulicnog sistema. Uz pomo¢ vakuma, koji
dobija od samog pogonskog agregata vozila, servo stvara potrebno povecanje pocetne sile, jer se
ovaj servo nalazi odmah nakon poluge, pa papucica ko&nice zapravo nema nikakve direktne veze
sa hidraulikom. Jedan od glavnih elemenata ovog servopojacivaca jeste jedan mali ventil kojim se
ustvari i stvara vakum unutar tog uredaja.
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Glavni cilindar Vakuum pojacivag

obje strane diafragme

S s i S ol Papuéica
m‘di'ﬂl]]]ﬁlﬂ liD(‘:'nice
vodovi

Slika 4. Izgled i polozaj servo pojacala u automobilu Slika 5. Vakum pojacivac

Kada pogledamo sistem vidimo da vakum vlada sa obje strane dijafragme, 3to daje za posljedicu
da je veoma lako pritiskati ko€ionu pedalu. Pored navedenog servo sistema postoje
servohidrauli¢ki sistemi koji umjesto vakuma pojacivaca koriste hidrauliCku pumpu za pojacavanje
sile sa koCione papucice. Kod ovih sistema govorimo o dva odvojena kruga, jedan je komandni

krug koji je kontroliran silama, a drugi krug je kontroliran od board kompjutera i on je spojen na
kocnice.

Hydraulic unit
and booster

Slika 6. Servohidrauli¢ki kodioni sistem
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ELEKTRONSKI SISTEMI KOCENJA
BRAKE BY WIRE

Termin By Wire izvorno datira jo$ iz 1960. godine kada su se u avio industriji poceli koristiti digitalni
sistemi prijenosa signala, kako bi se ucinkovitije upravljalo ko€nicama i ostalim elementima kod
aviona. U automobilskoj industriji termin drive by wire serijski se koristi od 1988. godine kada je u
BMW-ovoj seriji 7. premijerno ugradena elektronska papucica gasa. Mercedes je jo$ 2001. godine,
prvi u luksuzne S i SL modele poCeo ugradivati Brake Wire Sistem elektronskih ko&nica. Ali prvi
primjeri sistema nisu se pokazali pouzdani pa je na stotine hiljada automobila godinama potom
zavrsilo na opozivu radi kvara na ko¢nicama. Do sada su se digitalni hidrauli¢ni sistemi koCenja
sastojali iz elektronske pedale kocnice, elektronske parkirne koc€nice, sistem Zica, centralnog
kompjutera, aktivatera, hidraulickih upravljivin koCionih klijeSta sa plo€icama na svakom tocku.
Brake By Wire sistem spada u dosada najnaprednije sisteme. Ko€iona papucica je spojena na
potenciometar koji je spojen na napon. Pomjeranjem kocCione papucice mijenja se i otpornost
potenciometra a time i struja koja prolazi kroz njega. Signal za koc&nice ide dalje na board
kompijuter koji taj signal mjeri, procesira i dalje prosljeduje. Signal dalje dolazi na sistem servo
pumpe koja prema vrijednosti signala odreduje koli€inu pritiska koji ¢e biti u ovom sistemu. Jedna
od mana ovog sistema je nedostatak osjeCaja koCenja. Da bi se problem rijeSio na ko¢ionom
sistemu je postavljen senzor pritiska koji mjeri taj pritisak i Salje ga nazad na board kompijuter.
Board kompjuter obraduje taj signal i $alje ga nazad na aktivatore koji su spojeni na kocnicu i koji
se suprostavljaju kretanju kocCnica.

Elektriéni
—_— vodowi
oar .
kompijtuer -

—

Servo pumpa

Elektriéni
vod ovi

Potenclfametar T
.*—
Hidraulicki
vodovi

~——
e -
Ke<iona AN Signal senzora pritiska Koioni
papucica cilindar

Slika 7. Princip rada brake by wire sistema

Slika 8. Elektroni¢ka papucica

Elektronic wedge brakes

lako u danasnje vrijeme postoje kerami¢ke kocnice koje zaustavni put sa 100 km/h-0 km/h kod
super sportskih automobila skracuju do nevjerovatnih 30-ak metara, stru¢njaci Simens VDO-a
predvidaju kako bi njihov elektronski sistem ko€nica EWB u sljedecih nekoliko godina zaustavni put
mogao skratiti za dodatnih 10 do 15%.
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Slika 9. Simens VDO sistem koCenja

— ABS-Regelung mit
hydraulischer Bremse

—a
W e i -
e, ﬂt{

— ABS-Regelung mit EWE

SIEMENS VDO
Slika 10. Simens VDO EWB sistem koc¢nica skra¢uje zaustavni put za 10 do 15 %

Ovaj sistem je dizajniran na taj nacin da izbacuje svu hidrauliku koja je do sada bila u vozilima.Na
slici je prikazan sistem EWB koé&nica. Koénica je pogonjena sa dva elektromotora na koji su
postavljeni enkoderi na slici oznaeni sa 1, koji pruzaju podatak o trenutnoj brzini elektromotora
100 metara u sekundi. Rotaciono kretanje motora se pretvara u translatorno kretanje pomocu
valjka 6. Motorima se pomice vanjska plo¢a 3 koja pomice valjke. Unutradnja plo¢a 5 kao vanjska
imaju motore tako da se valjci kotrljajuéi po njima vrse translatorno pomjeranje kocionih plocica 7.
Princip rada ovog sistema prikazan je na slici 11. Za generiranje sile koriste se kinetiCka energija
automobila, tako da elektromotori sluZze samo da uspostave kontakt izmedu kocCionih plocica i diska
a samo kocCenje se dalje odvija uz pomo¢ kineticke energije diskova.

Slika 11. Dijelovi EWB kocnice
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Elektronic Wedge Brakes u slobodnom prijevodu znace kocnice sa elektronskim klinastim
sistemom. Na slici 12. su prikazane osnovne komponente EWB sistema. Sistem se sastoji od EWB
klijeSta, e papucice, dodatnih baterija, kontrolera i elektronskih vodova, a sa ovih pet komponeneti
zamjenjuje disk klijeSta, glavni cilindar, ESP, koc&ionu papucicu, vakum pumpu, ruénu kocnicu i
hidraulicke vodove. Prema probnim testiranjima na snijegu prekrivenih ulica pri brzini 80 km/h,
automobili opremljeni ABS-om bez EWB sistema imali su zaustavni put 75 metara. Isti automobil
opremljen EWB sistemom zaustavlja se sa prosjeCnih 64,5 metara. Prema najavama vec¢ slijedece
generacije luksuznih automobila trebali bi biti opremljeni ovim novim sistemom koji ¢e sigurnost
ko€enja podiéi na vedi nivo.

Hydraulic Brake System Electronic Wedge Brake
. X - K a
Brake Caliper Brake Booster ESP * EWB Caliper Backup Batteries
Brake Pedal Hand Brake Vacuum Pump * e-Pedal Main Brake Controller

i Fre *

Hydraulic Line Cable Harmass
Slika 12. Komponente sistema

~—t

Slika 13. Raspored komponenti EWB sistema u vozilu i izgled protutipa sa jednim elektromotorom.
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7. EKOLOSKI ASPEKTI TEHNICKIH PREGLEDA

Autor: Semir Selimovié, dipl. ing. masinstva/strojarstva
Institut za privredni inzenjering, Zenica

uvoD

Kada se govori o ekoloskim aspektima bilo kojeg uredaja, postrojenja ili grupe njih uvijek se govori
o uticaju na zrak, vodu i tlo. Isti aspekti se posmatraju i kada je rije€ o tehni¢kim pregledima.

Tehnicki pregledi se obavljaju u posebno izgradenim i opremljenim prostorima koji moraju
zadovoljiti zakonske propise date u ¢lanu 219. stav (4) Zakona o0 osnovama sigurnosti saobracaja
na cestama u Bosni i Hercegovini ("Sluzbeni glasnik Bosne i Hercegovine", broj 6/06), a na osnovu
kojeg je od strane ministra komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine u suradnji sa tijelima
nadleznim za unutradnje poslove donesen PRAVILNIK O TEHNICKIM PREGLEDIMA VOZILA
(Sluzbeni glasnik BiH, br. 13/07, 72/07, 74/08, 3/09 i 76/09)i (Suzbene novine FBiH, br. 63/07,
78/07, 57/08, 4/09 i 62/09)

Pravilnikom o tehni¢kim pregledima su obuhvacene: Osnovne odredbe, Poslovni prostor, ureda;ji i
oprema, Struéno osoblje na stanici tehniCkog pregleda, Tehnicki pregled i Prijelazne i zavrdne
odredbe

Pravilnikom se propisuju sadrzaj i nacin obavljanja tehni¢kih pregleda, evidencije koje se vode i
obrasci koji se izdaju i uvjeti koje moraju da zadovolje ovlastene organizacije za obavljanje
tehnickih pregleda. Najvaznije je pri tom sa ekoloSkog aspekta znati slijedece:

1. Poslovni prostor stanice za tehnicki pregled vozila obuhvata objekat ili objekte stanice za
tehnicCki pregled vozila, prostor za ispitivanje i sve prostore u vezi sa tehni¢kim pregledima
vozila, uklju€ujuéi i prilazne i odlazne saobracajnice i prostor za parkiranje i povrSine za
ispitivanje vozila koja se ne mogu pregledati na tehnoloskoj liniji.

2. Tehnolo8ka linija je povrSina na kojoj su ugradeni uredaji i oprema za obavljanje tehni¢kog
pregleda vozila.

Stanica za tehnicki pregled moZe dobiti ovlastenje za obavljanje tehni¢kog pregleda slijedecih
vozila: motocikala; lahkih vozila; teSkih vozila i vozila za koja se tehnicki pregled ne moze obaviti
na tehnolo$koj liniji, a na osnovu misljenja nadlezne stru¢ne institucije.

Poslovni prostor stanice za tehniCki pregled vozila mora biti izgraden u skladu sa vazecéim
propisima iz podrucja gradenja (gradevinska dozvola, upotrebna dozvola i sl.). U objektu stanice za
tehnicki pregled vozila mora se nalaziti ovim Pravilnikom propisana tehnolo3ka linija sa opremom,
kao i prostorije za obavljanje djelatnosti u vezi sa tehni¢kim pregledima i poslovima vezanim za
registriranje vozila; arhivu i Cuvanje dokumenata i rezultata ispitivanja tehniCke ispravnosti vozila i
sanitarne prostorije, koje su dostupne i korisnicima usluga.

Objekat stanice tehnitkog pregleda moze biti izgraden sa jednom ili viSe tehnoloskih linija na
kojima se vrsi ispitivanje tehnicke ispravnosti vozila.

TehnoloSka linija mora biti opremlijena obaveznim uredajima i opremom propisanom ovim
Pravilnikom i kanalom odgovaraju¢ih dimenzija. lzuzetno, tehnoloSka linija na kojoj se vrSi
ispitivanje tehnike ispravnosti putni¢kih vozila i vozila najvece dopustene mase do 3,5 t, umjesto
kanala moZe biti opremljena dizalicom sa integriranom razvlacilicom koja moze podi¢i cijelo vozilo
u cilju obavljanja pregleda. Tehnolo$ke linije moraju biti proto¢nog tipa - ulaz sa jedne, a izlaz sa
druge strane tehnoloSke linije nasuprot ulazu, tako da se vozilo kreCe bez promjene smijera i
pravca kretanja, te prohodne za vozila najvecih dozvoljenih dimenzija. Kanal mora biti opremljen s
najmanje jednim stepenicima koje moraju biti izgradene na izlaznoj strani, ugradenom unutarnjom
rasvjetom, od najmanje 250 luxa, koja omogucuje osvijetlienost gornjeg ruba kanala, te jednim
pokretnim svjetlom maksimalnog napona do 24 V.
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Saobracajnice koje pripadaju tehnoloskoj liniji ne mogu biti dio javne ceste. Izlazne saobracajnice
iz stanica tehniCkog pregleda moraju osigurati siguran izlazak iz stanice tehnic¢kog pregleda i
sigurno uklju¢enje na javnu cestu.

Objekat stanice za tehnicki pregled vozila kao i uredaji i oprema u objektu moraju se redovno i
uredno odrzavati i moraju biti osigurani od krade i provale.

UREDPAJI | OPREMA STANICE ZA TEHNICKI PREGLED VOZILA

Stanica za tehnicki pregled mora biti opremljena suvremenom opremom za utvrdivanje tehnicke
ispravnosti vozila sa racdunarskom podrSkom (sa internet konekcijom) za automatsku obradu
izmjerenih vrijednosti, njihovo pohranjivanje u bazu podataka i mogucénost ispisa rezultata mjerenja
ukljucujuci i graficki prikaz.

Na stanici za tehniCki pregled vozila su obavezni uredaji:

a) za kontrolu ko€nog sistema vozila sa:
1. valjcima kojima se istovremeno mjeri sila ko€enja na obodu to¢ka kod motornih i prikljuénih
vozila i utvrduje posebno za lijevu i desnu stranu iste osovine, sa ugradenim vagama;
2. dinamometrom za mjerenije sile pritiskanja na papucicu radne i pomoéne kocnice;
3. mjernim uredajima za mjerenje pritiska zraka u ko¢nim instalacijama zra¢nih ko¢nica (samo za
teSka vozila);
4. uredaji za mjerenje usporenja vozila na poligonu.

b) za kontrolu svjetlosnih uredaja:

1. regloskop s ugradenim svjetlomjerom koji omogucuje utvrdivanje podeSenosti kratkih i dugih
svjetala i mjerenje intenziteta svjetlosti. Regloskop mora biti postavljen na nivelirano postolje sa
ugradenom vizirnom napravom.

¢ ) za kontrolu emisije izduvnih gasova:

1. za mjerenje zatamnjenosti izduvnih gasova diesel motora koji mora posjedovati programsku
opremu za vodenije ispitivanja i mogucnost ispisa rezultata mjerenja;

2. za mjerenje sastava (koncentracije) izduvnih gasova (CO, A, HC, NO,, CO,) benzinskih motora
koji mora posjedovati programsku opremu za vodenje ispitivanja i mogucénost ispisa rezultata
mjeren;ja;

d) manometar za kontrolu pritiska zraka u pneumaticima,
e) fonometar za mjerenje buke vozila i jadine zvuka sirene vozila.

Mjerni uredaiji u stanici tehni¢kog pregleda moraju biti periodi¢no ispitani ili bazdareni od strane
ovladtene laboratorije na mjestu tehni¢kog pregleda, a u skladu sa vazecim propisima iz oblasti
mijeriteljstva. Ispravnost uredaja dokazuje se odgovarajuéom potvrdom - certifikatom i zastitnim
znakom-markicom koju izdaje ovlastena laboratorija.

STRUCNO OSOBLJE NA STANICI TEHNICKOG PREGLEDA

Stanice moraju imati voditelja stanice tehnickog pregleda zaposlenog u toj stanici. Voditelj je
posebno odgovoran za rad stanice tehni¢kog pregleda, rad kontrolora tehnicke ispravnosti, te
pravilnu primjenu zakonskih i podzakonskih propisa i procedura za tehniCki pregled vozila. U
stanici tehniCkog pregleda, na jednoj tehnoloskoj liniji, u jednoj smjeni moraju biti zaposlena
najmanje dva kontrolora.
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TEHNICKI PREGLED

Tehnicki pregled vozila moZe biti redovni i vanredni. Tehni¢ki pregled vozila mora se izvrsiti u
potpunosti, bez obzira da li je tokom pregleda utvrdena neispravnost vozila.

Tehnicki pregled se sastoji od identifikacije, vizuelnog pregleda i pregleda uz koridtenje propisanih
uredaja i opreme u stanici. Obavlja se bez bithog mehaniarskog rastavljanja dijelova vozila i u
skladu sa propisanim dijagramom toka pregleda.

Za vozila pogonjena gasom kontrolor detektorom gasa utvrduje nepropusnost uredaja za gas i to
prije ulaska u objekat.

Vizuelnim pregledom vozila kontrolor utvrduje stanje:

a) karoserije vozila;
b) pneumatika;

c¢) staklenih povrsina;
d) boje vozila.

Prilikom vrdenja tehnickog pregleda vozila se izmedu ostalog uz koristenje uredaja i opreme
provjerava i utvrduje ispravnost i funkcionalnost uredaja i opreme prema propisanoj tabeli. Provjera
ispravnosti pojedinih uredaja iz tabele, vrSi se usporedivanjem izmjerenih veliCina koje se
kontroliraju na tehniCkom pregledu i veli€ina propisanih zakonskim i podzakonskim aktima.

Vodenje evidencije o obavljenim tehniékim pregledima

Stanica za tehnicki pregled vozila mora voditi evidenciju o obavljenim tehniCkim pregledima,
zapisnicima o tehni¢kom pregledu vozila, iskoriStenom kontigentu brojeva eTP, ovjerenim
kartonima ovjere tehniCke ispravnosti uredaja za gas i o neispravnim vozilima. Koristenjem
pojedinih podataka iz ovih evidencija se statistiCki mogu dobiti podaci o uticaju pregledanih vozila
na okolinu, kao i 0 moguénostima za smanjenje tih uticaja.

Ekoloski aspekti pojedinih uredaja i opreme na stanici tehni€kog pregleda
Uredaji

Na stanici za tehniki pregled vozila najvazniji i obavezni su uredaji za ispitivanje kocionog
sistema, za kontrolu svjetlosnih uredaja, emisije izduvnih gasova, manometar i fonometar.

Kontrolom koc&ionog sistema vozila umnogome se sprjeCava da na vozilima u toku eksploatacije
otkazu kocCnice. Time se sprjeCavaju saobracajne nezgode koje naravno, osim ljudskih Zrtava
negativno uti€u i sa ekoloSkog aspekta jer se prilikom sudara o$tecuju vozila. To zahtjeva
naknadne popravke za koje su potrebni uredaji za popravku, rezervni dijelovi, a za Ciju se
proizvodnju troSi energija. Takoder neophodne su i boje za bojenje vozila, koje takode treba
prethodno da se proizvedu. Sve navedeno ukazuje da se kvalitetnim pregledom koc&ionog sistema
vozila na stanici mozZe bitno uticati na smanjenje bespotrebnog rasipanja energije, Cistog zraka,
rashladnih tekucina.

Ispitivanje koCionog sistema na vozilima prikazano je slikom 1. i slikom 2.
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Slika 1. Ispitivanje ko€ionog sistema na valjcima za ispitivanje ko€nica vozila

Maksimalno postignuto usporenje pri zaustavijanju vozila u probnoy vozZnji
100 [25]

Koeficijet kodenja = -
Konstanta gravitacionog wbrzanja

adidit

LUZM1Oa

27.06.50

GRAPHISCHE DARSTELLUNG
B 2 4 6 8 10

Breasverz, (m/s?

HOYEN 29
Prafer &

B= ()

Slika 2. Ispitivanje kocionog sistema na vozilima koja se ispituju na poligonu za ispitivanje

Uredaji za kontrolu svjetlosnih uredaja (regloskop), slika 3. imaju isti takav efekt, jer sa ispravnim,
podeSenim farovima i farovima propisanih svjetlosnih intenziteta prema vozilu na kojem se
ugraduju, direktno se uti€e na povecanje sigurnosti u saobracaju, odnosno smanjenje saobracajnih
nezgoda. Zasljepljenost drugih vozaca u vozilima ili drugih uCesnika u saobracaju takoder je
nepovoljnost koja doprinosi poveéanju nezgoda, a time i nepovoljnog ekoloskog uticaja na okolinu.
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Slika 3. Uredaiji za kontrolu S\}jtlosnih uredaja (regloskop)

Posebno znacajni uredaji na stanici su uredaji za kontrolu emisije izduvnih gasova vozila, slika 4.

Slika 4. Primjeri uredaja za kontrolu emisije izduvnih gasova vozila

Oni sluze:

1. za mjerenje zatamnjenosti izduvnih gasova diesel motora;

2. za mjerenje sastava (koncentracije) izduvnih gasova (CO, A, HC, NO,, CO,) benzinskih motora
koji mora posjedovati programsku opremu za vodenje ispitivanja i mogucnost ispisa rezultata
mjerenja;

Njima se najdirektnije doprinosi smanjenju negativnog uticaja izduvnih gasova vozila na okolinu.
Jer ispravan rad motora osigurava manje losih izduvnih gasova. Video nadzorom na stanicama
tehnickih pregleda u Federaciji BiH obezbijedeno je da vozilo mora proéi tehnolosku liniju i
ispitivanja na istoj. Time se omoguc¢ava da se kontroliSe ispravnost rada motora, a kroz to i koli¢ina
izduvnih gasova.

Uredaj za odvod izduvnih gasova, slika 5. sluzi za evakuaciju sagorjelih gasova od izduvne grane
motora do izlaza u atmosferu. Osnovni elementi izduvnog sistema su: fleksibilne i krute cijevi,
priguSivaci buke, katalizatori (u novim vozilima) i filteri za &vrste Cestice. Pri kontroli izduvnih
gasova vozila svi ovi elementi izduva se moraju detaljno provijeriti i obezbijediti da na vozilu budu
samo ispravni elementi.
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prigusni lonac
kolektor izduvnih drugi katalizator ili za buku
gasova prigusni lonac

izduvna cijev

lambda sonda

Slika 5. Osnovni elementi izduvnog sistema

Tek nakon provjere ispravnosti elemenata izduvnog sistema moze se pristupiti analizi izduvnih
gasova koristenjem uredaja za kontrolu izduva.

Regulacija i nadzor nad izduvnim gasovima, tj. postizanjem svake godine sve nizih nivoa
zagadujucih komponenti, u principu se odvija na tri nacina:

e prije motora - upotrebom goriva sve boljeg i odredenijeg kvaliteta,

e u motoru - razli¢itim konstruktivnim i tehnoloskim zahvatima,

e poslije motora - pre€iS¢avanjem izduvnih gasova putem ugradnje raznih vrsta precistaca,
ti. ugradnjom katalizatora u izduvnom sistemu. Osim katalizatora moguca je vanjska
recirkulacija produkata sagorijevanja.

U skladu sa Evropskom direktivom 2003/26/EC definiraju se slijede¢e maksimalne vrijednosti
pojedinih zagaduju¢ih materija u izduvnim gasovima u motorima izvedenim kao:

OTTO MOTORI
SA REG-KAT BEZ KAT
pritemperaturi ulja motora =80 °C pritemperaturi ulja motora =80 °C

-CO £ 0,5% volumnih udjela pri broju okretaja - CO < 4,5 % volumnih udjela za motorna
motora na praznom hodu vozila registrirana po prvi put prije 1.10.1986

- CO = 0,3% volumnih udjela pri broju okretaja - CO < 3,5 % volumnih udjela za motorna
motora ne manjim od 2000 min-’ vozila registrirana po prvi put poslie
- Vrijednost faktora zraka A = 1,00 £ 0,03 1.10.1986

DIESEL MOTORI

Srednji koeficijent zacrnjenja ispusnog gasa (k) nakon tri ili vise slobodnih ubrzanja neoptere¢enog
motora od brzine vrtnje na praznom hodu do najvece brzine vrtnje ne smije prijelaziti vrijednost
propisanu od strane proizvodaCa vozila. Ako podaci proizvodaCa o srednjem Kkoeficijentu
zacrnjenja i radnoj temperaturi motora nisu poznati onda srednji koeficijent zacrnjenja ispusnog
gasa k ne smije prijelaziti vrijednosti:
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e k<25m" za usisne motore
e k=<30m'za prehranjivane motore
e k<1,5m" zaEuro 4 i Euro 5 motor

EURO NORME

Evropske norme emisije izduvnih gasova su uvedene za razli€ite skupine vozila prema evropskoj
klasifikaciji vozila, kao i vrsti goriva koju ta vozila koriste.

Na slici 6. se moze vidjeti koje su tehnologije i tehniCke konstrukcije u€estvovale na smanjenju
uticaja izduvnih gasova iz vozila.

To su:
- tehnologije na motorima
o uvodenje Cetvero-ventilske tehnologije na motorima, uvodenje Common rail
tehnologije i koristenje EGR ventila (Euro 3 i Euro 4), dvostepeno nadpunjenje
motora i uvodenje meduhladnjaka (Euro 4 i Euro 5)
- Naknadna obrada izduvnih gasova:
o Katalizator za &vrste Cestice (Euro 4 i EEV vozila), Oxi — katalizator, SCR i CRT
tehnologija (Euro 5 i EEV vozila)

EEV

standard of technology

engine technologies

exhaust-gas
aftertreatment systems

Slika 6. Razvoj Euro normi uz pomo¢ razli€itih tehnologija i tehnika

Sljededi jako vazan uredaj na stanici tehni¢kog pregleda je manometar, slika 7.

Slika 7. Izgled manometra za mjerenje pritiska u pneumaticima vozila
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Manometar koji sluzi za kontrolu pritiska zraka u pneumaticima obezbjeduje da se kontrolom
pritiska u pneumaticima obezbijedi:

Ispravnost ispitivanja koCionog sistema

Smanjenje troSenja pneumatika

Smanjenje potrosnje goriva

PoboljSanje upravljivosti vozila, samim time indirektno smanjenje broja nezgoda

Iz navedenog se vidi koliki je doprinos koriStenja manometra na stanici pri direkinom smanjenju
negativnog uticaja na okolinu.

Na stanici je obavezan i fonometar za mjerenje buke vozila i jaCine zvuka sirene vozila, slika 8.

1
I L~

Slika 8. Izgled fonometra za mjerenje buke

Fonometar, koji sluZi za mjerenje buke koju proizvode vozila i mjerenje jaCine zvuka sirene vozila
utiCe, na smanjenje nezZeljene buke na saobracajnicama, u gusto naseljenim mjestima ili u
zatvorenim prostorima.
Obavezna oprema na stanici tehnickog pregleda
U obaveznu opremu na stanici za tehni¢ki pregled vozila spadaju:
Nagazna plo¢a, slika 9. koja sluzi za kontrolu usmjerenosti to¢kova, utice na:

¢ Smanjenje potroSnje guma

o Smanjenje potroSnje goriva

e Povecdanu buku vozila

Kroz navedene uticaje se pokazuje i direktni uticaj nagazne ploCe sa ekoloSkog aspekta na
okolinu.
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Slika 9. Nagazna plo¢a za kontrolu usmjerenosti tockova

Indikator kvaliteta ili stanja ko€ione te€¢nosti odnosno uredaj za mjerenje tacke isparavanja
ko¢ne tecnosti, slika 10., sluzi prvenstveno za provjeravanje kocCione te¢nosti, C¢ime indirektno utice
na smanjenje broja nezgoda u saobraéaju i smanjenju zagadenosti tla. Ispravno je ono ulje Cija
temperatura isparavanja kogione te¢nosti je minimalno 155 °C ili visa. Kod novijih vozila je to
temperatura sa vrijedno$éu preko 200 °C.

Slika 10. Indikator za mjerenje isparavanja kocione te€nosti ko€ionog sistema

Kanalska dizalica i razvladilica, slike 11. i 12. sluZze za provjeravanje stanja i ispravnosti ovjesa,
isticanje ulja i drugih te¢nosti iz vozila (klima uredaj, dihtunzi na motoru, koc€iona instalacija i sl.)
Cime indirektno utiCu na smanjenje broja nezgoda u saobracaju i zagadenja okoline, u prvom
smislu zemljista.
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¢ o CRAER
trolu ovjesa vozila

" Slika 12. Razvladilica za kon

Uredaj za odvodenje izduvnih gasova koji mora biti postavljen uz svaku tehnolo$ku liniju (ili prostor
izmedu njih tako da se mozZe upotrebljavati na viSe tehnoloskih linija) utiCe na kvalitet okoline u
radnom prostoru stanice, kao i njene okoline.

Detektor gasa za kontrolu nepropusnosti gasne instalacije, slika 13. je jako vazan uredaj koiji
sprjeCava da se u stanicu upusti vozilo na kojem curi gas. To omoguéava kontrolorima da budu
sigurni kada vozilo pregledaju iz kanala, jer curenjem se gas zadrZzava u kanalu stanice. Na taj
nacin se sprjeCava i moguénost da neispravana vozila sa ugradenim gasom ucestvuju u javhom
saobracaju i time se direktno doprinosi zastiti okoline.
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Slika 13. Detektor gasa za kontrolu nepropusnosti gasne instalacije

ZAKLJUCAK
U ovom radu je pokazano kako stanica tehnickog pregleda uti¢e na okolinu.

Prije svega struénim osobljem, koje ¢e savjesnim radom pri pregledu vozila onemoguditi da se u
saobracaj ukljuCe vozila koja su neispravna. Time najdirektnije utiCu na smanjenje saobracajnih
nezgoda. To je najveci doprinos smanjenju negativnog uticaja na okolinu.

Ispravnom i kompletnom opremom i uredajima ugradenim na stanici tehnickih pregleda omogucuje
se kvalitetan pregled vozila, a time se direktno utice na smanjenje negativnog uticaja na okolinu.

Sama stanica tehni¢kog pregleda omogucava smanjenje negativnog uticaja na okolinu ukoliko se
ista odrzava uredno i ukoliko se ispravno postupa sa otpadom koji nastaje na stanici. Otpad na
stanici Cini npr. otpadno ulje, papiri, ostaci tonera, informaticke opreme, izduvni gasovi od vozila
koji se pregledaju, kao i bilo koji drugi otpad koji nastaje radom stanice.

Dakle, kao i svaka druga djelatnost i tehniCki pregledi mogu svojim radom da doprinose

negativhom uticaju na okolinu. Ali ukoliko se o svemu navedenom u ovom radu povede racuna od
strane uposlenika i vlasnika stanice moguce je bitno smanijiti negativan uticaj na okolinu.
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8. NOVINE U OBLASTI VIDEO NADZORA U OBLASTI BEZBJEDNOSTI
SAOBRACAJA IV-DIO

Autor: Himzo Dzidié¢, dipl. ing. masinstva/strojarstva
MUP ZE-DO Kantona

Postovani Citaoci i uvazene kolege, zadovoljstvo nam je da Vas ponovo obradujemo sa novim
informacijama o uvodenju jo§ naprednijih sistema za prevenciju u oblasti bezbjednosti saobracéaja
na putevima u BiH.

Kao §to smo Vas u zadnjem objavljenom ¢lanku iz ove oblasti upoznali sa novim tehnickim
rieSenjima, mi i dalje pratimo Sta se deSava na polju novih tehnologija i rjieSenja koja povecavaju
prevenciju i represiju prema ucesnicima u saobraéaju koji ne postuju propisane zakonske norme,
te na taj nacin ugrozavaju sebe i ostale u¢esnike u saobracaju.

Primjena novih tehnickih uredaja na bazi najsavremenijih tehnologija i visoko sofisticirane opreme i
uredaja sa drugim metodama rada u svrhu prevencije bezbjednosti saobracaja na podruéju
Zeni¢ko-dobojskog kantona je dala nedvosmisleno pozitivhe rezultate, Sto potvrduje i pozitivha
statistika u ovom segmentu. Na magistralnom putu M-17 u 2003. godini je smrtno stradalo 44 lica,
dok se ta brojka vidno smanijila sa uvodenjem ovih sistema u rad. U 2011. godini taj pokazatelj
iznosi 13 smrtno stradalih lica, 8to je podatak koji u potpunosti opravdava investicije u ovoj oblasti,
te daje dobre smijernice strateSkog ulaganja u razvoj ove oblasti prevencije u saobracaju.

U nastavku ovog Stiva detaljno predstavljamo jedan od najmodernijih uredaja koji je uveden u
oblast video nadzora u saobracaju krajem 2011. godine, a to je laserski uredaj za mjerenje brzine
vozila sa video i foto zapisom marke "TrueCAM"

LASERSKI UREDAJ ZA MJERENJE BRZINE VOZILA SA VIDEO | FOTO ZAPISOM

Osnovne karakteristike uredaja Tru Cam

Laserski uredaj za mjerenje brzine vozila sa video i foto zapisom je visoko sofisticirani ureda;j
ameriCke proizvodnje koji je jedan od tri najzastupljenija uredaja za prevenciju i evidentiranje
pocinjenih prekrdaja u SAD-u.

Testiranja ovih uredaja su pokazala visoku efikasnost u radu, visoku pouzdanost uredaja,
jednostavno rukovanje od strane krajnjih korisnika-policijskih sluzbenika, te visoku stopu

zabiljezenih prekriaja i visoku stopu otplativosti. Rezultati testiranja su dati u posebnom poglavlju.

Standardni TrueCAM paket opreme :

TrueCAM — Standardni pribor

Nosaé¢ za tripod

TruCam

Memorijska
kartica
Punjiva baterija
.
Y
Kundak za rame 2 ,\B MIBO Komunikacije d.o.o. Sarajevo
C O O 4 Tvornicka broj 3; 71000 Sarajevo
Te l"n L GH’ . Bosna i Hercegovina

Measurably Superior®
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Uredaj ima u sebi integrisan laser sa digitalnom kamerom, S&to LTI20-TruCAM Ggini
najsofisticiranijim alatom za mjerenje brzine koji je trenutno dostupan na trzistu. Uredaj prikuplja
kompletan lanac dokaza u formi video zapisa visoke rezolucije, pomoéu kojega je moguce
identificirati vozilo sa naznakom o proizvodacu vozila, modelu, registarskom oznakom i vizuelnim
karakteristikama osobe koja je upravljala vozilom.

Sve u jednom; Digitalna Video Kamera / Laserski uredaj za mjerenje brzine i
udaljenosti

MIBO Komunikacije d.o.o.
A [T P Sutveesariiing. cosnpniime. voovhul vaicgs

OLASER:
LI TECHNOLOGY

Measurably Superior

TruCAm je vide od uredaja koji samo izvjeStava o brzini kretanja pomocu lasera i video kamere.
Naime, dobijeni podaci se mogu snimiti u bilo koji geografsko-informacioni sistem (GIS).
Automatski se generira lokacija i drugi parametri koji su dostupni svaki put kada se koristi TruCAM.
Ovo omogucuje detaljan uvid u istoriju podataka kako bi se utvrdilo zasto, gdje, kada i kako
implementirati vrijedne ljudske resurse i kapitalne investicije u buduénosti.
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TESTNI SCENARIO ZA TESTIRANJE | PROCJENU PRAKTICNOSTI RADA LASERSKOG
UREDAJA ZA MJERENJE BRZINE SA DIGITALNOM KAMEROM “TRUCAM"

Za procjenu prakticnosti rada laserskog uredaja za mjerenje brzine sa digitalnom kamerom
“TruCAM*, definisan je testni scenario na osnovu kojeg je napravljena analiza prakti¢nosti samog
uredaja koriStenjem u raznim uslovima i za razna mjerenja. Analiza je obuhvatila :

- prakticnost rada laserskog uredaja za mijerenje brzine sa digitalnom kamerom “TruCAM za
mjerenje

- brzine vozila na otvorenom putu,

- osnovno mijerenje brzine u razli€itim uslovima. (prisustvo razli€itih zakrivljenosti puta i sl., razni
vremenski uslovi, dinami¢an saobracaj itd),

- mjerenje sa upotrebom video zapisa uz sve pomenute stavke,

- mjerenje fiksne tacke na licu mjesta saobracajne nezgode,

- snimanje i mjerenje nezgode kao i tragova,

- snimanije i kretanje pjesaka,

- snimanje javnog skupa.

1.Rad u urbanim dijelovima sa dinami¢nim saobracajem:

Prednosti:

- mogucnost uoCavanja i sankcionisanja vozila u prekSaju bez zaustavljanja na saobracajnicama
gdje postoji vise od jedne saobracajne trake (situacije u kojima bi zaustavljanje vozila povecalo
rizik nastanka saobracajne nezgoda kao i zastoja u saobracaju), slika 1.

- moguénost snimanja video zapisa odnosno prekr8aja prolaska kroz crveno svjetlo vozila u
odlazu, kretanja pjeSaka kao i drugih interesatnih dogadaja, slika 2.

- moguénost rada u no¢nim uvjetima sa opcijom dodatne opreme.

SI.1.

- VIDED > [ printsi Prikazani snimak 2 z 18 SLIKA (1920 x 1440) Zoom 3 3! Q _2

Kadar: 1
Freky.: 24/sek
04/01/2012 11:25:14.589

@ | a-| || i

Samn viden. Tnfarmarije nisn dastupne
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Sl.2.

o VIDED B [ Pritei PricazanisnimakS 2 18 SLIKA (1920 & 1440) FHomEa 3! 3’ 9

pees vk S| ] 1| ] 14

04/01/2012 11:27:15.238

samo video. Informacije nisu dostupne

2. Rad na otvorenom putu:

Prednosti:

- moguénost uoCavanja i sankcionisanja vozila u prekSaju u odlazu, odnosno vozaca koji po
uoCavanju policijskih patrola i prilikom prolaska pored istih svjesno vrse prekr3aje, slika 3.

- velika preciznost i jaCina snopa koja je omogucila mjerenje vozila na udaljenostima preko 400 do
800 metara i to u loSim atmosferskim prilikama, slika 4.
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SI. 3.

« vIDED B | [ eite Prikazanisninakaz 10 SLIKA (1920 % 1440) Zoom 3 al @ 9

| Snimak Br.: 480  Datum: 05/01/2012  Vrijeme: 12:01:12  Lok.: UL.XVII HRVATSKE BRIG.TUZLA
ID: 01  Op.Ime:anes Ograni¢enje brzine: 50 km/h  Brzina: 74 kn/h (ODL.)  Udaljenost: 49,3 m
000_0105_120112jmf  Serijski broj: TC001121  v1.19

'_ﬂercgu_
Contar Tox

Kader: 1
Freky.: 24fsek. a &l

05/01/2012 1201311560

> i

4 km/h (ODL)
49.3m

: 50 km/h

Sl. 4.

Kadar: 1 =
Freky.: 24/sek Q! p| ]

27/12/2011 12:05:32 385

Samo video. Informacije nisu dostupne

3.Upotreba uredaja prilikom vrSenja uvidaja saobraéajne nezgode:

Prednosti:
- omogucava snimanje video zapisa saobracajne nezgode kao i pozicioniranje sa GPS
navigacijom.

SI. 5.

SLIKA (1920 x 1440} Zoom, SJ S =

Kadar: 1 r
Frekv.: 24fssk =)
04/01/2012 12:21:02.201

> ra

Samo video. Informacije nisu destupne

-70 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNIVCKIM PREGLEDIMA U
PRVOM POLUGODISTU 2012. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 19

4. Rad u no¢nim uslovima: omoguéava dobro snimanje u no¢nim uvjetima jer uredaj posjeduje i IR
reflektor (blic) bez ometanja vozaca prilikom kretanja;

ANALIZA DOBIJENIH TESTIRANJA PREMA TESTNOM SCENARIJU

— omogucava da se na objektivan nacin evidentiraju prekrsaji i njihovi izvrSioci, Sto nesporno
olakSava sankcionisanje i eventualno dokazivanje u postupku sudskog odlucivanja poc€injenog
prekr8aja od strane izvrsioca;

— omogucava da se kod saobracajnih nezgoda sa obiljezjem prekrsaja ili kriviénog djela koriste
podaci, odnosno ispisi navedenih uredaja kod dokazivanja krivice;

— sprjeavanje korupcije u policiji, te manje konfliktnih situacija izmedu policijskih sluzbenika i
izvrSioca prekrsaja;

— preventivno djeluje na sve ucesnike u saobracaju da poStuju saobracajne propise;

— ekonomski opravdano;

— direktan uticaj na stanje sigurnosti saobracaja.

— mogucnost rada u noénim uslovima, ir reflektor (blic) bez ometanja vozaca prilikom kretanja;

— posjedovanje GPS i RTC real time clock;

— opti¢ki pojacdivac; itd.

Ako kao druStveno odgovorni Clanovi ove zajednice zelimo otvoriti vrata novim investicijama u
privredi, stvoriti uslove za privredni rast, s time povecati zaposlenost i standard gradana, moramo
sve uciniti kako bismo nasSe puteve ucinili Sto bezbjednijim za saobracaj i pribliZiti ih standardima
EU.

Primjeri za ovakav drustveno odgovoran angazman su dostignu¢a koja prati i implementira Institut
za privredni inZenjering Zenica kao stru€na i ovlastena institucija na podrucju F BiH. To dokazuje
dobijanje prestiznog certifikata ISO 27 001-2008, kao i svi napori koji se €ine u oblasti sigurnosti
saobracaja, priblizavanje strogim normama i EU standardima, kako u oblasti prevencije i kontrole
tehniCke ispravnosti vozila, tako i sa uvodenjem novih sofisticiranih tehnologija u ovu oblast.
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A TruCam Clip Viewer: 1331763312_XH000_0314_221512.jmf (Type Speed)

File Crosshalr Predefined Lists Printing Language SD Tools About

- MOTION CLIP » | [ print Vizwing Clip 50 of 52 STILL IMAGE (1440 % 1080) Zoomlevel: 3 &l a) 5

Clip 791 Date: 03/14/2012 Time: 22:15:12 Lec: ULOBALA ZMAJA OD BOSHE, TUZLA
) (] Hame: drazenka sivanjic Speed Uit O krdh Speed: 21 kin'h (APF) Distance: LG m
1331753312 XHOCO 03 21512 jmf Serial TCOD1121 w119

Frame: 1

Rate: 12jsec L UL
03(14/2012 22:15:10.976

Speed: 21 km/h (APP)
Distance: 71.6m

Speed Limit: 0 km/h

ANALIZA DOBIJENIH TESTIRANJA PREMA TESTNOM SCENARIJU

— omogucava da se na objektivan nacin evidentiraju prekrSaji i njihovi izvrSioci, $to nesporno
olakSava sankcionisanje i eventualno dokazivanje u postupku sudskog odlu€ivanja po€injenog
prekrdaja od strane izvrSioca,;

— omogucava da se kod saobracajnih nezgoda sa obiljezjem prekrsaja ili krivichog djela koriste
podaci, odnosno ispise navedenih uredaja kod dokazivanja krivice;

— spreCavanje korupcije u policiji, te manje konfliktnih situacija izmedu policijskih sluzbenika i
izvrSioca prekrsaja;

— preventivno djeluje na sve ucesnike u saobracaju da postuju saobraéajne propise;

— ekonomski opravdano;

— direktan uticaj na stanje sigurnosti saobracaja;

— mogucnost rada u no¢nim uslovimaa, ir reflektor (blic) bez ometanja vozaca prilikom kretanja;

— posjedovanje GPS i RTC real time clock;

— opti¢ki pojacivag; itd.

Na kraju jo$ jednom sve nas podsjeCcam, da ako kao druStveno odgovorni ¢lanovi ove zajednice
zelimo otvoriti vrata novim investicijama u privredi, stvoriti uslove za privredni rast, s time povecati
zaposlenost i standard gradana, moramo sve uciniti kako bi smo nasSe puteve ucinili Sto
bezbjednijim sa saobracaj i pribliZiti ih standardima EU.

Primjeri za ovakav drustveno odgovoran angazman su dostignuca koja prati i implementira Institut
za privredni inZenjering Zenica kao stru€na i ovlastena institucija na podrucju F BiH. To dokazuje
dobijanje prestiznog certifikata 1ISO 27001-2008, kao i svi napori koji se €ine u oblasti sigurnosti
saobracaja, priblizavanje strogim normama i EU standardima, kako u oblasti prevencije i kontrole
tehniCke ispravnosti vozila, tako i sa uvodenjem novih sofisticiranih tehnologija u ovu oblast.

To su primjeri koji pokazuju da imamo kadrovske i tehniCke resurse da se nosimo sa svim
izazovima koji se nalaze pred nama i da kao odgovorni drustveni subjekti stvaramo opéenito
bezbjedniji ambijent u svim segmentima Zivota, posebice u oblasti sigurnosti saobracaja.
Smatramo da Ce ovaj nain rada na uvodenju novih tehnologija u oblasti prevencijeu saobracaju i
koji spasi makar jedan ljudski zivot biti prepoznat, i dobiti podrsku svih odgovornih Instiucija u lancu
identiteta u ovoj oblasti.
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