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Uvodna rije¢ ministra saobraéaja/prometa i komunikacija Federacije BiH
mr Envera Bijedi¢a

Glavni cilj tehni¢kog pregleda je da se osigura sigurno odvijanje cestovnog/drumskog
saobracaja/prometa uz sto manje nepoZzeljnih posljedica, te da tehnicka ispravnost vozila
bude $to manji uzroénik saobracajnih/prometnih nezgoda.

Na tehnickom pregledu provjeravaju se uredaji koji su ugradeni u vozilo, bez bitnog
rastavljanja dijelova vozila.

Kvalitetnije obavljanje ovih poslova, u Sirem smislu, odrazava se izravno na postizanje
vece tehniCke pouzdanosti vozila sto implicitno dovodi do povecanja sigurnosti
saobracaja/prometa.

Federalno ministarstvo prometa i komunikacija je zakljuCilo sa Institutom za privredni
inZenjering d.o.o. Zenica Ugovor o medusobnim pravima i obavezama iz osnova
obavljanja prenesenih poslova koji se odnose na rad stanica tehnickog pregleda vozila.

Na ovaj nacCin je struc¢na institucija IPl d.o.o. Zenica postala krovna institucija na nivou
Federacije BiH, koja u saradnji sa svoja dva podugovaracCa obavija niz aktivnosti vezanih
za rad stanica tehnickog pregleda vozila pod direktnim pokroviteljstvom Federalnog
Ministarstva prometa i komunikacija.

Izdavanjem ove publikacije strucna institucija IPl d.o.o. Zenica, nastavija sa svojim
aktivnostima iz programa rada svojih nadleznosti — Izdavanje uputstava i informacija te
izrada strucnih publikacija iz oblasti tehnickog pregleda vozila.

Struénoj instituciji i autorima preporu¢ujemo da zapoceti posao nastave i u narednom
periodu, a svoje Biltene obogate novim informacijama kako iz podruéja svoga rada tako i
stru¢nim uputstvima i preporukama za one koji se bave Sirom problematikom tehnickih
pregleda.

Mr. sc. Enver Bijedi¢






PREDGOVOR-IZVOD IZ RECENZIJA

Opsti podaci o Biltenu

Bilten sadrzi 105 stranica teksta i koncipiran je u 8 tema i dva priloga.
Sadrzi 17 Tabela i 47 slika koje dopunjavaju pojedine teme prikazane u Biltenu.

Ovaj broj biltena je kombinacija analize statistickih podataka o obavljenim tehni¢kim pregledima i
stru¢nih tema vezanih za poslove, koje Institut za privredni inZenjering obavlja, a koje se odnose
na razliCite segmente saobracaja, od sigurnosti do uredenja i konstrukcije novih vozila:

1.

Statisticki pokazatelji o broju obavljenih pregleda sa analizom karakteristi¢nih
pokazatelja na tehnickim pregledima. Ovaj dio je glavni dio Biltena i daje nam detaljne
informacije o broju obavljenih pregleda po vrstama i kategorijama vozila u FBiH u prva tri
mjeseca 2011 godine. Putem vecéeg broja tabela Citalac moze steci uvid u kompletno stanje
na podrucju cijele FBiH kao i pojedinacno po kantonima. Ono $to se moze zapaziti Citajuci
ovaj dio Biltena i poredeéi ga sa istim periodom prosle godine jeste jedan blagi pad broja
obavljenih pregleda, a konstatovano je da je ovo smanjenje broja obavljenih pregleda
rezultat, prije svega manjeg broja obavljenih vanrednih pregleda, jer su se isti vrsili na
osnovu uputstva Drzavnog ministarstva komunikacija i prometa izmedu ostalog i u slu¢aju
promjene vlasnistva nad vozilom.

Naredna tema je detaljno objasnila detalje oko zakona o radnom vremenu i odmorima
mobilnih radnika te uredajima koji se koriste za registraciju, kao pojasnjenje uslova
koristenja ovih uredaja (tahografa) u pojedinim situacijama, odnosno obavezama
prijevoznika u ovim situacijama. Takode su date preporuke za obuku osoblja.

Slijedece dvije teme se odnose na procedure Namjenskih prepravki na vozilima, konkretno
na tovarnim sanducima, $to je Cest slu€aj u posljednje vrijeme u naSoj zemlji, te na
Proceduru dobivanja rjeSenja o ispunjenju tehni¢ko eksploatacionih uslova, gdje je dat
pregled kompletne procedure, kao i ukazano na pojedine razlike koje se pojavljuju u nasim
Kantonima. U drugoj temi dat je prikaz svih obrazaca koji se koriste u ovoj Proceduri.

U okviru ovog broja struCnog biltena izdvajaju se dvije teme koje se bave pitanjima
sigurnosti u saobracaju sa dva aspekta. Prva tema obraduje sigurnost sa aspekta
konstrukcije vozila kroz aktivhu i pasivnu sigurnost i njihove elemente, te mjere koje
spadaju u ove grupe. Druga tema se odnosi na povecanje bezbjednosti saobracaja u
urbanim sredinama, kroz moguénost primjene metode ,Smirivanja saobracaja®“. U radu su
pojasnjene moguce mjere koje se koriste u razvijenim zemljama i ukazano na znacaj
njihove primjene. NazZalost, neke od ovih mjera nasa zemlja jo$ uvijek ne koristi i daleko je
od toga.

Posliednja struéna tema se odnosi na Hibridna vozila, gdje se autor potrudio da nam
objasni sve elemente od razloga za uvodenje, preko razvoja, tipova hibridnih vozila, vrsta
pogona, nivoa hibridizacije, potro3nje goriva, tendencija u razvoju. Hibridna vozila su
svakako vozila buducnosti i 0 njima ¢e se sve viSe pisati i pri¢ati. Ovo je prilika da Citaoci
saznaju neke od osnovnih detalja vezanih za ta vozila.

Na kraju Biltena data su dva Priloga, od kojih se prvi odnosi na primjenu SCR tehnologija i
Ad Blue kao reducenta emisije izduvnih gasova. U jesen 2001. godine, zajedniCkom
deklaracijom svih europskih proizvoda¢a komercijalnih vozila, dogovoreno je da se uvede
SCR sekundarni tretman izduvnih gasova, koriStenjem sredstva AdBlue ® kao reducenta
emisije izduvnih gasova. U prilogu je detaljno opisan nacin djelovanja ove tehnologije, te
detaljno objasnjen AD Blue kao reducent, kroz njegov kvalitet, distribuciju, Cuvanje i
upotrebu. Drugi prilog se odnosi na Propise EU koji su bitni za rad Stanica za tehnicke
preglede vozila u nasoj zemlji. Njihovo usvajanje i primjena ¢e biti neophodan korak na
putu nase zemlje prema priklju¢enju Evropskoj Uniji.



Zakljucak:

Stru€noj instituciji IPl preporu€ujemo izdavanje datog Biltena, te njegovu distribuciju svim
relevantnim faktorima u cijeloj BiH. Takode preporuCujemo nastavak aktivnosti na polju
objavljivanja stru¢nih tema i upoznavanje Sire javnosti sa novinama koje su gotovo svakodnevne u
oblasti saobracaja i tehnickih pregleda, a na koje se nismo navikli, a sve u cilju sprjeCavanja
mogucih problema i nesporazuma, kao i poveéanja sigurnosti u saobraéaju u svakom njegovom
aspektu.

U Zenici, april 2011. godine

Doc. dr. Sabahudin JaSarevi¢, dipl. ing. masinstva/strojarstva
Struéna institucija IPI d.o.0. Zenica nas je obradovala novim izdanjem stru¢nog biltena i potrudila
se da se obrade struéne teme vezane za poslove, koji se obavljaju na stanicama tehnickih

pregleda Sto svakako pozdravljamo.

Skre¢emo paznju voditeljima i kontrolorima na stanicama tehni¢kog pregleda o potrebi dosljednog
pridrzavanja propisanih termina, tolerancija i legalnog i legitimnog obavljanja tehni¢kog pregleda.

Krajnje je vrijeme da se svi u sistemu uozbiljimo i svoje duZnosti obavljamo u skladu sa pozitivhim
propisima.

Zeljko Matoc, dipl. ing. saobraéaja/prometa
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1. UVOD

Prvi kvartalni strucni bilten za 2011 godinu, u izdanju Instituta za privredni inzenjering d.o.o.,
Zenica je kombinacija statisticke analize o obavljenim pregledima — poglavlje 2 stru¢nog biltena i
strucnih tema vezanih za rad stanica tehni¢kih pregleda.

U poglavlju 3. je data analiza Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i
uredajima za biljezenje u cestovnom prijevozu sa vise aspekata sa posebnim osvrtom na zadacu
menadzmenta prijevoznickih poduzeca.

Poglavlje 4. detaljnije pojaSnjava proceduru namjenske prepravke tovarnog sanduka kod teretnih
vozila.

Poglavlje 5. predstavlja glavne korake u postupku dobivanja rieSenja o ispunjavanju tehni¢ko -
eksploatacionih uslova sa administrativho-pravne strane.

Poglavlje 6. je kratak podsjetnik na elemente, koji €ine aktivnu i pasivnu sigurnost vozila.
Poglavlje 7. pojaSnjava mogucénosti ,smirivanja“ saobracaja u urbanim podrucjima.
U poglavlju 8. se mogu pronaci svi karakteristi¢ni podaci i pokazatelji vezani za hibridna vozila.

Struéni bilten je dodatno obogaéen sa dva priloga. Prilog broj 1. predstavlja principe rada SCR
tehnologije, dok glavni dio Priloga 2. ovog biltena, €ini prijevod Direktive Vijeca 96/96/EC.
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2. UKUPAN BROJ OBAVLJENIH PREGLEDA U PRVOM TROMJESECJU 2011.
GODINE PO VRSTAMA PREGLEDA (FBiH, KANTONI, STANICE)

Autori: Muhamed Barut, dipl. ing. saobraéaja/prometa
mr. sc. Fuad Klisura, dipl. ing. masinstva/strojarstva

Broj obavljenih pregleda prikazan je po kantonima, opéinama i stanicama tehnikih pregleda.
Prikazani su podaci i za stanice tehni¢kih pregleda, koje viSe ne rade, te stanice tehnickih
pregleda, koje su promjenile vlasnistvo.

2.1. BROJ OBAVLJENIH TEHNICKIH PREGLEDA U FEDERACIJI BIH | KANTONIMA

U tabeli 1. dat je prikaz obavljenih pregleda po vrstama pregleda i po broju obavljenih EKO testova
za podrucje Federacije BiH. Za podrucje kantona u Federaciji BiH podaci su prikazani u tabeli 2. U
sljedeéim potpoglavljima su dati i obavljeni pregledi po pojedinim stanicama tehnickih pregleda.
Nema posebnog potpoglavlja za podrucje Bosanskopodrinjskog kantona, ve¢ su podaci dati samo
u tabeli 2., posto na tom podruéju radi samo jedna stanica pod nazivom Autocentar BH, Gorazde.

Tabela 1. Broj obavljenih pregleda i broj EKO TEST-ova u Federaciji BiH

Preventivni pregledi Redovni pregledi Redovn:)f:gslteo(;\iwjeseéni Tehniékg;:gl}(lzldoiatacioni Vanredni pregledi
Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko Broj Broj Eko
pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova pregleda TEST-ova

FAENA 0 0 218 0 0 0 0 0 5 0
L1 0 0 247 2 0 0 0 0 0 0
L2 0 0 25 0 0 0 0 0 2 0
L3 0 0 465 47 0 0 0 0 10 0
L4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
L5 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0
L7 0 0 12 1 0 0 0 0 0 0

M1 191 0 94.145 94.145 531 0 597 597 1.423 645
M2 30 0 12 12 86 0 97 97 3 3
M3 272 0 146 146 466 0 500 500 16 16
N1 1.797 0 1.741 1.741 4.531 0 5.249 5.249 104 93
N2 1.097 0 311 311 1.526 0 1.597 1.597 40 40
N3 1.133 0 541 541 2.257 0 2.092 2.092 70 62
o1 0 0 421 0 0 0 0 0 0
02 32 0 174 0 87 0 198 0 0
03 27 0 163 0 50 0 57 0 4 0
04 525 0 377 0 1.208 0 1.135 0 39 0
T1 0 0 384 0 0 0 0 0 9 0
T2 0 0 196 0 0 0 0 0 1 0
T3 0 0 65 0 0 0 0 0 3 0
T4 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0
T5 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0

5.104 0 99.681 96.947 10.742 0 11.522 | 10.132 1.736 859

S, 128.785 RS 107.938
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Tabela 2. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po kantonima u Federaciji BiH

e gsggtEDA UKUPNO
PREV 854
RED 10.325
Unsko - sanski RED - 6 378
ranten TEU 1.103
VANR 154
UKUPNO 13.314
PREV 86
RED 1.922
RED-O 153
Posavski kanton
TEU 210
VANR 17
UKUPNO 2388
PREV 1.062
RED 19.094
RED-© 2555
Tuzlanski kanton
TEU 2.303
VANR 459
UKUPNO 25.473
PREV 639
RED 14.827
Zenigko — dobojski RED - 6 5120
ranten TEU 1.820
VANR 166
UKUPNO 19.572
PREV 28
RED 1.103
Bosanskopodrinjski RED - 6 62
kanton — ~
VANR 15
UKUPNO 1.289

KANTON U EDA UKUPNO
PREV 665
RED 9.453
Srednjobosanski RED-6 1.198
kanton TEU 1.262
VANR 71
UKUPNO 12.649
PREV 637
RED 11.832
Hercegovagko- RED-6 945
neretvanski kanton TEU 1.403
VANR 154
UKUPNO 14.971
PREV 395
RED 5.370
Zapadno — RED-6 546
hercegovacki kanton TEU 933
VANR 34
UKUPNO 7.278
PREV 566
RED 23.047
RED - 6 2.126
Kanton Sarajevo
TEU 2123
VANR 645
UKUPNO 28.507
PREV 172
RED 2.708
RED - 6 159
Kanton 10
TEU 284
VANR 21
UKUPNO 3.344
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2.1.1. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Unsko-sanskom kantonu

Tabela 3. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnic¢kih pregleda Unsko—sanskog

kantona

STP \;EEEALED A UKUPNO
PREV 37
RED 1.100
o RED - 6 95
ALIOS, Bihaé TEU 109
VANR 6
STP UKUPNO 1.347
PREV 50
RED 690
L RED - 6 71
BERLINA, Bihaé = 2
VANR 18
STP UKUPNO 891
PREV 46
RED 526
KAMION CENTAR, | RED-6 67
Bihaé TEU 64
VANR 14
STP UKUPNO 717
PREV 138
RED 795
CAVKIC, Bihaé RED -6 31
’ TEU 89
VANR 7
STP UKUPNO 1.060
OPCINA UKUPNO 4.015
PREV 48
RED 411
REMIS, Bosanska RED - 6 62
Krupa (Ljusina) TEU 62
VANR 6
STP UKUPNO 589
PREV 39
RED 492
REMIS, Bosanska RED - 6 65
Krupa TEU 52
VANR 13
STP UKUPNO 661
OPCINA UKUPNO 1.250
PREV 32
RED 337
. AED- 43
Bosanski Petrovac TEU 52
VANR 16
STP UKUPNO 480
OPCINA UKUPNO 480
PREV 59
RED 513
AUTO-KONTAKT, RED - 6 10
Buzim TEU 40
VANR 3
STP UKUPNO 625

STP G EDA UKUPNO
OPCINA UKUPNO 625
PREV 17
RED 502
AGRAM, Cazin RED -6 2
’ TEU 26
VANR 6
STP UKUPNO 553
PREV 42
RED 896
_ RED - 6 90
AUTO STIL, Cazin = 100
VANR 2
STP UKUPNO 1.130
PREV 64
RED 498
, ) _ RED - 6 4
CAVKIC, Cazin TEU 37
VANR 15
STP UKUPNO 618
PREV 101
RED 321
_ RED - 6 1
KAMASS, Cazin TEU 78
VANR 2
STP UKUPNO 503
OPCINA UKUPNO 2.804
PREV 36
RED 452
AUTOCENTAR, RED - 6 37
Kljué TEU 51
VANR 7
STP UKUPNO 583
OPCINA UKUPNO 583
PREV 37
RED 393
ILMA, Sanski Most  |-~E2 -6 33
' TEU 41
VANR 12
STP UKUPNO 516
PREV 47
RED 696
KVIM  Company, | RED-6 110
Sanski Most TEU 85
VANR 11
STP UKUPNO 949
OPCINA UKUPNO 1.465
PREV 3
RED 525
Velika Kiaduga | RED - 35
TEU 40
VANR 3
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nastavak tabele 3. .

STP A UKUPNO
Joia Kiaduge " | STP UKUPNO 606
PREV 58
RED 1.178
ELVIS, Velika RED -6 122
Kladusa TEU 115
VANR 13
STP UKUPNO 1486
OPCGINA UKUPNO 2.092
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2.1.2. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Posavskom kantonu

Tabela 4. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda Posavskog

kantona
STP \F/,EE(T;ALED A UKUPNO
PREV 56
RED 666
y RED - 6 67
AGRAM, Odzak
TEU 85
VANR 3
STP UKUPNO 877
OPCINA UKUPNO 877
PREV 12
RED 610
B RED - 6 43
DERBY, Orasje TEU 62
VANR 4
STP UKUPNO 731
PREV 18
RED 646
TEHNOSERVIS, RED - 6 43
Orasje TEU 63
VANR 10
STP UKUPNO 780

OPCINA UKUPNO

1.511
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2.1.3. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Tuzlanskom kantonu
Tabela 5. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda Tuzlanskog

kantona
sTP AL UKUPNO STP R DA UKUPNO
PREV 73 PREV 36
RED 842 RED 398
REMIS, Banovici RED -6 106 VOCE-TRANZIT, RED -6 150
TEU 84 Gradacac TEU 93
VANR 34 VANR 6
STP UKUPNO 1.139 STP UKUPNO 683
OPCINA UKUPNO 1.139 OPCINA UKUPNO 2.441
PREV 22 PREV 28
RED 296 RED 463
ST, el RED - 6 71 AMOX TREYD, RED - 6 44
TEU 50 Kalesija TEU 42
VANR 4 VANR 5
STP UKUPNO 443 STP UKUPNO 582
OPCINA UKUPNO 443 PREV 40
PREV 11 RED 693
RED 327 POLO JUNIOR, RED - 6 87
OSING, Doboj Istok RED-6 63 s TEU 7
TEU 61 VANR 7
VANR 2 STP UKUPNO 904
STP UKUPNO 464 OPCINA UKUPNO 1.486
OPCINA UKUPNO 464 PREV 27
PREV 0 RED 319
P Do RED 784 OSING, Kiadan RED - 6 26
SRR T RED - 6 122 ' TEU 49
Gracanica TEU 64 VANR 9
VANR 3 STP UKUPNO 430
STP UKUPNO 973 OPCINA UKUPNO 430
PREV 69 PREV 36
RED 589 RED 384
SISKO-TRADE, RED - 6 127 AUTO-MOTOR, RED - 6 32
Gracanica TEU 118 Lukavac TEU 43
VANR 3 VANR 6
STP UKUPNO 906 STP UKUPNO 501
PREV 57 PREV 48
RED 543 RED 1.244
RED - 6 126 RED - 6 119
TRANSPORT, — 1o JAMBOSS, Lukavac [— 30
VANR 9 VANR 22
STP UKUPNO 860 STP UKUPNO 1.563
OPCINA UKUPNO 2.739 PREV 19
PREV 85 RED 578
RED 612 OSING, Lukavac RED-6 41
GRAD LUX, RED - 6 59 ' TEU 38
Gradacac TEU 92 VANR 3
VANR 17 STP UKUPNO 679
STP UKUPNO 865 OPCINA UKUPNO 2.743
PREV 87
RED 633
; RED - 6 81
GRAPS, Gradacac
TEU 85
VANR 7
STP UKUPNO 893
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nastavak tabele 5. ...
STP XEEI;ALEDA UKUPNO
PREV 36
RED 224
RED - 6 6
STTP KAHRIB, Sapna =0 >
VANR 2
STP UKUPNO 293
OPCINA UKUPNO 293
PREV 13
HED 504
. RED - 6 48
AGRAM, Srebrenik —= 23
VANR 10
STP UKUPNO 618
PREV 28
RED 655
REMIS, Srebrenik RED-6 /8
’ TEU 76
VANR 22
STP UKUPNO 859
PREV 48
RED 494
SELIMPEX, Srebrenk |22 62
' TEU 59
VANR 7
STP UKUPNO 670
OPCINA UKUPNO 2147
PREV 40
RED 1.289
RED - 6 111
AGRAM, Tuzla —7 108
VANR 66
STP UKUPNO 1.611
PREV 33
RED 1.240
AUTOCENTAR BH, RED - 6 90
Tuzla TEU 95
VANR 23
STP UKUPNO 1.481
PREV 31
RED 494
HAJASINZENJERING, | RED -6 76
Tuzla TEU 59
VANR 3
STP UKUPNO 663
PREV 3
RED 812
REMIS, Tuzla RED -6 226
’ TEU 166
VANR 35
STP UKUPNO 1.242

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
PREV 43
RED 545
RED - 6 205
SAMN, Tuzla =— 193
VANR 32
STP UKUPNO 1.018
PREV 21
RED 1.458
RED - 6 04
SONI LUX, Tuzla
TEU 68
VANR 45
STP UKUPNO 1.686
OPCINA UKUPNO 7701
PREV 26
RED 834
AUTOCENTAR BH, | RED-6 57
Zivinice TEU 43
VANR 3
STP UKUPNO 963
PREV 102
RED 1.069
REMIS, Zivinice RED -6 105
’ TEU 121
VANR 28
STP UKUPNO 1.425
PREV 0
RED 771
ZIVINICEREMONT, RED - 6 143
Zivinice TEU 99
VANR 46
STP UKUPNO 1.059
OPCINA UKUPNO 3447
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Tabela 6. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda Zeni¢ko-dobojskog

kantona
STP \F/,EELALED A UKUPNO STP \F/,EELALED A UKUPNO
PREV 42 OPCINA UKUPNO 428
RED 492 PREV 28
e RED - 6 66 RED 818
TEU 76 AUTO CENTAR RED - 6 108
VANR 5 SKOLJIC, Tesanj TEU 81
STP UKUPNO 681 VANR 4
OPCINA UKUPNO 681 STP UKUPNO 1.039
PREV 3 PREV 27
RED 339 RED 285
BOSNAEXPRES, RED - 6 25 _ RED - 6 130
Doboj Jug TEU 16 PSC-JELAH, TeSanj TEU 102
VANR 15 VANR 7
STP UKUPNO 398 STP UKUPNO 551
PREV 42 PREV 24
RED 533 RED 452
RED - 6 186 _ RED - 6 72
CD;é\tl)\(l)ﬁuOngNE, = = REMIS, Teanj = e
VANR 5 VANR 12
STP UKUPNO 917 STP UKUPNO 608
OPCINA UKUPNO 1.315 OPCINA UKUPNO 2.198
PREV 28 PREV 6
RED 694 RED 295
. RED - 6 118 COSICPROMEX, RED - 6 32
GM-AC, Kakanj TEU 75 Usora TEU 30
VANR 15 VANR 1
STP UKUPNO 930 STP UKUPNO 364
PREV 48 OPCINA UKUPNO 364
RED 728 PREV 17
TRANSPORT, Kakanj RED -6 85 RED 265
TEU 102 y RED - 6 30
OSING, Vares
VANR 11 TEU 25
STP UKUPNO 974 VANR 0
OPCINA UKUPNO 1.904 STP UKUPNO 337
PREV 36 OPCINA UKUPNO 337
RED 333 PREV 27
REMIS, Maglaj RED - 6 69 RED 615
TEU 84 _ RED - 6 159
A & BONUS, Visoko
VANR 7 TEU 143
STP UKUPNO 529 VANR 3
PREV 2 STP UKUPNO 947
RED 386 PREV 0
SJAJ, Maglaj RED -6 ! RED 610
TEU 7 _ RED - 6 63
BTS, Visoko
VANR 1 TEU 44
STP UKUPNO 403 VANR 5
OPCINA UKUPNO 932 STP UKUPNO 722
PREV 18 PREV 4
RED 357 RED 1.040
S o RED - 6 27 , RED - 6 96
o STUPCANICA, = >3 REMIS, Visoko = N
VANR 3 VANR 5
STP UKUPNO 428 STP UKUPNO 1.279
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nastavak tabele 6. ...

STP \;EEEALED A UKUPNO
OPCINA UKUPNO 2.948
PREV 21
RED 672
BN-STEP, Zavidovigi | —~o2—® 79
’ TEU 64
VANR 3
STP UKUPNO 839
PREV 16
RED 303
BN-STEP, Zavidovi¢i | RED - 6 26
PJ-2 TEU 12
VANR 1
STP UKUPNO 358
OPCINA UKUPNO 1.197
PREV 31
RED 1.011
_ RED - 6 161
AGRAM, Zenica TEU 123
VANR 19
STP UKUPNO 1.345
PREV 59
RED 1.096
AUTOCENTAR BH, RED -6 123
Zenica TEU 77
VANR 10
STP UKUPNO 1.365
PREV 8
RED 1.193
_ RED - 6 27
OSING, Zenica TEU 24
VANR 5
STP UKUPNO 1.257
PREV 40
RED 838
REMIS, Zenica RED -6 136
’ TEU 98
VANR 6
STP UKUPNO 1.118
PREV 19
RED 415
_ RED - 6 62
TPV, Zenica TEU 63
VANR 559
STP UKUPNO 31
OPCINA UKUPNO 5.644
PREV 16
RED 361
. . RED - 6 47
AGRAM, Zepce TEU 54
VANR 10
STP UKUPNO 488
PREV 36
K-PROJEKT, Zepde RED 306
RED - 6 78

-10 -

STP \;EEEALED A UKUPNO
TEU 60
K-PROJEKT, Zepde VANR 8
STP UKUPNO 488
PREV 41
RED 390
. RED - 6 108
ZOVKO AUTO, Zepce TEU 104
VANR 5
STP UKUPNO 648
OPCINA UKUPNO 1.624
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2.1.5. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Srednjobosanskom kantonu

Tabela 7. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda Srednjobosanskog

kantona

STP PREGLEDA LI IR
PREV 18
RED 314
AGRAM, Bugojno RED-6 45
' TEU 42
VANR 2
STP UKUPNO 421
PREV 25
RED 292
AUTO MOTO KLUB | RED -6 47
"BUGOJNO", Bugojno | TEU 37
VANR 0
STP UKUPNO 401
PREV 40
RED 260
AUTOCENTARBH, | RED-6 35
Bugojno TEU 33
VANR 4
STP UKUPNO 372
PREV 53
RED 341
MGM-TP, Bugojno RED-© 0
’ TEU 44
VANR 1
STP UKUPNO 439
OPCINA UKUPNO 1633
PREV 26
RED 473
NEXT, Busovaca RED -6 46
' TEU 42
VANR 10
STP UKUPNO 597
PREV 15
RED 270
ORMAN, Busovaga e 2 44
’ TEU 34
VANR 2
STP UKUPNO 365
OPCINA UKUPNO 962
PREV 49
RED 311
SILVER OST, Donji | RED -6 41
Vakuf TEU 72
VANR 3
STP UKUPNO 448
OPCINA UKUPNO 248
PREV 16
RED 397
8PD/SGD SUMARIJA, | RED - 6 50
Fojnica TEU 37
VANR 3
STP UKUPNO 503

-11 -

VRSTA

STP SRR T UKUPNO
OPCGINA UKUPNO 503
PREV 20

RED 314

AUTO COMMERCE, | RED -6 29
Gornji Vakuf/Uskoplje TEU 22
VANR 0

STP UKUPNO 385

PREV 41

RED 307

REMIS, Gornii RED -6 21
Vakuf/Uskoplje TEU 39
VANR 3

STP UKUPNO 411

OPCGINA UKUPNO 796
PREV 43

RED 394

, RED - 6 34

AGRAM, Jajce TEU 79
VANR 3

STP UKUPNO 553

PREV 3

RED 452

CROATIA VITEZPJ 2, | RED-6 60
Jajce TEU 55
VANR 2

STP UKUPNO 572

OPCINA UKUPNO 1.125
PREV 16

RED 184

o RED - 6 22

GRAKOP, Kiseljak TEU 57
VANR 0

STP UKUPNO 243

PREV 93

RED 953

MARKOVIC, Kiseljak RED -6 136
’ TEU 145

VANR 9

STP UKUPNO 1.336

PREV 21

RED 328

METALMERC, RED -6 42
Kiseljak TEU 26
VANR 0

STP UKUPNO 417

OPCINA UKUPNO 1.996
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nastavak tabele 7. ...

STP \;EEEALED A UKUPNO
PREV 16
RED 189
CROATIA VITEZ, P.J. | RED-6 13
1, Novi Travnik TEU 40
VANR 0
STP UKUPNO 258
PREV 29
RED 522
TURBO-PROM, Novi | RED -6 36
Travnik TEU 56
VANR 4
STP UKUPNO 647
OPCINA UKUPNO 905
PREV 37
RED 642
AKT Travnik, Travnik  |—~e2 O 7
’ TEU 75
VANR 1
STP UKUPNO 832
PREV 36
RED 420
LASVA KOMERC, RED - 6 83
Travnik TEU 59
VANR 10
STP UKUPNO 608
OPCINA UKUPNO 1.440
PREV 24
RED 864
AUTO KUCA RED - 6 70
MATOSEVIC, Vitez TEU 103
VANR 6
STP UKUPNO 1.067
PREV 31
RED 520
CROATIA VITEZ, RED -6 58
Vitez TEU 54
VANR 3
STP UKUPNO 666
PREV 12
RED 544
REMIS, Vitez RED -6 181
’ TEU 146
VANR 5
STP UKUPNO 888
PREV 1
RED 162
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 28
Vitez TEU 29
VANR 0
STP UKUPNO 220
OPCINA UKUPNO 2.841
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2.1.6. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Hercegovac¢ko-neretvanskom kantonu

Tabela 8. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehnickih pregleda u Hercegovacko -
neretvanskom kantonu

STP \;EE-CFEALEDA UKUPNO
PREV 27
RED 1.470
AGRAM, Mostar RED-© 101
TEU 116
VANR 26
STP UKUPNO 1.740
PREV 84
RED 510
APRO RED-6 7
MEHANIZACIJA,
Mostar TEU 78
VANR 6
STP UKUPNO 682
PREV 25
RED 561
ASA PSS, Mostar - RED - 6 39
Sutina TEU 51
VANR 6
STP UKUPNO 682
PREV 57
RED 691
ASA PSS, Mostar — RED - 6 64
BisSc¢e Polje TEU 104
VANR 15
STP UKUPNO 931
PREV 61
RED 1.307
RED - 6 66
CROAUTO, Mostar
TEU 112
VANR 35
STP UKUPNO 1.581
PREV 15
RED 666
ENERGY RED - 6 27
COMMERCE, Mostar TEU 62
VANR 7
STP UKUPNO 777
PREV 28
RED 391
HAJASINZENJERING, | RED -6 1
Mostar TEU 33
VANR 7
STP UKUPNO 460
PREV 14
RED 742
MEHANIZACIJA, RED - 6 111
Mostar TEU 109
VANR 13
STP UKUPNO 989
MP LIDO COMPANY PREV 48
Mostar " [ RED 314
RED - 6 42

-13 -

STP G EDA UKUPNO
TEU 65
msstLaero COMPANY, [ R 7
STP UKUPNO 473
OPCINA UKUPNO 8.315
PREV 5
RED 221
RED - 6 11
STP NEUM, Neum
TEU 22
VANR 0
STP UKUPNO 259
OPCGINA UKUPNO 259
PREV 10
RED 31
AGRAM, Prozor - RED - 6 18
Rama TEU 42
VANR 1
STP UKUPNO 382
PREV 6
RED 224
PROTEHNA, Prozor - | RED-6 10
Rama TEU 13
VANR 2
STP UKUPNO 255
OPCINA UKUPNO 637
PREV 12
RED 145
RED - 6 3
AGRAM, Stolac
TEU 6
VANR 2
STP UKUPNO 168
PREV 33
RED 261
RED - 6 0
AK EL-GO, Stolac
TEU 22
VANR 1
STP UKUPNO 317
OPCINA UKUPNO 485
PREV 27
RED 651
AGRAM, Capljina RED -6 o4
TEU 68
VANR 3
STP UKUPNO 803
PREV 46
RED 447
CROATIA - REMONT, | RED -6 89
Capljina TEU 113
VANR 4
STP UKUPNO 699
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STP \;EEEALED A UKUPNO
PREV 17
RED 261
TEH-HERCEGOVINA, | RED -6 17
Capljina TEU 41
VANR 1
STP UKUPNO 337
OPCINA UKUPNO 1.839
PREV 44
RED 759
AGRAM, Citluk RED -6 35
‘ TEU 67
VANR 8
STP UKUPNO 913
PREV 20
RED 470
TEH-HERCEGOVINA, | RED-6 77
Citluk TEU 109
VANR 5
STP UKUPNO 681
OPCINA UKUPNO 1.594
PREV 5
RED 146
. RED - 6 12
AGRAM, Konijic TEU 9
VANR 0
STP UKUPNO 172
PREV 27
RED 668
) RED - 6 97
REMIS, Konjic TEU 108
VANR 4
STP UKUPNO 904
PREV 2
RED 237
REMIS TP 1, Konjic RED -6 9
’ TEU 12
VANR 3
STP UKUPNO 263
OPCINA UKUPNO 1.339
PREV 24
RED 379
OSING, Jablanica RED -6 o8
’ TEU 41
VANR 1
STP UKUPNO 503
OPCINA UKUPNO 503
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2.1.7. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Zapadno-hercegovackom kantonu

Tabela 9. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda u Zapadno -

hercegova¢kom kantonu

VRSTA

STP PREGLEDA L
PREV 27
RED 488
AGRAM, Grude RED -6 >0
TEU 72
VANR 4
STP UKUPNO 641
PREV 17
RED 247
STP JAKOV MIKULIC, | RED -6 25
Grude TEU 84
VANR 4
STP UKUPNO 377
PREV 24
RED 203
RED - 6 19
VISOKA, Grude
TEU 31
VANR 1
STP UKUPNO 278
OPCINA UKUPNO 1296
PREV 91
RED 763
R, RED - 6 58
AGRAM, Ljubuski
TEU 113
VANR 6
STP UKUPNO 1.031
PREV 48
RED 653
... | RED-6 100
CROTEHNA, Ljubuski TEU 57
VANR 4
STP UKUPNO 032
OPCINA UKUPNO 1963
PREV 97
RED 647
AUTO-INBILOVIC, RED - 6 08
Posusje TEU 124
VANR 5
STP UKUPNO 971
PREV 18
RED 406
LAGER, Posusje RED-© 19
TEU 39
VANR 3
STP UKUPNO 485
OPCINA UKUPNO 1.456
PREV 13
RED 452
AUTO LIJANOVICI 1, | RED -6 43
Siroki Brijeg TEU 61
VANR 1
STP UKUPNO 570

-15-

VRSTA

STP SRR T UKUPNO
PREV 24
RED 314
AUTO LIJANOVICI 2, | RED -6 47
Siroki Brijeg TEU 130
VANR 0
STP UKUPNO 515
PREV 36
RED 1.197
AUTOCENTAR, Siroki | RED -6 87
Brijeg TEU 152
VANR 6
STP UKUPNO 1.478
OPCINA UKUPNO 2.563
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2.1.8. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Kantonu Sarajevo

Tabela 10. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda u Kantonu

Sarajevo

STP \;EEEALED A UKUPNO
PREV 15
RED 2.614
AUTODELTA, RED - 6 58
Centar TEU 79
VANR 46
STP UKUPNO 2.812
OPCINA UKUPNO 2.812
PREV 34
RED 671
AMARIN  TREJD, | RED-6 69
Hadzic¢i TEU 66
VANR 6
STP UKUPNO 846
PREV 14
RED 666
TRZ HADZICI, RED -6 21
Hadzici TEU 33
VANR 1
STP UKUPNO 735
OPCINA UKUPNO 1.581
PREV 1
RED 1.023
AGRAM, llidza RED -6 140
’ TEU 117
VANR 4
STP UKUPNO 1.285
PREV 38
RED 1.182
BIHAMK, llidza RED -6 90
’ TEU 90
VANR 36
STP UKUPNO 1.436
PREV 17
RED 989
SILJAK, llidza RED -6 72
’ TEU 80
VANR 16
STP UKUPNO 1.174
OPCINA UKUPNO 3.895
PREV 9
RED 822
- RED - 6 67
OSING, llijag = 53
VANR 6
STP UKUPNO 966
OPCINA UKUPNO 966
PREV 0
RED 278
ASA PSS, Novi RED - 6 16
Grad TEU 46
VANR 30
STP UKUPNO 370

-16 -

VRSTA

STP PREGLEDA UKUPNO
PREV 149
RED 606
CENTROTRANS RED -6 262
TRANZIT, Novi Grad | TEU 207
VANR 26
STP UKUPNO 1.250
PREV 28
RED 271
HIDROGRADNJA, | RED-6 100
Novi Grad TEU 67
VANR 30
STP UKUPNO 496
PREV 6
RED 73
KJKP GRAS Depo RED - 6 22

trolejbusa, Novi

Grad TEU 18
VANR 0
STP UKUPNO 119
PREV 27
RED 664
KJKP GRAS, Velika | RED -6 103
Drveta 1, Novi Grad TEU 72
VANR 5
STP UKUPNO 871
PREV 0
RED 2.935
REMIS, Novi Grad |~ -8 351
’ TEU 313
VANR 61
STP UKUPNO 3.660
PREV 6
RED 2.301
AGRAM, Novi Grad | ~22-© 156
’ TEU 170
VANR 131
STP UKUPNO 2.764
PREV 0
RED 738
REMIS PJ TP 1, RED -6 29
Novi Grad TEU 47
VANR 8
STP UKUPNO 822
OPCINA UKUPNO 10.352
PREV 63
RED 3.026
AUTOCENTAR BH, | RED-6 204
Novo Sarajevo TEU 243
VANR 105
STP UKUPNO 3.641
AC QUATTRO PREV 114
Novo Sarajevo’ — 2.077
RED - 6 89
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nastavak tabele 10. ...

VRSTA

=T PREGLEDA UKUPNO
TEU 176

AC QUATTRO,

Novo Sarajevo LAINR 72
STP UKUPNO 2.528
PREV 2
RED 852

UNIS AUTOMOBILI [ RED -6 134

| DIJELOVI, Novo

Sarajevo TEU 93
VANR 38
STP UKUPNO 1.119

OPCINA UKUPNO 7.288
PREV 2
RED 917
RED - 6

OSING, Vogoséa TEU Zg
VANR 16
STP UKUPNO 1.054
PREV 41
RED 342

T™P RED - 6

AHMETSPAHIC, 73

Vogosca TEU 95
VANR 8
STP UKUPNO 559

OPCINA UKUPNO 1.613
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2.1.9. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda u Kantonu 10.

Tabela 11. Broj obavljenih pregleda po vrstama pregleda po stanicama tehni¢kih pregleda u Kantonu 10.

VRSTA

STP PREGLEDA LI IR

PREV 34
RED 145
FINVEST DRVAR, | RED -6 3
Drvar TEU 26
VANR 0
STP UKUPNO 208
OPCINA UKUPNO 208
PREV 8
RED 139
AUTOSERVIS VILA, | RED -6 0
Kupres TEU 0
VANR 1
STP UKUPNO 148
OPCINA UKUPNO 148
PREV 16
RED 587
> . RED - 6 51

AC KRZELJ, Livno
TEU 40
VANR 8
STP UKUPNO 702
PREV 29
RED 640
EUROSERVIS, RED - 6 30
Livno TEU 20
VANR 4
STP UKUPNO 743
PREV 53
RED 263
. RED - 6 6

2000-DARC, Livno
TEU 43
VANR 1
STP UKUPNO 366
OPCINA UKUPNO 1.811
PREV 8
RED 284
AGRAM, RED - 6 33
Tomislavgrad TEU 37
VANR 3
STP UKUPNO 365
PREV 6
RED 205
AGROMAN, RED - 6 4
Tomislavgrad TEU 21
VANR 1
STP UKUPNO 237
PREV 18
RED 445
CROTEHNA, RED - 6 32
Tomislavgrad TEU 77
VANR 3
STP UKUPNO 575
OPCINA UKUPNO 1.177
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Ukupan broj obavljenih pregleda po svim
vrstama pregleda u prva tri mjeseca 2010.
godine (1.1.2010. — 31.3.2010.godine) je
130.341 pregleda, dok je u prva tri mjeseca
2011. godine obavljeno 128.785 pregleda.

U 2011. godini je obavljeno 1.556 pregleda
manje u odnosu na isti tromjesecCni period
2010. godine.

Ukupan broj obavljenih EKO TEST-ova u
prva tri mjeseca 2010. godine (1.1.2010. —
31.3.2010.godine) je 110.690. Ukupan broj
obavljenih EKO TEST-ova u 2011. godine u
istom periodu je 107.938.

U 2011. godini je obavljeno 2.752 EKO
TEST-ova manje u odnosu na isti tromjesecni
period 2010. godine.

MoZe se konstatovati da je ovo smanjenje
broja obavljenih pregleda rezultat, prije svega
manjeg broja obavljenih vanrednih pregleda,
jer su se isti vrSili na osnovu uputstva
Drzavnog ministarstva  komunikacija i
prometa izmedu ostalog i u slu€aju promjene
vlasniStva nad vozilom.

Upozorava se odgovorno osoblie na
pojedinim stanicama tehni¢kih pregleda, da
na osnovu propisanih procedura vrSi
razvrstavanje i obavljanja redovnih
Sestomjesecnih i/ili preventivnih pregleda.
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3. ZAKON O RADNOM VREMENU, OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH RADNIKA |
UREDAJIMA ZA BILJEZENJE U CESTOVNOM PRIJEVOZU U BIH KAO ELEMENT
PRIJEVOZNIH PROCESA U CESTOVNOM PRIJEVOZU

Autor: mr. sc. Dragan Soldo, dipl. ing. saobrac¢aja/prometa
uvoD

Teznja Bosne i Hercegovine za priklju¢enjem Europskoj uniji podrazumijeva Citav niz sektorskih
prilagodbi, medu kojima je i prometni sektor. DonoSenjem Strategije prometnog razvitka BiH
postavljen je ambiciozan program ulaganja u promet, prije svega u cestovni, kako bi se dosegla
razina prometne razvijenosti europskih zemalja. DonoSenje Zakona o radnom vremenu, obveznim
odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZzenje u cestovnom prijevozu jedan je od najvaznijih
propisa u prilagodbi bosansko-hercegovackog zakonodavstva iz podrucja cestovnog prometa
europskoj pravnoj steCevini. Potrebno je naglasiti vaznost edukacije operativhog prometnog
menadzmenta i vozada o ovoj problematici opcenito, a posebice o odgovornostima i obvezama
koje prema tom zakonu ima svako prometno poduzeée. Dosada$nja javna rasprava kao i stru¢na
analiza odredbi zakona bila je nedovoljno usmjerena prema zadaéama menadZzmenta
prijevoznickih poduzeca.

"Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZzenje u
cestovnom prijevozu" objavljen je u ,Sluzbenom glasniku BiH*, broj 48/10 od 14.06.2010. godine.
Zakon je s dva vrlo vazna aspekta, socijalnog i sigurnosnog, donesen u cilju poboljSanja uvjeta
rada mobilnih radnika, podizanja razine sigurnosti cestovnog prijevoza, izjednaCavanja uvjeta
trZiSnog natjecanja u prijevozni¢koj djelatnosti i poboljSanja nadzora komercijalnog prijevoza. Njime
su uredeni radno vrijeme i obvezni odmori mobilnih radnika u cestovhom prijevozu, vrijeme vozZnje,
prekidi vozZnje i razdoblja odmora vozaca koji obavljaju cestovni prijevoz putnika i tereta, tahografi,
postupci kontrole, nadleznost tijela nad provedbom zakona, kao i prekrsaji i kaznene odredbe.

Zakon i podzakonski akti primjenjuju se na vozaCe autobusa (pa time i na njihove poslodavce) koji
su konstruirani ili trajno prilagodeni prijevozu viSse od devet putnika, uklju€ujuci vozaca, i to na
prijevoz koji se obavlja na teritoriju Bosne i Hercegovine ili izmedu BiH i drZzava ¢lanica EU, bez
obzira na drzavu registracije vozila.

U ostalim slu€ajevima i dalje se primjenjuje AETR konvencija (Medunarodni sporazum o radu
posada vozila u medunarodnom cestovnom prometu donesen u Zenevi, u srpnju 1970. godine.)
Zakon se ne primjenjuje na vozila kojima se obavlja javni linijski prijevoz putnika na linijama
ukupne duljine do 50 kilometara, na specijalizirana vozila za popravak kvarova koja se kre¢u u
krugu od 100 kilometara od sjedista tvrtke (pokretne servisne radionice) i na komercijalna vozila
koja imaju povijesni status, a koja se koriste za prijevoz putnika u nekomercijalne svrhe (vozila za
promociju prijevoznika i sl.)

Novi termini i pojmovi koji se koriste:

o ,digitalni tahograf“ opisan kao uredaj za biljeZenje brzine i prijedenog puta, kao i
vremena rada i odmora vozaca u kojem se podaci zapisuju u radnu memoriju i memorijsku
karticu, a koji omogucava pohranu podataka za razdoblje od 365 dana,

e ,memorijska kartica“ opisana kao prijenosi uredaj namijenjen pohrani i prijenosu
podataka iz digitalnog tahografa, a koju posjeduju vozag, prijevoznik, ovladtena radionica i
nadzorno tijelo,

e ,mobilni radnik®“ kojim se opisuje svakog radnika koji &ini dio prijevoznog osoblja,

uklju€ujuci i viezbenike i nau€nike, a koji je zaposlen u tvrtki koja obavlja cestovni prijevoz
putnika ili tereta kao javni prijevoz ili prijevoz za vlastite potrebe,
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»Samozaposleni vozac“ kojim se opisuje fizicku osobu Cija je glavna djelatnost cestovni
prijevoz putnika ili tereta kao javni prijevoz, koja posjeduje licencu za tu djelatnost, koja radi
sama za sebe i koja nije vezana ugovorom o radu ili drugim oblikom radnog odnosa, koja je
slobodna organizirati radne aktivnosti i koja ima slobodu, samostalno ili u suradnji s
drugima, stupati u poslovne odnose s viSe klijenata.

OBVEZA EDUKACIJE VOZACA O RADNOM VREMENU | OBVEZNIM ODMORIMA MOBILNIH
RADNIKA

Zakon propisuje obvezu prijevoznickog poduzeéa da educira svoje vozaCe i druge prometne
radnike, u smislu poznavanja i provodenja odredbi o radnom vremenu i obveznim odmorima
mobilnih radnika
Radi lakSeg razumijevanja i postupanja, propisane vremenske kategorije se mogu prikazati kroz
Cetiri tablice, i to:

Tablicu 1. Radno vrijeme i vrijeme stanke tijekom radnog vremena

RB. | VREM.KATEGORIJA A I VREM. PRAVILA/OGRANICENJA
- vrijeme od pocetka do zavrsetka
rada tijekom kojeg se mobilni
1 RADNO VRIJEME radnik nalazi na svom radnom
) -_— mjestu, na raspolaganju
poslodavcu, te tijekom kojeg
obavlja svoje poslove
1.1. Srri;)esﬁgno tiedno - radno - ne dulje od 48 sati
Maksimalno tjedno radno - do 60 sati, ako prosjecno tjedno
1.2. vrileme radno vrijeme nije prekora¢eno
I tijekom 4 mjeseca
Tjedno radno  vrijeme - zbroj radnih vremena kod svih
1.3. | mobilnog radnika koji radi poslodavaca uvazavajudi
za viSe poslodavaca ograni€enja iz tocki 1.1. i 1.2.
Ukupno dnevno radno . :
1.4. vrijeﬁwe ako mobilni radnici - ne dulje od 10 sati unutar svakog
obavljaju noéni rad 24 — satnog razdoblja
2 }I'IEII‘E]}E(I\;IIIVEI :ggygg - prekid rada radi odmora radnika,
) VREMENA obroka, i sl.
. . - najkasnije nakon 6 sati
2.1. iti?wzi:: od najmanje 30 neprekinutog rada i ako ukupni zbroj
radnih sati iznosi izmedu 6 9
. . - najkasnije nakon 6 sati
2.2. ‘::iir::: od najmanje 45 neprekinutog rada i ako ukupni zbroj
radnih sati iznosi vise od 9
- mogucnost koristenja tijekom
23 Kra¢e stanke od najmanje radnog vremena u vide navrata, uz

15 minuta

zadovoljenje vremena iz toCki 2.1. i
2.2.
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Tablicu 2. Vrijeme voZnje i vrijeme prekida vozZnje

POJASNJENJE VREM. %
RB. | VREM.KATEGORIJA KATEGORIJE PRAVILA/OGRANICENJA
- zabiljeZzeno trajanje aktivnosti
. voznje analognim ili digitalnim
1. VRIJEME VOZNJE tahografom ili ru¢no u
slu€ajevima predvidenim
zakonom
- sveukupno vrijeme voZznje
izmedu kraja jednog dnevnog
odmora i poCetka slijedeceg - ne dulje od 9 sati
1.1. | Dnevno vrijeme voZnje dnevnog odmora ili izmedu - mogucée produljenje na 10 sati, ali ne
dnevnog odmora i tjednog viSe od dvaput tjedno
odmora, kao i izmedu tjednog i
dnevnog odmora
- sveukupno vrijeme voznje
. , . tjekom Jsadnog tJednq, a tiedan - ne dulje od 56 sati i ne vec¢e od
1.2. | Tjedno vrijeme voznje oznacava razdoblje izmedu maksimalnog tiednog radnog vremena
00,00 sati u ponedjeljak i 24,00 g jednog 9
sata u nedjelju
Ukupno vrijeme voznje
1.3. | tijekom dva uzastopna - ne dulje od 90 sati
tjedna
- razdoblje tijekom kojeg vozal
N Gy o
VRIJEME PREKIDA ne moze'(ne smije .)'up'ravljan
2. S vozilom ili obavljati druge
VOZNJE . o
poslove te koje se koristi
isklju€ivo za odmor
- nakon razdoblja voznje od 4,5 sata
2.1. | Redoviti prekid voznje obvezan je prekid voznje od najmanje
45 minuta, osim ako se uzima razdoblje
odmora
- prvi prekid vozZnje od najmanje 15
: . minuta, nakon kojeg slijedi drugi prekid
2.2. Prekid voznje u dva voznje od najmanje 30 minuta od kojih

dijela

je svaki rasporeden tijekom razdoblja
voznje od 4,5 sata
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Tablicu 3. Vrijeme dnevnog i tiednog odmora

RB.

VREM.KATEGORIJA

POJASNJENJE VREM.
KATEGORIJE

PRAVILA/OGRANICENJA

VRIJEME
DNEVNOG
ODMORA

- dnevno razdoblje tijekom
kojeg voza¢ moze slobodno
raspolagati svojim
vremenom

1.1.

Redoviti dnevni odmor

- unutar svaka 24 sata nakon
iskoristenog dnevnog ili tiednog
odmora mora se uzeti novi
dnevni odmor.

- moze se provesti i u vozilu
izvan sjedista tvrtke, ako vozilo
ima leZaj

- neprekinuto razdoblje odmora mora
biti u trajanju od najmanje 11 sati, ili
kada se koristi u dva dijela 12 sati, od
kojih prvi odmor mora trajati neprekinuto
minimalno 3 sata, a drugi neprekinuto
minimalno 9 sati

1.2

Skrac¢eni dnevni odmor

- mogu se koristiti najvise 3
skracena dnevna odmora
izmedu bilo koja dva tjedna
odmora

- neprekinuto razdoblje odmora krace
od 11 sati, ali ne krace od 9 sati

1.3.

Dnevni odmor ¢lana
viSe€lane posade

- viSe€lana posada je
sastavljena od najmanje dva
vozaca

- u prvom satu voznje nazo¢nost
svih vozaca nije obavezna, a u
nastavku putovanja da

- mora se uzeti novi dnevni odmor u
trajanju od najmanje 9 sati, unutar 30
sati od isteka dnevnog ili tiednog
odmora

VRIJEME TJEDNOG
ODMORA

- tiedno neprekidno razdoblje
tijekom kojeg voza€ moze
slobodno raspolagati svojim
vremenom

- zapocinje najkasnije po isteku
Sest 24 — satna razdoblja, od
kraja prethodnog tjednog
odmora

2.1.

Redoviti tjedni odmor

- tjedni odmor koji neprekinuto traje
najmanje 45 sati

2.2.

Skraceni tjedni odmor

- u bilo koja dva uzastopna
tjedna, voza€ mora imati
najmanje dva redovita tjedna
odmora ili jedan redoviti i jedan
skraceni tjedni odmor od
najmanje 24 sata

- moze se provesti i u vozilu
izvan sjedita tvrtke, ako vozilo
ima leZaj

- tiedni odmor koji neprekinuto traje
manje od 45 sati, ali ne krace od 24
sata
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Tablicu 4. Izuzeéa i nadoknade

RB. | KATEGORIJA POJASNJENJE
y Vjezbenici i naucnici kao ¢lanovi Primjenjuju se samo odredbe zakona kojima se ureduje
' posade vozila — mobilni radnici vrijeme odmora
2 Produljenje dnevnog odmora Dnevni odmor moZe se produljiti do redowtog ili skra¢enog
tiednog odmora
Obavezno je izvrsiti nadoknadu skracenog tjednog odmora
3. Nadoknada skra¢enog tjednog odmora najkasnije do kraja treé¢eg tjedna od tjedna koristenja
skracenog tjednog odmora
Obyeza pripajanja odmora I’<01| s¢€ Svaki takav odmor mora se pripojiti drugom razdoblju
4. uzima kao nadoknada skra¢enog odmora od naimanie 9 sati
tiednog odmora I )
Trajanje dnevnog odmora ako se
5. prijevoz obavlja iskljuivo na podruéju Dnevni odmor traje najmanje 12 sati neprekidno
RH
Pre[qd dpevnqg odmora ako vozac - Mogu¢ prekid dnevnog odmora i to najviSe dva puta s drugim
6. prati vozilo koje se prevozi trajektom ili Kii : K 0 g
viakom aktivnostima u ukupnom trajanju od najviSe jedan sat
. . Ne raCuna se kao vrijeme odmora ili prekid voznje, osim ako
Dolazak od/do vozila na koje se R . . . X .
7. L vozac nije na trajektu ili viaku i ima pristup leZaju i ako se
primjenjuje zakon . . .
vozilo ne nalazi u prebivaliStu poslodavca
Upravljanje vozilom na koje se ne Racuna se kao drugi poslovi ako vozilo na koje se
8. primjenjuje zakon od/do vozila na koje primjenjuje zakon nije u prebivaliStu vozaca ili operativnom

se primjenjuje zakon

sjedistu poduzeca
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PREPORUKA PROVOBDENJA INTERNE EDUKACIJE UNUTAR PODUZECA

Preporudljiv oblik edukacije iz ovog podrucja je interna edukacija unutar prijevozni¢kog poduzeca
koju provode za to osposobljeni zaposlenici.

Prednosti takve edukacije su slijedece:
Efikasnost — edukatori i vozadi su prakti¢ki u svakodnevnom medusobnom kontaktu i imaju
mogucnost lakSe razmotriti i otkloniti mogucée nejasnoce
Racionalnost troSkova — specijalistiCki seminari iz ovog podrucja su skupi
Dostupnost — moguca je provedba edukacije na Sirem podrucju od strane viSe osposobljenih
internih edukatora u kracem vremenu
Olaksano vodenje evidencije o izvrSenoj edukaciji — moguce je sastavljanje i potpisivanje
pojedinaénog Zapisnika o izvrS8enoj edukaciji od strane vozafa i edukatora, sa detaljnijim
bilieSkama o tijeku i sadrZzaju same edukacije.

OBVEZA ORGANIZACIJE RADA | NAGRADIVANJA MOBILNIH RADNIKA SUKLADNO
ZAKONSKIM PROPISIMA

Poslodavac je duZan evidentirati radno vrijeme mobilnih radnika i na temelju tih evidencija o
odradenim satima rasporedivati vozace na radne zadatke.

Isto podrazumijeva dobro poznavanje odredbi o radnom vremenu vozaca i od strane disponenata i
drugih djelatnika koji sudjeluju u planiranju radnih procesa.

Potreba ustrojavanja sluzbe za organizaciju i pracenje rada vozacCa, te za edukaciju vozaca,
posebno kod velikih poduzeda.

Nuznost revizije Pravilnika o platama i drugih internih akata prijevoznickih poduzeca, s obzirom da
Zakon zabranjuje davanje nov€anih ili drugih stimulacija koje su vezane za obim posla, a $to bi
moglo ugroziti sigurnost prometa

MenadZzment prijevoznika o odredbama zakona mora upoznati i korisnike usluga (agencije,
tvrtke...)

OBVEZA EDUKACIJE O KORISTENJU TAHOGRAFSKIH UREDAJA

Prijevoznik i njegovi vozaci zakonski su obavezni osigurati ispravno funkcioniranje i rad tahografa i
njegovo pravilno koristenje, kao i pravilno koriStenje vozackih memorijskih kartica i kartica
prijevoznika, ako se koristi digitalni tahograf.

Obveze operativnog menadzmenta s tim u svezi su:

1. educirati vozaCe o svim aspektima rukovanja tahografima - posjedovanje dovoljnog broja
zapisa, postupak u slu€aju kvara, rad na viSe vozila, pravilno koridtenje vremenskih grupa
(prekidaca) na tahografu, pravila upisa podataka, rucni upis...,

2. kontrolirati Potvrdu o ispitivanju tahografa i naljepnicu istaknutu na tahografu,

3. osigurati koriStenje Cistih i neoStecenih listi¢a ili kartica,

4. u slu€aju kvara ili nepravilnosti u radu tahografa &im prije osigurati popravak u ovlastenoj
radionici,

5. preporuca se izraditi i sluZzbeno usvoijiti plan i program takve edukacije.
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OBVEZE PRIJEVOZNIKA AKO VOZILO NEMA UGRADEN TAHOGRAF

Ako se vozilima za prijevoz putnika obavlja unutarnji linijski prijevoz putnika na linijjama ukupne
udaljenosti do 50 km ili medunarodni linijski prijevoz putnika Cije su polazisna i odrediSna tocka
smijestene na udaljenosti do 50 km zracne linije od granice izmedu dviju drzava, a ¢ija medusobna
udaljenost ne prelazi 100 kilometara, takva vozila ne moraju imati ugradeni tahograf.

Obveze menadzmenta prijevoznika ako vozilo nema ugraden tahograf:

1. sastaviti vozni red i raspored duznosti za vozace takvih vozila na kojem se navode razliCita
razdoblja voznje, ostali poslovi, prekidi voznje i raspoloZivost,

2. osigurati da se vozni red i raspored duznosti nalaze kod vozaéa za vrijeme njegovog rada,

3. osigurati da raspored duznosti bude pravilno napisan (podaci za 28 + 1 dan, redovito
nadopunjavanje podataka, potpis odgovorne osobe),

4. osigurati pohranu rasporeda duznosti najmanje godinu dana od dana realizacije.

OBVEZA PRIJENOSA PODATAKA IZ VOZILA KOJA IMAJU UGRADEN DIGITALNI
TAHOGRAF, TE OBVEZA POHRANE DOKUMENTACIJE

Prijenos podataka oznaCava preslikavanje dijela ili cjelokupnog skupa podataka pohranjenih u
podatkovnoj memoriji tahografskog uredaja u vozilu ili u memoriji kartice vozac¢a, a kojim se ne
mogu izmijeniti ili obrisati pohranjeni podaci.

Prijevoznik ima zakonsku obvezu, ako koristi vozila opremljena digitalnim tahografom, osigurati da
se svi podaci redovito preuzimaju iz vozila i sa kartica vozaca, da su ti podaci dostupni izravno ili
daljinskim prijenosom iz prostorija prijevoznika te da se pohranjuju (arhiviraju).

Pravila i rokovi prijenosa su zakonom propisani, kao i ustroj baze podataka prijevoznika.

Propisano je i Cuvanje zapisnih listova kod analognih tahografa.
Pravila o ¢uvanju zapisnih listova primjenjuju se i na ispise iz digitalnih tahografa kada je kartica
vozacCa oStecena ili ne radi pravilno.

OBVEZA USPOSTAVE EVIDENCIJE O RADU VOZACA

Propisano je i vodenje evidencije radnog vremena mobilnih radnika u pisanom ili elektroni¢kom
obliku.

Evidencija se redovito mora nadopunjavati novim podacima za pojedinog vozaca, vodi se na nacin
da ju je moguce predati na uvid, ispisati ili pohraniti na drugi medij.

U evidenciju, za svakog zaposlenog, se obavezno upisuje:
- Ime, prezime i JMBG

- Radno vrijeme

- Nocnirad

- Ukupno radno vrijeme

- Ukupno tjedno radno vrijeme

Podaci iz evidencije radnog vremena mobilnih radnika moraju se €uvati najmanje 24 mjeseca od
dana isteka razdoblja na koje se odnose.

Menadzment ima obvezu pratiti pokrivenost cjelokupnog vremena vozaCa adekvatnim
dokumentom.
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OBVEZA ISHODOVANJA | POSJEDOVANJA MEMORIJSKE KARTICE PRIJEVOZNIKA KOD
DIGITALNOG TAHOGRAFA

Svaki prijevoznik je u obvezi posjedovati memorijske kartice prijevoznika koje omogucuju prikaz,
skidanje i ispis podataka spremljenih u tahografski uredaj ugraden u vozilo tvrtke
Memorijska kartica se izdaje na pet godina.

Uz pisani zahtjev, prijevoznik prilaze:

- Vazecu osobnu iskaznicu zakonskog zastupnika prijevoznika
- Vazecu osobnu iskaznicu korisnika kartice — ovlastene osobe
- Dokaz o uplati naknade za izdavanje kartice

- lzvadak iz sudskog registra

- Punomoc¢

NADLEZNOST | OVLASTENJA INSPEKCIJSKOG NADZORA

(1) Inspekcijski nadzor nad provodenjem AETR sporazuma i ovog zakona obavljaju:
a) inspekcija cestovnog prometa,
b) policijski sluzbenici u okviru nadzora sigurnosti cestovnog prometa (¢l. 4, 5, 6, 7, 8, 9 i
10. ovog zakona).

(2) Inspekcija cestovnog prometa i policijski sluzbenici imaju sljedeéa ovlastenja:

a) zabraniti upotrebu vozila u kojem ostec¢enje ili neispravan rad tahografa nije otklonjen u
roku od sedam dana od dana nastanka kvara ili otkri¢a nepravilnosti u radu, a vozac nije na
listi¢ ili listice zapisa ili na privremeni listi¢ koji se prilaZe listiCu zapisa ili vozackoj kartici, na
koji upisuju podatke koji mu omogucéavaju identifikaciju (broj vozacke kartice i/ili ime i/ili broj
vozacCke dozvole), ukljuCujuci njegov potpis, upisivao sve podatke za razliCite periode koji
vide nisu zabiljezeni ili nisu ispravno zabiljezeni tahografom,

b) u slu¢aju sumnje da tahograf ne radi ispravno, uputiti vozilo na vanredni pregled tog
uredaja, te svih drugih elemenata u vezi sa tahografom, koji moraju biti ugradeni u vozilo
radi njihovog ispravnog rada. TroSkove pregleda snosi vlasnik vozila u koje je uredaj

ugraden,
c) zahtijevati od vozata da omoguéi kontrolu tahografa i dostavi na uvid popise sa
zabiljezenim podacima, karticu ili ispis sa tahografa te dozvoli pregled popisa sa

zabiljezenim podacima, kartice ili ispise sa tahografa,

d) privremeno oduzeti popis sa zabiljeZenim podacima ili ispis sa tahografa kao dokaz u
postupku odnosno u istu svrhu dati izraditi prepis podataka iz kartice,

e) privremeno oduzeti karticu, pod uvjetom da se utvrdi da je kartica falsificirana ili da vozaé
koristi tudu karticu ili da je kartica dobivena na osnovu laznih izjava i/ili falsificiranih
dokumenata, te je dostaviti nadleznom izdavatelju uz navodenje razloga za privremeno
oduzimanje kartice,

f) iskljuciti vozilo iz saobracaja dok se ne otkloni uzrok prekrsaja, odnosno prisiliti vozaca na
koris¢enje dnevnog odmora,

g) predloziti nadleznim organima oduzimanje, suspenziju ili ograniCenje licence za
obavljanje djelatnosti ili vozacke dozvole.

(3) Upravni nadzor nad sprovodenjem ovog zakona i propisa donesenih na osnovu njega obavlja
Ministarstvo.

Zakon propisuje obvezu suradnje s Inspekcijom cestovnog prometa i Policijom prilikom provjere
postupanja prijevoznika.

Postupci provjere se provode na cesti (najmanje 30 % ukupnog broja provjeravanih radnih dana), i
u prostorima tvrtki (najmanje 50 % ukupnog broja provjeravanih radnih dana).

O izvrSenim provjerama ustrojava se statisti¢ka evidencija.

Prijevoznik mora nadzornim tijelima osigurati uvid u predmet nadzora, kao i Cuvati dokumente,
zapise rezultata i drugog Sto mu dostave tijela ovladtena za nadzor, najmanje jednu godinu od
dana provedenog nadzora.

-26 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2011. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 14

SUSTAV OCJENE RIZIKA

Sustav ocjene rizika se temelji na broju i tezini povreda odredbi zakona koje je pojedini prijevoznik
pocinio, a koje su utvrdene temeljem postupanja nadleznih tijela ili temeljem izmjene informacija o
nepravilnostima s drugim drzavama, preko mreze TACHONET.

Povrede odredbi zakona na temelju kojih se donosi sustav ocjene rizika su:

- Prekoracenje maksimalnog dnevnog, tjednog ili dvotjednog vremena voznje za 20 ili vise %
- Nepridrzavanje minimalnog dnevnog ili tiednog razdoblja odmora za 33 ili vise %

- Nepridrzavanje minimalnog prekida voznje

- Nepravilno podesavanije i koriStenje tahografa

SANKCIJE ZA NEPRIDRZAVANJE ODREDBI ZAKONA

Tvrtke s utvrdenom visokom ocjenom rizika, provjeravati ¢e se ¢eSce i detaljnije. Na temelju takvih
provjera tijela ovlaStena za nadzor mogu predloZiti oduzimanje, suspendiranje ili ograniCavanje
licence za obavljanje djelatnosti prijevoza.

Vrlo visoke novéane kazne.
PRIJEDLOG PLANA INTERNE EDUKACIJE

Osnovni pojmovi i sadrzajne odrednice Zakona

Podrucje primjene i izuzeéa od primjene

Radno vrijeme i obvezni odmori mobilnih radnika

Vremena voznje, prekidi voznje, iznimke i izuzeca

Rukovanje tahografima i memorijskim karticama

Obveze prijevoznika i vozac¢a u sluajevima kada vozilo nema tahograf
Postupanje u slu€aju kvara tahografa

Postupak izdavanja memorijskih kartica

Obveze prema inspekciji i policiji

Prekrsaji i sankcije

Kljuéne rije€i: tahograf, radno vrijeme, digitalni tahograf,
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4. PREPRAVKE NA TERETNIM VOZILIMA - NAMJENSKA PREPRAVKA TOVARNOG
SANDUKA

Autor: Semir Selimovié¢, dipl. ing. masinstva/strojarstva

Zakon o osnovama sigurnosti saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini (Sluzbeni glasnik BiH,
broj 6/06, 75/06, 44/07, 84/09 i 48/10) definiSe teretno vozilo kao svako motorno vozilo koje je
namijenjeno za prijevoz tereta.

Prema klasifikaciji vozila, terminima i definicjama koje je donijelo drzavno ministarstvo
komunikacija i prometa 28.09.2009. godine teretno vozilo je razvrstano u kategoriju N: Motorna
vozila za prijevoz tereta sa najmanje 4 toCka. Ova vozila se dijele u tri grupe i to:

N1: Teretno vozilo - vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija najve¢a dopuStena masa
nije veCa od 3,5, (<3.51).

N2: Teretno vozilo - vozila namijenjena za prijevoz tereta, Cija je najve¢a dopustena masa
iznad 3,5t, alineiznad 12t, (>3.5t< 121)

N3: Teretno vozilo - vozila namijenjena za prijevoz tereta sa najve¢om dopustenom

masom iznad 12 t, (> 12 t).

Kroz dodatno razvrstavanje vozila teretna vozila se razvrstavaju i u terenska vozila ako
zadovoljavaju odredene uslove predvidene ovom klasifikacijom vozila. Takode, dodatno se ovom
klasifikacijom teretna vozila kategorije N razvrstavaju i kao vozila specijalne namjene koja su po
konstrukciji, uredajima i opremi namijenjena posebnim funkcijama ili djelatnostima ili prijevozu
odredenih tereta. Tu spadaju: SA-Vozilo za stanovanje, SB-Blindirano vozilo, SC-Ambulanta, SD-
Pogrebno vozilo, SF-Dizalica, SG-Radno vozilo i SG-Druga (ostala) vozila specijalne namjene.

U kategoriju vozila N1, N2 ili N3 se svrstavaju i radna vozila i radne masine shodno ukupnoj masi
vozila, a prema Pravilniku o tehni¢kim pregledima vozila (Sluzbeni glasnik BiH, br. 13/07, 72/07,
74/08, 3/09). Kabina vozila moze biti jednostruka i produzena.

Prepravke na teretnim vozilima — namjenska prepravka tovarnog sanduka

Prepravka vozila se u certificiranju opisuje kao promjena kojom se:

1. mijenjaju tehnicke karakteristike vozila,

2. dodaju ili skidaju odredeni sklopovi ili uredaji, pri €emu se mijenja prvobitno stanje ili se mijenja
marka, tip i vrsta vozila,

3. mijenjaju elementi karoserije/rama bitni za ucvrS¢ivanje elemenata oslanjanja i sistema
upravljanja i prijenosa, upravljackog sistema i sistema kocenja,

4. vrSi ugradnja motora drugog tipa, vrste i karakteristika,

5. vrSi ugradnja uredaja za pogon vozila na alternativna goriva i dr.

Pri prepravkama se moraju poStovati vazeéi standardi i propisi. Nacelo usaglaSenosti sa
standardima i propisima znaci da konstrukcione i tehnicke karakteristike vozila i njihovih sklopova i
dijelova moraju biti u skladu sa vaZeéim nacionalnim propisima i standardima, a ako za vozila i
njihove dijelove i sklopove nisu doneseni odgovarajuéi nacionalni propisi, tada se primjenjuju
medunarodni propisi, odnosno normativi proizvodaca.

Isto tako, ako za vozila i njihove sklopove i dijelove nema propisa, standarda ili normativa
proizvodaca, tada se primjenjuju uobiCajena pravila tehnike, odnosno pravila koja odredi
Ministarstvo komunikacija i prometa, na prijedlog organizacija koje obavljaju certificiranje, a u
skladu s prihvatljivim tehnickim rjeSenjima.

Vedi broj certifikacija se obavlja nakon rekonstrukcije ili zamjene postojece nadogradnje (tovarnog
sanduka) na teretnom vozilu radi promjene njegove namjene. To mogu biti sljedece varijante
rekonstrukcija:

- iz otvorenog u otvoreno (promjena dimenzija otvorenog tovarnog sanduka — produzenje ili
skraéenje istog), slika 1. ;
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Slika 1. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog u otvoreno

- iz otvorenog u otvoreno sa utovarnom dizalicom i obratno — ugradnja dizalice ispred ili iza
tovarnog sanduka vozila, slika 2.;

Slika 2. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog u otvoreno sa utovarnom dizalicom i obratno

- iz otvorenog u otvoreno sa utovarnom platformom (razli€itih konstruktivnih izvedbi) i obratno, sl.
3.

Slika 3. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog u otvoreno sa utovarnom platformom

- iz otvorenog u zatvoreno (furgon) vozilo i obratno, sl.4; - iz otvorenog u kiper vozilo i obratno,
sl.5.;

Slika 4. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog u zatvoreno (furgon) vozilo i obratno
Slika 5. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog u zatvoreno (furgon) vozilo i obratno
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- iz otvorenog u kiper vozilo sa utovarnom dizalicom i obratno, sl.6.;

Slika 6. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog u kiper vozilo sa
utovarnom dizalicom i obratno

H¥iEn \D

Slika 7. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog/zatvorenog u teglja¢a i obratno

- iz otvorenog/zatvorenog ili vozilo bez nadogradnje u vozilo promjenljive nadogradnje i obratno,
sl.8.;

Slika 8. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog /zatvorenog ili vozilo
bez nadogradnje u vozilo promjenljive nadogradnje i obratno

- iz otvorenog/zatvorenog ili vozilo bez nadogradnje u specijalno teretno vozilo i

obratno: cisterna, hladnjac¢a, za prijevoz stoke, za prijevoz drveta, za prijevoz stakla, za
prijevoz ostecenih i neostecenih vozila, za prijevoz p&ela, betonska mjesalica, za prijevoz
konja, za prijevoz pasa i drugih zivotinja i sl., sl.9.
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Slika 9. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog/zatvorenog ili vozilo bez nadogradnje u specijalno
teretno vozilo i obratno

- iz otvorenog/zatvorenog ili vozilo bez nadogradnje u specijalno radno teretno vozilo i
obratno: Cista€ ulica, pera€ ulica, Cista€ slivnika, Cistac snijega, odvoz smeca, odvoz
fekalija, vatrogasni, radionica, za zabavu i sli¢no, sl.10..

Slika 10. Promjena tovarnog sanduka - iz otvorenog/zatvorenog ili vozilo bez nadogradnje u specijalno
radno teretno vozilo i obratno

Pri ispitivanju za prethodno navedene rekonstrukcije pri certificiranju vozila neophodno je provijeriti
sljedece:
- Identifikacione dokumente o vozilu, kao i 0 njegovom vlasniku
- Kupoprodajni ugovor, racun ili bilo koji prateci pravni dokument ¢ime se dokazuje vlasnistvo
za nadogradnju (tovarni sanduk ili bilo koja druga nadogradnja)
- Dokaz o izvaganosti vozila (podaci o0 masi praznog vozila i masi vozila po osovinama)
- Tehnicka dokumentacija — za slu€aj da se radi o proizvodacu koji nije namijenjen za
atestirani tip vozila, za dogradnju dizalice i za sve vece zahvate na vozilu koji bitno uti¢u na
prvobitno stanje vozila.
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Tehni¢ka dokumentacija mora da bude uradena od strane ovlastene institucije i trebala bi
minimalno da sadrzi sljedece:

e Opis izvr§ene prepravke na vozilu

o Namjenu projekta. Projektom treba na osnovu podataka dobivenih vaganjem vozila
nakon prepravke, kao i fabriCkih podataka proizvoda¢a vozila odrediti novu
vrijednost za nosivost vozila i raCunski raspored optereéenja po osovinama. Takode
se treba provjeriti opterecenje nosivih profila Sasije i provjeriti stepen sigurnosti nove
konstrukcije.

e Tok proracuna (uz polazne podatke)

o Pojasnjenje dobivenih rezultata proracuna, gdje je neophodno da se i na crtezima
prikaZzu svi dobiveni podaci o vozilu. Primjer jednog od crteZza dat ja na slici 11.
Takode, neophodno je da se prikazu slike vozila nakon prepravki, kao i eventualna
mjesta varenja ili mjesta spoja Sasije i nadgradnje.

e \Vrijednosti za nosivost vozila i optereéenja po osovinama, gdje je neophodno
navesti i raspored opterecenja kojeg se vlasnik vozila mora pridrzavati na
prepravljenom vozilu.

e Tehnitke podatke o stanju vozila nakon izvrSenih prepravki

e Podatke o eventualno izvrSenom varenju, odnosno variocu koji je radio na prepravci

- Na ispithom mjestu neophodno je provjeriti da li su prepravke na vozilu uradene u skladu
sa tehnickom dokumentacijom i opisom prepravke navedenim u projektu.

- Provjera obuhvata pravljenje zapisa na ispitnim mjestima o izvrSenim provjerama, kao i
slikanja vozila i karakteristiCnih prepravki i uévrséenja izvrenih na vozilu.

Na osnovu zapisa o provjerama na ispitnim tijelima, kao i kontrole ukupne dokumentacije, a
posebno tehnicke dokumentacije, ovlasteno tijelo izdaje certifikat ili potvrdu o izvrSenim
prepravkama.

Legenda:

1 — Opterecenje prednje osovine

2 — Opterecéenje zadnje osovine

3 — Opterecenje od putnika u kabini vozila

4 — Rezultujuce savijanje nakon prepravke vozila

5 — Maksimalni moment savijanja na vozilu nakon prepravke vozila

X - Udaljenost tezista tereta od centra zadnje osovine pri maksimalnom opterecenju vozila

Slika 11. Proracun nosivosti i osovinskog optere€enja na vozilu nakon prepravke
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ZAKLJUCAK

Namjenska prepravka tovarnog sanduka je vrlo aktuelna promjena u BiH. Naime vecina vozila o
kojima se ovdje radi je nabavljena kao polovno vozilo. Kako se ista koriste u zavisnosti od
sposobnosti vlasnika vozila da pronade posao, tako se i ove prepravke vrSe u skladu sa
ugovorenim poslovima.

Kako je u radu navedeno postoje mnogobrojne vrste prepravki tovarnog sanduka, pa je neophodno
da se na ispitnim stanicama izvr8e detaljne provjere obavljenih prepravki na vozilima, uz poseban
oprez pri provjeri produzenih Sasija (izvrSena varenja ili uévrS¢enja na istim), kao i validnosti
dokumentacije koju vlasnici prilazu pri ispitivanju.

Posebno je vazno naglasiti da se sva dokumentacija o izvrSenim prepravkama mora kvalitetno i
propisno arhivirati i Cuvati na za to propisanim mjestima.
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5. PROCEDURA ZA DOBIVANJE RJESENJA O ISPUNJAVANJU TEHNICKO -
EKSPLOATACIONIH USLOVA

Autor: mr. sc. Dragana Agi¢, dipl. iur

Prema Zakonu o cestovnom prijevozu Federacije Bosne i Hercegovine Javni prijevoz i prijevoz za
vlastite potrebe moze se vrsiti samo ako su ispunjeni posebni eksploatacioni uslovi za pojedine
vrste prijevoza i ako vozilo ili skup vozila kojim se vrsi prijevoz, pored uslova utvrdenih propisima o
sigurnosti prijevoza na cestama i drugim propisima, ispunjava tehnic¢ko-eksploatacione uslove.
Tehnicko-eksploatacioni uslovi se propisuju posebnim Pravilnikom koji donosi federalni ministar
prometa i komunikacija, na osnovu kojeg, nadlezno kantonalno ministarstvo za poslove cestovnog
prometa, donosi RjeSenje o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova (slika 1.).

Memorandum nadleZznog kantonalnog ministarstva
Broj:
Datum:

Kantonalno ministarstvo rieSavajuci po zahtjevu
[NazivnadleZnog organa zaizdavanje rjesenja]

upredmetuizdavanjarjeSenjaoispunjavanju tehnicko-

[Nazivpodnosioca zahtjeva], [Sjediste]
eksploatacionih uslova, na osnovu ¢lana 5. stav 3. Zakona o cestovnom prijevozu Federacije Bosne i
Hercegovine ("Sluzbene novine Federacije BiH”, br. 28/06 i 2/10) i ¢lana 200. Zakona o upravnom
postupku ("Sluzbene novine Federacije BiH", br. 2/98 i 48/99), donosi:

RJESENJE

o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova za vozilo

1. Utvrduje se da vozilo:
Vlasnik/korisnik:
Sjediste/prebivaliste vlasnika/korisnika:

Marka: . Tip:
Broj Sasije: , God. proizvodnje:
Broj sjedista: P Nosivost:

Namjena vozila:

ispunjava tehnicko-eksploatacione uslove za obavljanje prijevoza iz ¢lana stav
tacka Pravilnika o tehni¢ko-eksploatacionim uslovima za vozila kojima se obavljaju
pojedine vrste prijevoza.

2. Djelatnost na osnovu koje se obavlja prijevoz:

3. RjeSenje vazi do: godine.

Obrazlozenje
sa sjediStem/prebivalistemu ,obratio se zahtjevom za

[Naziv podnosioca zahtjeva)
izdavanje rjeSenja o ispunjavanju tehnicko-eksploatacionih uslova dana: godine, Kantonalnom
ministarstvu: .
Uz zahtjev dostavljena je Potvrda o ispravnosti i opremljenosti vozila za prijevoz u cestovhom prometu
Federacije BiH broj: , izdata dana: od ovlastene stanice tehni¢kog pregleda
i ovjerenja kopija saobrac¢ajne dozvole/potvrde o registraciji/vlasnitke knjiZice.
Na osnovu ocjene dostavljenih dokaza, rije$eno je kao u dispozitivu ovog riesenja.

lzdavanje ovog RjesSenja podlijeZze plac¢anju takse u iznosu KM, prema ¢lanu tarifni broj
. Zakona o kantonalnim upravnim pristojbama i tarifi kantonalnih upravnih pristojbi, koja je uredno
uplacena.

Pouka o pravnom lijeku: Protiv ovog rieSenja moze se uloziti Zzalba Federalnom ministarstvu prometa i
komunikacija u roku od 15 dana od dana prijema istog. Zalba se predaje putem prvostepenog organa
usmeno na zapisnik, pismeno ili putem poste sa taksom od na osnovu ¢lana tarifni broj
Zakona o kantonalnim upravnim pristojbamai tarifi kantonalnih javnih pristojbi.

MINISTAR

Dostavljeno:
- Imenovanom
-ala

Slika 1. RjeSenje o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova (originalna veli¢ina A4 format)

Uz postivanje uslova iz Pravilnika, nadlezno kantonalno ministarstvo za donoSenje RjeSenja,
izmedu ostalog, treba imati i Potvrdu stanice tehni¢kog pregleda, koja sluzi kao dokaz ispunjavanja
tehnicko-eksploatacionih uslova i tehniCke ispravnosti vozila. Stanice tehnickih pregleda bi trebale
da vr8e pregled tehni¢ko-eksploatacionih uslova vozila tek nakon $to stranka podnese Zahtjev za
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pregled vozila u smislu izdavanja Potvrde o ispravnosti i opremljenosti vozila za javni prijevoz i
prijevoz za vlastite potrebe, u unutarnjem cestovnom prometu (slika 2.- jedan od primjera sa STP-

a, originalna veli¢ina A4).

ZAHTJEV

Datum: god.
Broj:

Za pregled vozila u smislu izdavanja Potvrde o ispravnosti i opremljenosti vozila za javni
prijevoz u unutarnjem cestovnom prometu

| PODACI O VLASNIKU VOZILA

Ime i prezime / Naziv
Mjesto
Adresa Tel. broj

Il PODACI O VOZILU
Za vozilo zahtjev za izdavanje Potvrde se podnosi: * Prvi put * Ponovo
Namjena vozila: * Javni prijevoz * Vlastite potebe

Vrsta vozila: * Taxivozilo *Autobus * Teretno vozilo ™ Skup vozila * Kombinovano vozilo
* Kombi * Tegljaé * Prikolica * Poluprikolica * Vozila posebne namjene

Marka i tip vozila:

Broj prometne / saobradéajne dozvole: Registarski broj vozila:
Vozilo je registrirano do:
Broj Sasije. Broj motora:

Godina proizvodnje:

Il DOKUMENTI PRILOZENI UZ ZAHTJEV

Kopija saobracajne dozvole Rezultati vanrednog T.P. vozila

Kopija ATP certifikata Kopija potvrde o ispitivanju

Kopija o baZdarenju tahografa Certifikat o podudarnosti sa zahtj. za izduvne plinove i doz. buku
Kopija ADR certifikata

Podnaosilac zahtjeva

Slika 2. Zahtjev za pregled vozila u smislu izdavanja Potvrde o ispravnosti i opremljenosti vozila za
obavljanje prijevoza u cestovhom prometu

Stru¢na institucija (Institut za privredni inzenjering, d.o.o., Zenica) obezbjeduje obrasce Potvrde sa
elementima zastite, distribuira ih stanicama, vodi evidenciju i podnosi mjesecni izvjestaj
Federalnom ministarstvu prometa i komunikacija (ime stanice, ukupan broj zaduzenih obrazaca-sa
serijskim brojevima i datum zaduzenja, kao i broj storniranih obrazaca iz prethodnog zaduzenja).
Strucna institucija vodi evidenciju o svim storniranim TEU pregledima, posebno za svaku stanicu
tehni¢kog pregleda vozila. Ta evidencija omogucava voditelju stanice tehni¢kog pregleda da, preko
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svog korisni¢kog interfejsa, ima stalni uvid u stornirane TEU obrasce, ali samo za tu stanicu
tehni¢kog pregleda vozila.

Potvrda sadrzi jedinstveni serijski broj i sacinjava se u dva primjerka (A4 format), koji se urucuju
korisniku vozila. Jedan primjerak je roze boje, sa elementima zastite i on se predaje nadleznom
kantonalnom ministarstvu, dok se drugi primjerak izdaje na obrascu bijele boje i sluzi kao dokaz u
postupku registracije vozila (slika 3).

No: TEU 00000000

{Naziv i adresa stanice tehnitkog pregleda)

{Evidencioni broj} {Jedinstveni identifikacioni broj snimka vozila ili vrsta vozila)

Na osnovu ¢lana 72. stav 2. Zakona o cestovnom prijevozu Federacije Bosne i Hercegovine (,,Sluzbene
novine Federacije BiH"’, br. 28/086) i ¢lana 19. Pravilnika o tehnicko-eksploatacionim uslovima za vozila
kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza (,,Sluzbene novine Federacije BiH”, br. 51/06, 79/06 i 11/09),
izdaje

POTVRDU
o ispravnosti i opremljenosti vozila
za obavljanje prijevoza u cestovnom prometu

Kojom se potvrduje da pregledano vozilo udovoljava uslovima propisanim Pravilnikom o tehni¢ko-
eksploatacionim uslovima za vozila kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza, Pravilnikom o
dimenzijama, ukupnoj masi i osovinskom optereéenju vozila, uredajima i opremi koja moraju da imaju
vozilaiosnovnim uslovima koje moraju da ispunjavaju uredajii oprema u saobrac¢aju na putevima, tedase
moze koristiti u cestovnom prometu u Federaciji Bosne i Hercegovine.

Vlasnik/korisnik vozila:
Sjediste/Prebivaliste:

Virsta vozila: ., Marka vozila:

Model vozila: , Tip vozila:

Reg. oznaka: , Broj 8asije:

Godina proizvodnje: , Broj sjedista: i
Nosivost: . Namjena vozila:

Broj automatskih vrata na desnoj strani autobusa:

Navedeno vozilo pregledano je u skladu sa odredbama ¢lana ........... stav ........ tacka ........, Pravilnika
o tehni¢ko-eksploatacionim uslovima za vozila kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza.

Potvrda se izdaje u svrhu izdavanja rijeSenja o ispitivanju propisanih tehni¢ko-eksploatacionih uslova za
obavljanje prijevoza u cestovnom prometu i postupka registracije vozilaivrijedido:............................ godine.

u dana

POTPIS | PECAT VODITELJA STANICE

Slika 3. Potvrda o ispravnosti i opremljenosti vozila za obavljanje prijevoza u cestovnhom prometu (originalna
veli¢ina A4 format)
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Stanica tehnic¢kog pregleda je duzna da vodi registar o izvrSenim pregledima za ispunjavanje
tehnicko-eksploatacionih uslova, koji uva 5 godina (slika 4).

]
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Slika 4. Registar o izvrSenim pregledima za ispunjavanje tehni¢ko-eksploatacionih uslova (originalna veli€ina
A4 format)
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U slu€aju da se utvrdi da je vozilo neispravno ili da ne ispunjava tehni¢ko-eksploatacione uslove
prijevozniku se daje rok (koji ne moze biti duzi od 10 radnih dana) da otkloni nedostatke, nakon
kojeg prijevoznik ponovo dolazi na stanicu tehni¢kog pregleda gdje se besplatno vrdi pregled onih
pozicija za koje je ranije utvrden nedostatak i daje se konacna ocjena o tehnikoj ispravnosti i
opremljenosti vozila. Ukoliko se vozilo ne pojavi na tehniCkom pregledu u ostavljenom roku,
najkasnije tri dana od isteka ostavljenog roka, voditelj stanice tehnickog pregleda vozila,
Federalnom ministarstvu prometa i komunikacija, Salje izvjeStaj sa kopijom obrasca koji je
prijevoznik dobio na tehniCkom pregledu, nakon Sto je ustanovljen nedostatak, odnosno
neispravnost. Taj obrazac treba da sadrZi sliedece podatke: naziv stanice koja je obavila pregled,
naziv prijevoznika-vlasnika vozila, sjediSte prijevoznika, vrstu vozila, registarski broj, broj Sasije
vozila, redni broj pregleda, datum vrSenja pregleda, popis svih utvrdenih nedostataka, rok za
otklanjanje nedostataka, potpis voditelja i peCat stanice tehniCkog pregleda- jedan primjerak
zadrZava stanica tehnickog pregleda u evidenciji a drugi se daje stranci.

Prijevoznik je duzan da, uz Potvrdu, podnese (nadleZnom kantonalnom ministarstvu) i Zahtjev za
izdavanje RjeSenja o ispunjavanju propisanih tehnicko-eksploatacionih uslova za obavljanje
prijevoza u unutarnjem cestovnom prometu, uz koji treba da uplati kantonalnu administrativnu
taksu. Na primjer u Zeni¢ko-dobojskom kantonu, kantonalna administrativna taksa za putnicki
automobil iznosi 10 KM, a za ostala vozila za prijevoz lica i stvari 20 KM. Obrazac zahtjeva je
dostupan na web stranici ili u prostorijama nadleznog ministarstva (slika 5).
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(Naziv pravnog/fizitkog lica)

(Adresa)

(Sjediste/prebivaliste pravnog/fizitkog lica)

(tel./fax)

MINISTARSTVO ZA PROSTORNO UREDENIJE,
PROMET I KOMUNIKACIJE I ZASTITU OKOLINE
ZENICKO-DOBOJSKOG KANTONA

Predmet: Zahtjev za izdavanje tjesenja

Shodno &lanu 21. stav 1. Pravilnika o tehnitko-eksploatacionim uslovima za vozila kojima se
obavljaju pojedine vrste prijevoza («Sl.novine FBiH», broj 51/06, 79/06, 11/09 i 56/ 10) podnosim
zahtjev za izdavanje rjeSenja o ispunjavanju propisanih tehni¢ko-cksploatacionih uslova za vozilo
registarskog broja: :

Uz zahtjev prilaZem dokaze o ispunjavanju propisanih uslova:

1. vazeéu potvrdu ovlastene stanice tehnitkog pregleda 3

2. ovjerenu kopiju saobracajne dozvole/potvrde o registraciji,

3. ovjerenu kopiju vaZeéeg ugovora ako se radi o vozilu koje se kupuje na leasing kod
registrovane i ovlastene leasing kuce,

4. ovjerenu kopiju rjeSenja o upisu pravnog lica u sudski registar,
5. ovjerenu kopiju rjesenja ili obrtnice za fizicko lice,

6. dokaz o uplati propisane administrativne takse.

S postovanjem!

U
Dana

Podnosilac zahtjeva

Slika 5. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju propisanih tehni¢ko-eksploatacionih uslova za
obavljanje prijevoza u unutarnjem cestovnom prometu

-39-



@ STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U

PRVOM TROMJESECJU 2011. GODINE | STRUCNE TEME

Za vozila kupljena na leasing podnosi se posebna vrsta zahtjeva, a potvrda 9_ispl_mjav§nju
tehnicko-eksploatacionih uslova se izdaje na ime korisnika (slika 6). U ovom glucaju rjeSenje o
ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova donosi nadleZzno kantonalno ministarstvo u kojem

korisnik ima sjediste/prebivaliSte.

(Naziv prijevoznika)

(Adresa)

(Sjediste / prebivalidte prijevoznika)

(tel./fax)

MINISTARSTVO ZA PROSTORNO UREDENIJE,
PROMET I KOMUNIKACIHE I ZASTITU OKOLINE
ZENICKO-DOBOJSKOG KANTONA

Predmet: Zahtjev

Shodno ¢lanu 5. Zakona o cestovnom prijevozu Federacije BiH («Sl.novine FBiH», broj:28/06) i
¢lanu 21. Pravilnika o tehni¢ko-eksploatacionim uslovima za vozila kojima se obavljaju pojedine
viste prijevoza («Sl.novine FBiH», broj:51/06) podnosim zahtjev za izdavanje RjeSenja o

ispunjavanju propisanih tehni¢ko-eksploatacionih uslova za vozilo reg.broj:

Uz zahtjev dostavljam:

1.

Potvrdu o ispravnosti i opremljenosti vozila za obavljanje prijevoza u cestovnom prometu
FBiH broj: izdata dana godine od ovladtene stanice
tehniCkog pregleda 5

ovjerenu kopiju saobraéajne dozvole / vlasnidke knjiZice,
ugovor o leasing-u,
dokaz o djelatnosti na osnovu koje se obavlja prijevoz i

propisanu taksu.

S postovanjem!

U

Dana

Slika 6. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju propisanih tehni¢ko-eksploatacionih uslova za

Podnosilac zahtjeva

obavljanje prijevoza u unutarnjem cestovnom prometu - leasing
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Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehniCko-eksploatacionih uslova u Kantonu Sarajevo

prikazan je na slici 7. (administrativna taksa 10 KM).

Podnosilac zahtjeva (naziv prijevoznika)

RjeSenje o ispunjavanju tehni¢ko-
eksploatacionih uslova za vozila

Sjediste:opéina,ulica i br., broj telefona

KANTON SARAJEVO
Ministarstvo saobraéaja
Reisa DZemaludina CauSeviéa 1

PREDMET: Zahtjev za izdavanje rjeenja o ispunjavanju tehniéko-eksploatacionih
uslova za vozilo

Molim da mi izdate navedeno rjeSenje za vozilo-a
Vrsta vozila:

'Vrsta prijevoza (javni

(putnicko, Registarski broj Bire] pebvede 4 rijevoz , prijevoz za
teretno, autobus, Marka i tip . vozila . ispravaostii | \]vlastit;po:rebe
kombinovano, opremljlenosti rentapka ) :
priklju¢no)

Broj RjeSenja o upisu poslovnog subjekta u sudski registar odnosno broj rjeSenja za obavljanje
samostalne djelatnosti:

Uz zahtjev je potrebno priloZiti slijedeéu dokumentaciju:

e ovjerena kopija saobracajne dozvole ili potvrde o registraciji vozila, a za vozilo
kupljeno na leasing, jo§ i ovjerena kopija ugovora o leasing-u,

e vazeu potvrdu o ispravnosti i opremljenosti vozila za obavljanje prijevoza u
cestovnom prijevozu, izdata od ovlastene stanice tehnitkog pregleda (original)

e kopija RjeSenja o upisu poslovnog subjekta u sudski registar, odnosno kopija Rjesenja
ili obrtnice za obavljanje samostalne djelatnosti (korisnik lesinga treba priloZiti svoje
rjeSenje o upisu),

e kantonalnu administrativnu taksu u iznosu od 10,00 KM (zaljepljena na podnesku) po
vozilu

Sarajevo potpis i pecat

Plaéanje takse po Zakonu o administrativnim taksama (“SI, Novine Kantona Sarajevo® 30/01):

Za izdavanje rjeSenja o ispunjavanju tehnicko-eksploatacionih uvjeta za vozila 10KM po vozilu odnosno:
2 KM za svaki podnesak (&lan 20 tar.br.1)

8 KM za svako rjeSenje (&lan 20 tar.br.2)

Prema &lanu 7. Zakona o administrativnim taksama, takse se placaju u administrativnim taksama za iznose
do 50 KM, a za iznose preko 50 KM putem uplatnice.

ljlaéane putem uplatnice se vrii na slijededi nagin

Sifra opéine
Hadziéi Hijag Centar llidza N.Sarajevo | Vogodéa N.Grad S.Grad
038 040 077 078 079 080 108 109

Naziv prihoda: Kantonalne administrativne takse, vrsta prihoda 722121
primalac; BudZet Kantona Sarajevo; radun primaoca: Uni Credit Banka broj: 3380002210019263

Slika 7. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehniCko-eksploatacionih uslova u Kantonu Sarajevo
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Obrazac koji se koristi u Tuzlanskom kantonu/Zupaniji- slika 8. (administrativna taksa 15 KM)

Zahtjev za izdavanje RjeSenje o ispunjavanju reh-ekspl. usiova za vozilo

Ime i prezime / Naziv prijevoznika

Adresa stanovanja / Sjediste prijevoznika/ Telefon

Ministarstvo trgovine , turizina
i saobracaja TK

PREDMET: Zahtjev za izdavanje RjeSenja o tehnicko-eksploatacionim
uslovima za vozilo

Molim Vas da mi izdate Rjesenje o ispunjavanju tehnic¢ko-eksploatacionih
uslova za vozilo-a, a u svrhu obavljanja prijevoza (zaokruziti a ili b):

a) javnog prijevoza lica i stvari

b) prijevoz za vlastite potrebe

U prilogu akta dostavljamo Vam slijedeéu dokumentaciju:

1. Potvrda o ispravnosti i opremljenosti vozila za obavljanje prijevoza u
cestovnom prometu izdatu od ovlastene strane stanice tehnickog pregleda;

2. Saobraéajna dozvola ( za vozila registrovana do 28.09.2009.god)- kepija;

3. Potvrda o registraciji vozila ( za vozila koja su registrovana poslije 28.09.2009.god)-
kopija;

4. Potvrda o viasnistvu vozila-kopija ;

3. Prva strana Rjesenja o upisu u sudski registar ili Rjesenje o obavijanju
djelatnosti izdato od nadlezne opéinske sluzbe —Obrtnica-kopija;

6. Taksa uiznosu od 15,00 KM po vozilu.

Prilikom popunjavanja platnog naloga na nalogu mora biti upisano:
Uplatio je : Ime i Prezime, (adresa i telefon) ili naziv pravnog lica
Svrha doznake : upisuje se Taksa za izdavanje Licence .
Primalac: Budzei TK.
Vista prilioda: upisuje se 722121
Radun_primaoca_:_1321000256000080

Zahtjev se predafe putem pisarnice Viade TK- ul. Slatina 2. (zgrada
"Soda So"), a Rjesenje se moze preuzeti u prostorijama Ministarstva — zgrada
«Tehnograd companyy ul.Fra Grge Martié¢a br.§ — Tuzla .

M.P Podnosilac zahtjeva

Slika 8. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova u Tuzlanskom
kantonu
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Obrazac koiji se koristi u Unsko-sanskom kantonu/Zupaniji- slika 9. (administrativha taksa 10 KM)

naziv privrednog druitva , odnosno prezime i ime za fizi¢ka lica

sjediste (ulica i broj)

mjesto

telefon

broj:

datum:

MINISTARSTVO PRIVREDE
Biha¢

Predmet: Zahtjev za izdavanje rje3enja o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uvjeta

Na osnovu &lana 5. stav 3 Zakona o cestovnom prijevozu Federacije Bosne i Hercegovine («SluZbene
novine Federacije Bosne i Hercegovine», broj 28/06) i €lana 21. stav 1 Pravilnika o tehnitko-eksploatacionim
uslovima za vozila kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza («SluZzbene novine Federacije Bosne i
Hercegovine», broj 51/06 i 56/10) zahtjevam da mi izdate rjeSenje o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih
uslova za vozilo-a:

namjena
redni registarski broj &asije vo_zila_ potvrfia [ isprgvn0§ti i opre.mljenosti vozila
broj broj (upisati (broj, datum i stanica tehnic¢kog pregleda)
broj)*

1

2

3

4

-]

Zakljuéno s rednim brojem .

Djelatnost na osnovu koje se obavlja prijevoz (upisati **)

*upisati broj: 1 javni prijevoz putnika
2 javni prijevoz stvari
3 taksi prijevoz
4 rentakar prijevoz
5 prijevoz za vlastite potrebe

** upisati: -za pravna lica (Naziv organa koji je izdao rjeSenje o upisu poslovnog subjekta u sudski registar, broj rjesenja i
datum izdavanja),

-za fizicka lica (Naziv organa koji je izdao rjedenje-obrtnicu, broj rjeSenja i datum izdavanja i djelatnost iz
obrtnice)

uz zahtjev prilazem:
-vaZeca potvrda ovlastene stanice tehnickog pregleda,
- kopija saobracajne dozvole ili potvrde o registraciji,
- kopija vaZzeceg ugovora ako se radi o vozilu koje se kupuje na leasing kod registrovane i ovlastene leasing kuce,
- kopija rjeSenja o upisu pravnog lica u sudski registar ili kopija rjesenja ili obrtnice za fizicko lice i
- kantonalna administrativna taksa (po vozilu 10 KM). '

podnosilac zahtjeva

Slika 9. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehniCko-eksploatacionih uslova u Unsko-sanskom
kantonu
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Obrazac koji se koristi u Hercegovacko-neretvanskoj zupaniji’lkantonu -slika 10. (administrativna
taksa 30 KM + 3 KM za taksene marke)

(naziv prijevoznika ili ime i prezime fiz. osobe)

(adresa i telefon)

(ime i prezime odgovorne osobe i ID broj poduzeca)

Ad. taksa
3,00 KM

MINISTARSTVO PROMETA | VEZA

HNZ MOSTAR

PREDMET: Zahtjev za izdavahije rieSenja o ispunjavaniju tehni¢ko-eksploatacijskih uvieta

2a motorna vozila

Temeljem Clanka 5. stavak 3. Zakona o cestovnom prijevozu F BiH (Sl. novine Federacije
Bosne i Hercegovine, broj: 28/06 i 2/10) i ¢lanka 21. stavak 1. Pravilnika o tehnic¢ko-
eksploatacijskim uvjetima za vozila kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza (Sl. novine
Federacije Bosne i Hercegovine broj: 51/06), podnosim zahtjev za rjeSenje o ispunjavanju
tehni¢ko-eksploatacijskih uvjeta za vozila:

R.br. Marka vozila

Reg. oznaka

Namjena vozila

bl bl

(U rubriku namjena vozila upisati odgovarajuéi redni broj kako slijedi)

1. javni prijevoz putnika
2. javni prijevoz stvari
3. taksi prijevoz

4. rent-a-car

5

prijevoz za osobhne potrebe

Dijelatnost na osnovu koje se obavlja prijevoz:

(upisati)
- za pravne osobe (nhaziv organa koji je izdao rjeSenje o upisu poslovnog subjekta u

sudski registar, broj rie$enja i datum izdavanja),
- za fizitke osobe (naziv organa koji je izdao rjeSenje-odobrenje, broj rieSenja, datum
izdavanja i djelatnost iz rieSenja)

Zahtjev zasnivam na sliedeéim dokazima, odnosno dokumentima koje prilaZzem:

1.

2
3.

4.

Potvrdu o ispravnosti i opremljenosti vozila za javni prijevoz u unutarnjem cestovnom

prometu,

Ovjerenu kopiju prometne dozvole vozila za koje se traZi rieSenje.

Uplatnicu o uplati administrativne takse u iznosu od 30,00 KM za rjeSenje, (tarifni broj 25.
stav 11. Zakona o administrativnim taksama, «SI. novine HNZx», broj: 8/00)
3,00 KM taksenih maraka za ovaj zahtjev (kupiti na Salteru posta i zalijepiti u naznaceni

okvir).

Uplatu izvrsiti u korist PRORACUNA HNZ na ragun kod:
«UniCredit Zagrebacka banka«Mostar, broj: 3380002200005953, vrsta prihoda: 722121,
proracunska organizacija: 2401001

(mjesto i datum)

M.P.

(potpis)

Slika 10. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova u Hercegovacko-

neretvanskom kantonu
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Obrazac koji se koristi u Bosansko-podrinjskom kantonu/zupaniji- slika 11. (administrativna taksa

10 KM + 2 KM za taksene marke)

Ime i prezime /Naziv prijevoznika

Adresa stanovanja /Sjediste prijevoznika /Telefon

MINISTARSTVO ZA PRIVREDU
BOSANSKO-PODRINJSKOG KANTONA

GORAZDE

PREDMET: Zahtjev za izdavanje rjeSenja o tehnicko-cksploatacionim

uslovima za vozilo.-

Molim vas da mi izdate RjeSenje o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova za vozilo-a, a
u svrhu obavljanja prijevoza (zaokruZiti a ii b):

a) javnog prijevoza putnika ili tereta

b) prijevoz za vlastite potrebe

U prilogu akta dostavljam vam slijedeéu dokumentaciju:

1.

B

N o

Potvrdu o ispravnosti i opremljenosti vozila za obavljanje prijevoza u cestovnom prometu
izdatu od strane stanice tehnickog pregleda Federacije BiH

Potvrda o registraciji vozila - ovjerena kopija,

Potvrda o vlasnistvu vozila-kopija,

Prva strana RjeSenja o upisu u sudski registar (pravna lica) ili Rjesenje (Odobrenje) za
vr§enje privredne ili poljoprivredne djelatnosti izdato od nadleZzne opcinske sluZzbe-
Obrtnica-kopija,

Uvjerenje o izmirenim javnim prihodima - kopija,

Uvjerenje o poreznom broju (JIB) — kopija,

Dokaz o uplati Kantonalne administrativne takse u iznosu od 10,00 KM + 2,00 KM,

Zahtjev se predaje putem pisarnice Bosansko-podrinjskog kantona Gorazde, ul. Visegradska
2a, a RjeSenje se moZe preuzeti u prostorijama Ministarstva za privredu Bosansko-podrinjskog
kantona Gorazde, ul. M. Tita br. 13.

Slika 11. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova u Bosansko-

M.P. PODNOSILAC ZAHTJEVA

podrinjskom kantonu
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Obrazac koiji se koristi u Posavskom kantonu/zupaniji- slika 12.

(Naziv pravnog/fizickog lica)

(Adresa)

(Sjediste/prebivaliste pravnog/fizickog lica)

(tel./fax)

MINISTARSTVO PROMETA, VEZA,
TURIZMA I ZASTITE OKOLISA
ZUPANIJE POSAVSKE

Predmet: Zahtjev za izdavanje rjeSenja

Shodno ¢&lanu 21. stav 1. Pravilnika o tehnicko-eksploatacionim uslovima za vozila kojima se
obavljaju pojedine vrste prijevoza («Slnovine FBiH», broj 51/06, 79/06, 11/09 i 56/10) podnosim
zahtjev za izdavanje rjeSenja o ispunjavanju propisanih tehnicko-eksploatacionih uslova za vozilo
registarskog broja:

Uz zahtjev prilazem dokaze o ispunjavanju propisanih uslova:

1. vaZzecu potvrdu ovlastene stanice tehnickog pregleda .

2. ovjerenu kopiju prometne dozvole/potvrde o registraciji,
3. potvrda o urednom izmirivanju javnih prihoda,

4. ovjerenu kopiju rjesenja o upisu pravnog lica u sudski registar ili ovjerenu kopiju tjeSenja
ili obrtnice za fizicko lice,

5. dokaz o uplati propisane administrativne takse.

S postovanjem!

U

Dana

Podnosilac zahtjeva

Slika 12. Zahtjev za izdavanje Rje3enja o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova u Posavskom
kantonu
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Obrasci koji se koriste u Kantonu 10- Livno, 3 vrste- slike 13., 14. i 15. (administrativna taksa 10
KM)

naziv | sjedi¥te pravne ili fizitke osobe

adresa, tel./fax

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
Sektor prometa, trgovine,
ugostiteljstva i turizma

Livno

Predmet: Zahtjev za izdavanje rje¥enja o ispunjavanju teh.-eksp. uvjeta za vozilo;

Temeljem &lanka 5. Zakona o cestovnom prijevozu Federacije BiH (,.SluZbene novine
Federacije BiH*, broj 28/06 i 2/10) podnosim zahtjev za izdavanje rjiedenja o ispunjavanju
tehnigko -eksploatacijskih uvjeta za vozila registracijskih oznaka:
koja koristimo u prijevozu za vlastite potrebe

Uz zahtjev prilaZem:

1. Potvrda o ispravnosti i opremljenosti vozila za obavljanje prijevoza u cestovnom

pmmetu’ & wee = -

2. Kopija prometne dozvole vozila (ili potvrde o registraciji i potvrde o viasnidtvu

vozila),

3. Uplatnica (10 KM po vozilu).

svrha doznake: uplata za rjefenje TEU
u korist: proratun HBZ
broj Ziro raduna: 161-02000335600-61
vrsta prihoda: 722429

prora&. organizacija: 1501001

Livno;

Podnositelj zahtjeva:

Slika 13. Zahtjev za izdavanje Rje3enja o ispunjavanju tehnic¢ko-eksploatacionih uslova u Kantonu 10
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naziv i sjedifte pravne fil fizi¥ke osobe

adresa, tel./fax

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
Sektor prometa, trgovine,
ugostiteljstva i turizma

Livno

Predmet: Zahtjev za izdavanje rjeSenja o ispunjavanju teh.-cksp. uvjeta za vozilo;

Temeljem &lanka 5. Zakona o cestovnom prijevozu Federacije BiH (,,Sluzbene novine
Federacije BiH, broj 28/06 i 2/10) podnosim zahtjev za izdavanje rjedenja o ispunjavanju
tehnigko -eksploatacijskih uvjeta za vozila registracijskih oznaka:
koja koristimo u prijevozu za vlastite potrebe

Uz zahtjev prilaZem:

1. Rje#enje o upisu poslovnog subjekta u sudski registar sa svim prilozima — ovjerena
kopija (za pravne osobe) ili RjeSenje nadle?ne opéinske slu¥be kojim se odobrava
obavljanje prijevoza za vlastite potrebe — ovjerena kopija (za fizigke osobe),

2. Potvrda o ispravnosti i opremljenosti vozila za obavljanje prijevoza u cestovinom
prometu,

3. Ovjerena kopija prometne dozvole vozila (ili potvrde o registraciji i potvrde o
vlasnistvu vozila),

4. Uplatnica (10 KM po vozilu).

svrha doznake: uplata za rjeSenje TEU
u korist: proradun HBZ

broj Ziro ratuna: 161-02000335600-61
vrsta prihoda: 722429

prorad. organizacija: 1501001

Livno;

Podnositelj zahtjeva:

M.P,

Slika 14. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehnic¢ko-eksploatacionih uslova u Kantonu 10
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nazlv isjediﬁte prijevoznika

adresa, tel|/fax

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
Sektor prometa, trgovine,
ugostiteljstva i turizma

Livno

Pkedamet: Zahtjev za izdavanje rjeenja o ispunjavanju teh.-eksp. uvjeta za vozilo;

Temeljem &lanka 5. Zakona o cestovnom prijevozu Federacije BiH (,,SluZbene novine
Federacije BiH*, broj 28/06 i 2/10 podnosim zahtjev za izdavanje rjeSenja o ispunjavanju
tehni¢ko - eksploatacijskih uvjeta za vozila registracijskih oznaka:
koja posjeduju vaZeéu licencu vozila

Uz zahtjev prllaiem
Potvrda o ispravnosti i opremljenosti vozila za obavljanje prijevoza u cestovnom
prometu,

2. Kopija prometne dozvole vozila (ili potvrde o registraciji i potvrde o vlasnitvu
vozila),

3. Uplatnica (10 KM po vozilu).

svrha doznake: uplata za rjeSenje TEU
u korist: proraun HBZ
broj ziro ratuna: 161-02000335600-61
vrsta prihoda: 722429

rorad. organizacija: 1501001

Livno;

Podnositelj zahtjeva:

M.P.

Slika 15. Zahtjev za izdavanje Rje3enja o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova u Kantonu 10
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Obrazac koiji se koristi u Zapadno-hercegovackoj Zupaniji’lkantonu, slika 16.

Adresa:

tel. :
ZUPANIJA ZAPADNOHERCEGOVACKA

MINISTARSTVO GOSPODARSTVA
Sektor prometa i veza

Predmet: Zahtjev za izdavanje rjeSenja o ispunjavanju tehnicko-eksploatacijskih uvijeta za
Vozila kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza.

—-Javni prijevoz stvari

—-Javni prijevoz putnika

-Prijevoz za vlastite potrebe

Sukladno Pravilniku o tehni¢ko-eksploatacijskim uvjetima za motorna vozila kojima
se obavljaju pojedine vrste prijevoza, upu¢ujemo Vam zahtjev da mi na temelju Potvrda o
ispravnosti i opremljenosti vozila za javni prijevoz u unutamjem cestovnom prometu i
ovjerenog preslika prometne dozvole ili ovjerenog preslika vlasnicke knjiZice, izdate Rjesenja
o ispunjavanju propisanih tehnicko-eksploatacijskih uvjeta za motorna vozila kojima se
obavlja javni prijevoz osoba i robe u cestovhom prometu za vozne jedinice, za koje smo
predali potrebnu dokumentaciju u zahtjevu.

Uz zahtjev prilazemo:
-Potvrdu ovlastene stanice tehni¢kog pregleda
-Ovjerenu kopiju prometne dozvole ili ovjerenog preslika
Vlasnicke knjiZice
-Kopija stranice rjesenja o upisu u sudski registar iz koje se vidi
broj i datum izdavanja rjeSenja (pravne osobe)
-kopiju op¢inskog rjesenja-obrtnice (fizicke osobe)

Unaprijed zahvaljujemo!

Slika 16. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova u Zapadno-
hercegovackom kantonu
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Obrazac koiji se koristi u Srednjobosanskom kantonu/Zupaniji, slika 17.

(Naziv prijevoznika)

( Mjesto i adresa )
tel / fax:
Broj mob:

Ministarstvo gospodarstva Kantona Sredisnja Bosna/Srednjobosanskog kantona
Sektor prometa i telekomunikacija
Travnik

Predmet:

o Zahtfev za izdavanje rjeSenja o ispunjavanju minimalnih tehnicko-eksploatacijskih uvjeta

Trazim od Ministarstva gospodarstva Kantona Sredisnja Bosna, Travnik, izdavanje
rjeSenja o ispunjavanju minimalno tehnicko-eksploatacijskih uvjeta za  vozilo/a bududi da
ispunjavam trazene wyjete. Predmetnim vozilom/ima obavijati cu:
1. prijevoz stvari
2. prifevoz za osobne potrebe
3. linijski prijevoz osoba
4. vanlinijski prijevoz osoba
5. taksi prijevoz

( zaokruZiti pripadajuci broj)

Kao dokaz o ispunjavanju traZenih uvieta ovomu zahtjevu prilaZem:

Jotokopija rieSenja o sudskoj registraciji gospodarskog drustva,
fotokopija rieSenja o odobrenju obavijanja dijelatnosti,
Jfotokopija prometne dozvole,
potvrda ovlastenog servisa o ispunjavanju minimalnih tehnicko eksploatacijskih uvjeta za
konkretnu vrstu prijevoza za predmetno vozilo/a,
o dokaz o uplati administrativne pristojbe za izdavanje rjeSenja u iznosu
od KM.
(zaokruzZiti priloZene dokaze)

Podnositelf zahtjeva:

fmjesto i datum)
MP

Slika 17. Zahtjev za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehnic¢ko-eksploatacionih uslova u Zapadno-

hercegovackom kantonu

-51-



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2011. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 14

Iz navedenih primjera Zahtjeva za izdavanje RjeSenja o ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih
uslova vidljivo je da su u sustini ti zahtjevi isti u svim kantonima, samo se vizuelno razlikuju i
razlikuju se visine takse u pojedinim kantonima/Zupanijama.

2010. godine doSlo je do izmjena i dopuna Pravilnika o tehni¢ko-eksploatacionim uslovima za
vozila kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza. lako su sve odredbe koje su donesene vazne,
sa aspekta ovog rada najbitnije je spomenuti Clan 7. Pravilnika o izmjenama i dopunama
Pravilnika o tehni¢ko-eksploatacionim uslovima za vozila kojima se obavljaju pojedine vrste
prijevoza kojim se ,proSiruje“ krug vozila koja su obuhvac¢ena obavezom vrSenja pregleda o
ispunjavanju tehni¢ko-eksploatacionih uslova. To znaci da pored vozila na kojima se do sada vrSio
pregled ispunjavanja tehni¢ko-eksploatacionih uslova (autobusi, kamioni, taksi i kombi vozila) ovaj
pregled se vrSi i na radnim vozilima specijalne namjene koja se koriste za obavljanje vlastite
djelatnosti koja nije djelatnost prijevoza, te na ostala vozila posebne namjene - prostor koji je
opremljen odgovarajuéim priborom za ucvrSéivanje opreme, uredaja i tereta koji se prevozi (u
kojima se pruzaju usluge brze prehrane, prodaje razne vrste robe, prodaja sladoleda i drugih
poslasti€arskih proizvoda), kao i vozila kojima se vrSi javni ili prijevoz za vlastite potrebe na drugom
mjestu nespomenuta.

Propisi koji na bilo koji nagin dotiCu problematiku ispunjavanja tehni¢ko-ekspolatacionih uslova:

- Zakon o osnovama sigurnosti saobrac¢aja na putevima u Bosni i Hercegovini, Sluzbeni
glasnik BiH 6/06, 75/06, 44/07, 84/09

- Zakon o cestovnom prijevozu Federacije Bosne i Hercegovine, Sluzbene novine FBiH
28/06, 2/10

- Pravilnik o tehni¢ko-eksploatacionim uslovima za vozila kojima se obavljaju pojedine vrste
prijevoza, Sluzbene novine FBiH 51/06, 79/06, 11/09

- Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o tehni¢ko-eksploatacionim uslovima za
vozila kojima se obavljaju pojedine vrste prijevoza, Sluzbene novine FBiH 56/10

- Pravilnik o tehni¢kim pregledima, Sluzbeni glasnik BiH 13/07, 72/07, 74/08, 3/09, 76/09;
Sluzbene novine FBiH 63/07, 78/07, 57/08, 4/09, 62/09.
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6. SIGURNOST CESTOVNOG SAOBRACAJA S ASPEKTA KONSTRUKCIJE VOZILA

Autor: Dzemal Burina, dipl. ing. saobrac¢aja/prometa

Poznato je da postoji viSe faktora koji utiCu na sigurnost vozila i putnika. Ti faktori su slijededi:
covjek, vozilo, cesta i dodatni faktori sigurnosti saobracaja koje €Cine: klimatski uslovi, sredstva za
upravljanje saobracajem, zakoni i propisi koji reguliSu saobracaj, kontrola saobracaja.

Oblast sigurnosti vozila podijeljena je u dva glavna segmenta:
e aktivna sigurnost i
e pasivna sigurnost.

AKTIVNA SIGURNOST

Aktivni faktori sigurnosti su ona tehniCka rjeSenja kod vozila koja imaju zadatak da broj
saobracajnih nezgoda svedu na najmanji moguci broj, tj. da smanje moguénost nastanka
saobracajne nezgode ili umanje posljedice nastale saobra¢ajnom nezgodom. Aspekt aktivne
sigurnosti konstrukcije vozila obuhvata, prije svega, preventivnhe mjere, koje konstruktor vozila
mora da obuhvati jo$ u fazi projektovanja vozila, a koje se odnose na sistem vozac- vozilo —cesta,
kako ne bi dolazilo do konfliktnih situacija.

Mijere koje spadaju u ovu grupu su:

e iznalazenje mogucénosti za blagovremeno uo€avanje i reagovanje u odnosu na ostale u€esnike
u saobracaju (pjesaci i ostala vozila) i ograni¢enju informacija koje voza€ prima, sve sa aspekta
otklanjanja moguc¢nosti za saobracéajne nezgode,

e mjere u odnosu na vozilo, koje se odnose na otklanjanje moguéih konfliktnih situacija, kao to
su: efikasnost i pouzdanost ko€ionog i upravljatkog sistema vozila, smanjivanje i otklanjanje
neodgovarajucih uslova u vozilu (komfor voznje, buka, oscilacije, provjetravanje i klimatizacija,
neodgovarajuci raspored komandi).

Pored gore navedenih mjera, koje se odnose na zadatke konstruktora, u aktivnhu sigurnost
saobracaja, spadaju i zadaci drustva - prije svega infrastruktura saobracéaja, policije i struCne
sluzbe, a koje se odnose na blagovremeno prou€avanje prohodnosti i propulzivnosti puteva i
projektovanje novih i sigurnih saobracajnica, otklanjanja zaguSenja u saobracaju, postavljanje
branika na opasnim dionicama, rekonstrukcija "konfliktnih ta¢aka", kao i stalno usavrSavanje
pravne regulative.

Dakle, sa aspekta konstrukcije vozila, osnovni elementi aktivhe bezbjednosti su:

e bezbjednost voZnje (moguénost blagovremenog i pouzdanog upravljanja i ko€enja, ubrzanja i
sli¢nog),

¢ uslovna bezbjednost (komfor voznje, udobnost, ergonomija sjediSta, buka i oscilacije vozila,
provjetravanje i klimatizacija vozila),

e bezbjednost upravljanja i rukovanja (pouzdanost sistema: to¢kovi, ko€nice, upravljacki sistem i
dr.),

e omogucavanje blagovremenog opazanja, pod kojom moze da se svrsta oprema za
signalizaciju, osvjetljavanje i vidljivost kroz vozacko staklo.

Medu aktivne faktore koji zadovoljavaju prethodne navedene zahtjeve za aktivhu bezbjednost
vozila spadaju:

pneumatici,

kocCnice,

sigurnosni upravljacki mehanizam,

konstrukcija sjedista,

faktori vezani uz fizioloSke i psiholoSke karakteristike Covjeka,

faktori koji omogucéavaju bolji prijem informacija iz vozila,

konstrukcija komandnih uredaja.
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Pneumatici

Pneumatikom nazivamo vanjsku i unutarnju gumu, a kod suvremenih konstrukcija samo vanjsku
gumu. Stanje pneumatika od velike je vaznosti za sigurnost vozila. Pneumatici nose teret vozila,
ublazavaju udarce i vozilo ¢ine udobnijim. Da bi voznja bila sigurna potrebno je da pneumatik ima
dobar gazedi sloj. Dubina utora na gaznoj povrsini mora biti viSsa od tvorni¢ki dopustene dubine
oznacene posebnim oznakama postavljenim u utoru gume koje definiSu istroSenost gume.
Pneumatici se dijele na dijagonalne i radijalne. Prednosti radijalnih pneumatika nad dijagonalnim
su:

- manje se zagrijavaju,

- vijek trajanja im je duzi,

- uvjetuju manju potrosnju goriva,

- na mokroj cesti su za 25% pouzdaniji od dijagonalnih,

- omogucavaju lak8e upravljanje vozilom.

Koénice

Kocioni sistemi zbog svoje vaznosti za sigurnost saobracaja posebno se istiCu u razvoju sa
stanoviSta aktivne sigurnosti.

Zadatak kocnica je usporenje i zaustavljanje vozila pretvaranjem kineticke energije u toplinsku koja
se predaje okolini. Danas se na vozila ugraduju tri tipa sistema za koc€enje:

- dobo$ — koénica,

- disk — koc¢nica,

- kombinirani sistem,

Najveéa opasnost kod naglog ko&enja je blokiranje toCkova, zbog kojeg se gubi 50-60% kocione
sile vozila. Ukoliko se dogodi blokiranje toCkova, vozilo gubi upravljivost koja moZe biti uzrokom
dogadanja saobracajne nezgode. Da bi se sprije€ilo blokiranje toCkova, u vozila novijih generacija
ugraduju se sistemi kao §to su ABS, ARS, BAS itd.

Upravljacki mehanizmi

Kod saobracajnih nezgoda najteze povrede nastaju zbog uticaja sila inercije, zbog ¢ega vozad koiji
upravlja vozilom u trenutku nezgode udara grudnim koSem u upravija¢ vozila, a glavom vozila u
vjetrobransko staklo. Zbog tih spoznaja, konstruktori su izradili sigurnosne upravljace koji se u
slu¢aju sudara deformisu i time onemogucéuju povrede vozaca.

Svjetlosni i signalni uredaji

Najvedi broj informacija preko Cula vida dolazi od predmeta koji nisu svjetlosni izvori, pa intenzitet
osvjetljavanja tih objekata zavisi od intenziteta svjetlosnog izvora i smjera osvjetljavanja izvora koji
ih osvjetljava.

Da bi se postigla bolja vidljivost ispred vozila i smanijilo zasljepljivanje voza&a pri mimoilazenju
primjenjuje se dvojno osvjetljavanje, a danas i prilagodljivo.

Ako zadnja poziciona svjetla ne signaliziraju prisustvo i polozaj vozila na cesti dogadaju se
nalijetanja i udaranja vozila sa zadnje strane. Odstojanje kod kojeg opazamo zadnje svjetlo ovisi o
brzini vozila, a za opazanje vozila uvijek je potrebno da razmak bude veci od minimalnog razmaka
propisanog zakonom o sigurnosti saobracaja, jer vrijeme reagiranja vozaca i ko€enje vozila su
promjenljivi parametri.

Na nepreglednim dijelovima ceste, prilikom pretjecanja i u kritiénim situacijama, sirenom vozila se
signalizira nazo¢nost i namjera vozaca. Znak zvu¢nog signala mora se brzo i lako razlikovati od
buke motora ili od buke sredine, stoga je najbolje da zvucni signal mijenja visinu zvuka ili svira sa
prekidima.
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Konstrukcija komandnih uredaja

Upravljanje vozilom obavlja se pomoéu ru¢nih i noznih komandi pa je potrebno da njihove
dimenzije, oblik, polozaj i raspored odgovaraju fizickim karakteristikama i sposobnostima vozaca.
Komande takoder predstavljaju opasnost za vozaca prilikom udesa. Komande pomocu kojih vozac
upravlja vozilom su:

upravljag,

spojka,

papucica za gas,

nozna kocnica,

mjenjac brzine,

te druge komande,

Faktori vezani uz fizioloSke i psiholoSke osobine ¢ovjeka

U ove faktore se mogu svrstati :

e klimatizacija i provjetravanje unutradnjosti vozila,
e oscilacije i vibracije vozila,

o buka.

PASIVNI FAKTORI

Pasivni faktori ukju€uju ona tehni¢ka rjeSenja koja imaju zadatak da pri saobracajnoj nezgodi
ublaze njene posljedice.

U pasivne faktore sigurnosti kod vozila ubrajamo sljedece:
karoseriju vozila,

vrata vozila,

vjetrobranska stakla,

polozaj motora,

poloZaj rezervoara goriva, rezervnog to¢ka i akumulatora,
odbojnik,

sigurnosni pojasevi i nasloni za glavu,

sigurnosni zra¢ni jastuci u vozilu,

ONoOGORWN =

Karoserija vozila

Karoserija vozila sastavljena je iz velikog broja dijelova izradenih iz razli€itih konstrukcionih
materijala. Autobusi, teretna vozila i specijalna vozila imaju karoseriju i $asiju, a osobni automobili
naj¢esce imaju samonosec¢u karoseriju. Novije konstrukcije karoserija osobnih automobila imaju
ojacanja pojedini dijelova karoserije radi zastite putnika u vozilu.

Karoserija vozila mora zadovoljiti neke od osnovnih zahtjeva:

¢ maska vozila mora biti prekrivena slojem zastithog materijala,

e svjetla moraju biti uvucena u masku,

e rubovi okvira vjetrobranskog stakla trebaju biti zaobljeni,

¢ na karoseriji ne smije biti dijelova koji strSe, kvake na vratima trebaju biti uvuéene, vanjska
ogledala se moraju preklapati,

e radi sigurnosti u vozilu treba smanijiti u€inak sila koje nastaju kod sudara pa su za to
predvidene zone proracunatog guzvanja karoserije na prednjem i straznjem dijelu vozila.
Njihova je zadacéa preuzimanje najvecée energije sudara, pri Cemu se jako deformiraju a
putni¢ka kabina ostaje skoro netaknuta.
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Karoserija osobnog automobila sastoji se od tri dijela od kojih jedan sluzi za smjestaj motora, drugi
za smjestaj osoba i tre¢i dio za smjestaj prtljage.

e za smjeStaj motora, pogonski dio

o srednji dio, sluzi za smjestaj osoba

e zadnji dio sluzi za smjestaj prtljage, prtljazni dio

Ispred srednjeg dijela karoserije ugraduju se Cvrste pregrade koje imaju zadatak da pri frontalnom
sudaru usmjere motor ispod prostora za smjestaj osoba.

Na slici su prikazana dva putni¢ka vozila, mjesta ojatanja karoserije i nacin kako se ona deformise
pri sudaru.

a) na vozilu VW Golf b) na vozilu Audi A8
Slika 1. Pojadana konstrukcija karoserije

Slika 2. Deformacione zone na vozilu
Vrata
Moraju izdrzati sve vrste udarnih optere¢enja, umanijiti savijanje karoserije, a moraju imati ugraden
sigurnosni sistem blokiranja koji sprieCava otvaranje u trenutku udara. Vrata mogu biti i klizno-
pomi¢na Sto je sigurnije kod direktnog bo¢nog sudara i prevrtanju vozila.
Vjetrobranska stakla
Prednje vjetrobransko staklo uzrokuje gotovo 90% svih povreda glave i lica putnika. Vjetrobransko
staklo ne smije izazvati ozljede od posjekotina, mora Stititi od vanjski stranih tijela, mora ostati
providno nakon naglog loma. Kao vjetrobransko staklo koriste se dvije vrste stakla i to slojevito
staklo i kaljeno staklo.

Polozaj motora

Motor u vozilu moze biti smjesten na tri nacina i to:

e naprijed,
e centralnoi
e pozadi
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Obzirom na sigurnost, motor naprijed je najbolje rieSenje jer pri sudaru na sebe prima velik dio
kinetiCke energije i time sprje€ava deformaciju prostora za putnike.

Centralno postavljanje motora imaju sportska vozila namijenjena za trke ili dvosjedi jer se takvim
smijestanjem poboljSava raspored masa u vozilu. SmjeStanje motora u zadniji dio vozila je zastario
nacin jer je na taj nacin prednji dio karoserije nezasticen.

Polozaj rezervoara goriva, rezervnog to¢ka i akumulatora

Rezervoar goriva mora biti dovoljno évrst sa pregradnim zidovima, pogodnog oblika, mora biti
odvojen od putni¢kog dijela vatrootpornim pregradama. Poklopac rezervoara mora imati sigurnosni
ventil koji ispusta zrak i snizava unutradniji tlak koji nastaje pri sudaru.

Rezervoar za gorivo mora biti s desne strane vozila i to $to dalje od pogonskih izvora.

Akumulator ne smije biti u istom prostornom dijelu sa rezervoarom goriva niti u istom prostornom
dijelu s putnicima, jer je ambalaza akumulatora lomljiva a sadrzaj samozapaljiv.

Odbojnici
Uloga odbojnika je da primi na sebe odredeni dio kineticke energije sudara i nanese Sto lakSe

ozljede prilikom kontakta vozilo-pjeSak. Odbojnici moraju biti zasticeni gumenim zastitnicima to se
mozZze nalaziti i na bonim stranama vozila.

————————

e
,,,f'“// /1D

Slika 3. Apsorbovanje energije deformacijom branika

Sigurnosni zraéni jastuk, sigurnosni pojasevi i nasloni za glavu

Sigurnost putnika u vozilu prilikom sudara osiguravaju:
e zracni jastuci,

e sigurnosni pojasevi,

e inasloni za glavu.

Zraéni jastuk u trenutku sudara se aktivira pomoc¢u senzora u roku od 30 do 50 milisekundi tj. puni
se plinom, naj¢esSce duSikom. Zraéni jastuk se postavlja izmedu upravljata i vozaca tako da
docekuje tijelo voza¢a. Nakon sudara u kojem je zracni jastuk bio otvoren, upravlja¢ sa zraénim
jastukom i elektronski sustav aktiviranja zracnog jastuka moraju biti zamijenjeni. Zracni jastuci se
mogu postavljati i na drugim mjestima kao npr. na bo¢nim stranama sjedista, boCnim stranama
karoserije vozila za zastitu bo€nog udara putnika u vozilu kao i ispod upravljata za zastitu koljena
vozaca. Danas kod suvremenih vozila ugraduje se uobicajeno od 6-8 zracnih jastuka.

Da bi se tijelo pri sudaru zadrzalo u sjedistu i sprijecilo izlijetanje iz vozila sluze sigurnosni
pojasevi. Sigurnosni pojas sprjeCava udar glave u vjetrobransko staklo i prsnog koSa u kotac
upravlja¢a ili plo€u sa instrumentima.

Postoji nekoliko tipova sigurnosnih pojaseva i to: potrbusni pojas, dijagonalni pojas odnosno pojasi
u dvije (stari), u tri ili Cetiri taCke ucvrSéenja, kombinirani i prekrizni pojas. Pojas se mora u izvjesnoj
mjeri istezati i poslije Celnog sudara pri velikoj brzini pojas mora biti zamijenjen novim. Kod
suvremenih konstrukcija pojasa postoji sistem za pritezanje pojasa pri sudaru vozila.
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Sigurnosni nasloni za glavu sprje€avaju teSke povrede vrata i kraljeznice pri naletu drugog vozila u
prednji ili zadnji frontalni dio promatranog vozila. Nakon trenutka sudara dolazi do zabacivanja
glave unazad tako da se djelovanje sile inercije prenosi na potiljak $to je gotovo smrtonosno.
Danas se kod vecine novih vozila ugraduju tzv. aktivni nasloni za glavu.

Sigurnosni naslon za glavu treba ispunjavati sljedece uvjete:

- mora izdrzati silu od 1000 N

- treba prilijegati uz potiljak

- mora biti lako podesiv kako bi ublaZio silu a i djelovanje na potiljak

- naslon sjedala, a i naslon za glavu ne smiju biti prejako obloZeni

- vozacu i putnicima ne smije smanjivati vidljivost iz vozila

Cesta kao faktor sigurnosti saobracaja

Obijektivni uzrok nastanka saobracajnih nezgoda je cesta. Naj¢es¢i subjektivni uzroci su:
- neprilagodena brzina kretanja,
- neodgovarajuca signalizacija,
- klizava cesta,
- nepravilno pretjecanje,
- nepravilna voznja i
- ostali subjektivni uzroci
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7. POVECANJE SIGURNOSTI SAOB’RACAJA U URBANIM SREDINAMA PRIMJENOM
METODA SMIRIVANJA SAOBRACAJA

Autor: Bego Hadzi¢, mr. saobrac¢aja/prometa

Jedan od kljuénih Cinilaca svakog drustva i zajednice jeste sigurnost pojedinca u svakom
segmentu zivljenja i nastojanje umanjenja rizika za dogadanje nezgode kojom bi se pojedincu
nanijela Steta, bol ili patnja. Razvojem civiliziranosti druStva, osim Sirenja svakodnevnih potreba,
poveCava se i Zelja za uvecanjem komocije, 5to je vrlo znakovito u saobracaju, posebno u
cestovnom saobracaju. Samim povecéanjem ucesnika u saobracaju, kako aktivnih i pasivnih, tako i
voznih jedinica, raste i rizik da ¢e se dogoditi nezgoda. Cestovni saobracéaj i stepen saobracajne
sigurnosti stoga zasluzuju posebnu pazZznju ne samo s aspekta tehnoloskog, tehnickog,
ekonomskog i organizacijskog razvoja, ve¢ i drustvene etike i individualnih vrijednosti svakog
pojedinca.

Stepen cestovno-saobracajne sigurnosti uveliko je u ovisnosti od tzv. "stanja nacije" u svakom
pogledu, tj. ekonomskog, socijalnog i kulturoloSkog, iz kojih proizlaze nivoi svih elemenata bitnih za
sigurnost cestovnog saobracaja. Elemente sigurnosti cestovnog saobracaja €ine Covjek, vozilo,
obavijesti-informacije, saobracajnica-cesta i okolina, koji se mogu takoder podijeliti na subjektivhe
(Covjek) i objektivne (vozilo, obavijest, cesta i okolina). Prema tome, stepen cestovno-saobraéajne
sigurnosti osim $to je pokazatelj saobrac¢ajne kulture, odraz je i slozenosti odnosa u drustvu.

Kada su se analizirali naCin i mjesto nastajanja i dogadanja saobracajnih nezgoda, u vedcini
slu¢ajeva tretirale su se saobracajne nezgode van naseljenih-urbanih podrucja. Medutim, razvojem
civiliziranosti drustva i uvecanjem komocije u€esnika u saobracaju, moZze se konstatirati da se
svakim danom broj dogadanja saobracajnih nezgoda u urbanim podrucjima u odnosu na van
urbane znatno uvecava.

Kako je putna infrastruktura u urbanim podrucjima fiziCki ograniCena na postojece stanje i teSko
podlozna promjenama-najéesSce gabaritnim, slobodno se moze zakljuCiti slijedeée: od svih
elemenata koji €ine sigurnost cestovnog saobracaja, za dogadanje saobrac¢ajnih nezgoda u
urbanim podrucjima, najveée procentualno uc¢esée odnosi se na covjeka.

Posljedice ovih saobrac¢ajnih nezgoda su vrlo teSke, ne u materijalnom smislu koliko u stradavanju
najranjivijin u€esnika u saobracaju-pjeSaka. Faktor sigurnosti ovjek, ne pridrzavajuéi se propisanih
nacina upravljanja motornim vozilom, tj. ne primjenjuju¢i brzinu kretanja motornim vozilom
primjerenu uvjetima i stanju saobracéajnice i urbane okoline, uzrokuje dogadanje saobracajnih
nezgoda sa teSkim posljedicama, vrlo €esto i smrtno$¢u pjeSaka (egzaktnim metodama doSlo se
do c&injenice da smrtne posljedice za pjeSaka, pri naletu vozila, moze doci ve¢ i pri brzini kretanja
motornog vozila od samo 16 km/h.). Znaci, zaklju€ak je, najéeS¢i uzrok dogadanja nezgoda sa
teSkim posljedicama u urbanom podrucju je brzina, a koja je u domeni raspolaganja i izbora
covjeka.

U urbanim zonama, dakle zonama Zivljenja, tokovi kretanja pjeSaka su vrlo izraZeni i u istim su vrlo
zastupljeni djeca, majke s malom djecom, vremesne osobe i lica kojim je kretanje otezano zbog
invaliditeta, $to znadi da je ova grupa uc€esnika u saobracaju vrlo ranjiva i ponaSanje istih Cesto je
nepredvidivo. U urbanim sredinama osim navedenih tokova pjeSaka, sigurno je prisutan i
saobracaj motornih vozila, zbog raznih oblika upotrebe i djelovanja (odlasci, dolasci, opskrba,
servisi itd.). Prisutnost saobra¢aja motornih vozila, znaci i stalnu opasnost za ranjive izrazene
tokove pjeSaka.

Kako bi se ova opasnost svela na najmanju mogucéu mjeru i sa $to manje loSih posljedica, uvela su
se ograniCenja motornom saobracaju-najéeS¢e tako da mu se ograni¢ava najve¢a dozvoljena
brzina kretanja i to, saobraéajnim znacima ograni¢enja brzine i nadzorom sluzbenih lica-policije.
Medutim, pokazalo se, da niti jedan od ova dva nacina ograniCavanja brzine kretanja motornih
vozila nije u dovoljnoj mjeri doprinio smanjenju opasnosti za pjeSake u¢esnike u saobracaju.
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Prvi nacin, ogranienje brzine saobracajnim znakom, vozaci postuju slabo ili nikako i isti brzinu
kretanja formiraju prema vlastitom-individualnom nahodenju, a ne prema saobraéajnim znacima
ogranicenja, vrlo ¢esto ne uvazavajuéi kontrolu sluzbenih lica-policije.

Drugi nacin ogranienja brzine kretanja prisutnoscu policije nemoguce je ostvariti, prosto iz razloga
Sto nije moguce obezbijediti stalni policijski nadzor i $to taj nadzor pokriva mali segment
saobracajnice na kojoj je ograniCena brzina kretanja.

Zbog navedenog, a u svrhu ostvarenja niskih brzina kretanja motornog saobracaja i poStovanja
ograni¢enja brzine u urbanim zonama i sli¢no, pocCele su se primjenjivati druge saobracéajno-
tehnitke mijere- uvodenje SMIRIVANJA SAOBRACAJA, oblikovanjem saobraéajnica sa fizitkim
barijerama, koje ne samo da djeluju na savjest vozaéa vec ih i prisiljavaju, bez moguc¢nosti izbora
osim jednog, da ukoliko Zele bezbjedno proéi prepreku, to mogu uraditi samo uz prilagodavanje

prilazne brzine, prolaznoj brzini.

Smirivanje saobrac¢aja kao naucna disciplina, pocela je u istrazivatkom laboratoriju u Englesko;,
davne 1973. godine, a prva praktiCna i eksperimentalna primjena, takoder u Engleskoj, 1975.
godine, da bi danas, u svakom razvienom i civilizirano drudtvu, ova disciplina postala
nezaobilazna pri projektiranju i gradenju saobracajne infrastrukture u urbanim zonama- zonama
stanovanja, kako drugdje, tako i u nasoj drzavi. Medutim, potrebno je istaci, u nasoj drzavi, razvoj i
primjena ove nauéne discipline je jo§ u zaCetku, jer normativni okvir za ove svrhe i primjenu je vrlo
skroman, gotovo da i ne postoji, osim nekolicine entuzijasta koji su prepoznali svrsishodnost i
znacCaj ove discipline.

Tako su se fizicke barijere za kontrolu brzine kretanja pojavile kao izboCine na kolovozu, raznih
oblika, prozvane lezecim policajcima, a iz razloga $to trajno i posebno uspjesno kontroliraju brzinu
vozila.

Poslije Ce, razvojem istraZivanja i drugih mjera, doci do primjene novih metoda i tehnologije u cilju
smirivanja prometa sa funkcijom smanjenja brzine kretanja vozila, kao Sto je preoblikovanje
pristupnih saobracajnica u urbanim ¢etvrtima gradova, s mnogo namjerno uradenih suzenja,
boénih smetniji, vertikalnih i horizontalnih devijacija, uvodenja kruznog saobracaja na raskrsnicama,
itd. Takoder, doslo je do primjene raznih kolovoznih materijala i fizicki uradenih devijacija
(naljepljivanje, urezivanje) koji izazivaju buku i neugodne vibracije, koridtenja razliite opreme i
hortikulture (Zardinjere, vazne, cvijeée, biljke, stabla ...), tako da je u Evropi, Americi, Kanadi,
Australiji, oblikovanje saobraéajne infrastrukture u cilju smirivanja saobrac¢aja, postalo
nezaobilazan nacin arhitekturnih rijeSenja urbanih sredina i mjesta stanovanja.

Ove mjere su i vrednovane, tako da su u struénoj i statistiCkoj literaturi razvijenih zemalja koje
primjenjuju ovu disciplinu navedeni egzaktni pokazatelji i u€inci, te kao rezultat primjene i slijedece:
postignuto je znaCajno smanjenje brzine kretanja vozila, smanjen je broj nesre¢a i njihovih
posliedica, smanjena je buka i smanjeno je zagadenje zraka.

Smanjenje brzine

Najvecéi ucinak pri smanjenju brzine kretanja motornih vozila postize se primjenom tzv. vertikalne
devijacije kolovozne povrSine, na nacin da se izboCine postavljaju na razmaku ne veéem od 60 m i
da im je visina 10 cm, ¢ime se postizu relativna smanjenja brzine ispod veli€¢ine od 30 km/h. Kolika
su relativna smanjenja brzina kretanja motornih vozila nakon primjene razliCitih mjera smirivanja
saobracaja,prikazano je u narednoj tablici, a prema izvoru: Traffic Calming Guidelines, Devon
County Council, 1991.
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Tabela 1. UCinak primjene raznih mjera smirivanja saobracaja na brzinu kretanja vozila

Maksimalna brzina 85-Percentllna Raspon brzina
brzina

Prije Poslije Prije Poslije Prije Poslije
Vertikalne devijacije 100 40 75 30 45-65 18-25
Horizontalne devijacije 100 65 75 45 45-65 22-35
Suzenje na jednu 100 65 75 45 45-65 22-35
saobracéajnu traku
Kruzni tok 100 65 75 45 45-65 22-35
Suzenje kolnika 100 95 75 70 45-65 40-55
Sredisnji otoci 100 95 75 70 45-65 40-55

Ovaj se pregled odnosi na ukupno 35 razli¢itih primjera primjene mjera smirivanja saobracaja u
Englesko;.

Smanjenje broja nezgoda i njihovih posljedica

Rezultati provodenja smirivanja saobracaja, odnosno smanjenja brzine kretanja vozila, u zemljama
koje provode ove mjere, jesu smanjen broj dogadanja saobracajnih nezgoda, a kako je brzina u
direktnoj vezi sa teZzinom posljedica, zna¢i smanjene su i tezine posljedica nesreca.

Od 1999.-2010. godine, u zemljama koje primjenjuju metode smirivanja saobracaja, stradanja
pjeSaka sa smrtnim posliedicama, a na broj od 100.000 stanovnika, pala su sa oko 10 na 2 - 3
smrtno stradala.

Primjer dobrih rezultata nakon provodenja smirivanja saobracaja jest provedeni program u Berlinu
pod imenom Berlin Moabit shema, kada se broj nezgoda s tjelesnim povredama smanijio za 40%,
sa teSkim povredama se smanjio za 45%, a sa smrtno stradalim se smanjio za oko 60%.

U Danskoj, nakon uvedenih 600 mjera smirivanja saobracaja, broj stradalih u nezgodama se
smanjio za 43 %.

Utjecaj smirivanja saobracaja na nivo buke

Praéeni rezultati nakon provedenih mjera smirivanja saobraéaja, opcéenito su pokazali da
smanjenje brzine sa 50 km/h na 30 km/h, rezultira smanjenjem buke za 4 do 5 dB-a.

Od provedenih mjera, u smislu povec¢anja buke, odstupaju smirivanje saobracaja upotrebom
vibracijskih traka (ili isijecanje dijelova povrSine kolovoza), granitnih-kamenih kocki ili vertikalne
devijacije kada se po njoj krecu teretna vozila, posebno kada su ta vozila prazna.

Utjecaj smirivanja saobrac¢aja na zagadenje zraka

Provodenje mjera smirivanja saobracaja, po osnovu smanjenja zagadenja zraka rezultiralo je kao i
kod smanjenja buke. Naravno, u ovom sluéaju presudan je stil voZnje.

Provedeno praéenje emisije ispudnih plinova vozila nakon provedenih mjera smirivanja saobracaja,
pokazalo je smanjenje nivoa ugljinog dioksida za 20%, smanjenje ugljikovodika za 10% i
smanjenje dusi¢nog oksida za 33%.
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PROVEDIVOST SMIRIVANJA SAOBRACAJA PREMA ZAKONSKOJ UREDENOSTI U BOSNI |
HERCEGOVINI

Da bi se postavio poseban objekat, potrebno je ishodovati odobrenje za postavljanje, a iS€itavajuci
¢lan 13. Pravilnika o postavljanju posebnih objekata.

Navedeni ¢lan glasi:

(1) Za postavljanje posebnih objekata potrebno je da podnosilac zahtjeva za postavljanje
posebnog objekta u svom zahtjevu, koji podnosi preduzedéu ili odgovarajucoj instituciji koja
upravlja cestama, navede razloge i druge analiticke parametre koji opravdavaju postavljanje
posebnih objekata.

(2) O zahtjevu iz prethodnog stava ovog Clana rjeSava upravitelj cesta. Ukoliko zahtjev rijeSi
pozitivno, radi na izradi posebnog objekta ili elaborata.

(3) Troskovi izrade projekta odnosno elaborata kao i postavljanje posebnih objekata padaju na
teret upravitelja cesta.

(4) Na osnovu posebnog saobracajnog elaborata na kolovozu se postavljaju optiCke bijele crte,
zvucne i vibracijske trake, te vrsi bojenje markiranih dijelova ceste.

Cinjeniéno je da u Bosni i Hercegovini ne postoji subjekt koji se bavi analizom stanja putne
infrastrukture i sigurnosti odvijanja saobracéaja, koja bi osnovom analitiCkog i planskog
pristupa rezultatima, osmislila rjeSenja za poboljSanje stanja, pa tako i postavljanje
posebnih objekata, a sve u cilju smanjenje stradavanja najugrozenijih ucesnika u
saobracaju-pjesaka.

SMIRIVANJE SAOBRACAJA | ASPEKTI SAOBRACAJNOG SISTEMA

Osnovni aspekti koji odreduju saobracajni sistem su mobilnost, sigurnost, energetski, ekoloski i

ekonomski i svi skupa trebaju biti u odredenim odnosima i ravnoteZi. Glavna odrednica koja

determinira sve nabrojane aspekte jeste brzina kretanja jedinice u€esnika u saobracaju i koja ih

dijeli u dvije grupe, u prvu u kojoj je primarna sigurnost i drugu u kojoj su primarne ostale

nabrojane.

Obzirom se pod smirivanjem saobracaja podrazumijeva smanjenje osnovhog parametra

saobracajnog sistema brzine kretanja, ¢ime se ostali stavljaju u drugi plan, onda ciljevi uvodenja

smirivanja moraju biti studiozno osmisljeni i opravdani, ¢ime se dokazuje da uvodenje odredenih

mjera smirivanja saobrac¢aja nema za iskljucivi cilj umanjenje ili ukidanje mobilnosti, koja je osnova

ostalim aspektima.

Sve ovo ukazuje na potrebu uspostave kompromisa izmedu tokova motornog i pjeSackog

saobracaja.

Ocito je da se saobradajnim znacima i vrdenjem kontrola nisu mogla ispostovati ograni¢enja

brzina. Da bi se isto postiglo i provelo, smirivanje saobracaja je ostvareno promjenama

saobracajno-tehnickih elemenata saobracéajnice, sto je direktno utjecalo na ponasanje ucesnika, {j.

na smanjenje brzine kretanja. Da bi se ovo postiglo, djelovanja smirivanja saobracaja usmjerena

su na promjene saobracajnog toka i promjene gabaritno-gradevinskih elemenata saobracéajnica.

Prilikom donos$enja odluke o pristupu smirivanja saobracaja, kao osnovno potrebno je utvrditi koje

saobracajne povrsine ¢e biti ukljuéene u zonu smirenog saobracaja, vrste i koli¢ina istih, a nakon

toga kapacitet, kvalitetu i vrstu saobracajnog toka.

Nakon odredenja po saobracajnoj povrsini i toku, potrebno je odabrati i potencijalne mjere

smirivanja saobracaja, a onda i odabir onih koje ¢e se i prakti¢no izvesti.

Sve aktivnosti koje se mogu primijeniti u izradi zona smirenog saobracaja mogu se podijeliti u

sljedece grupe:

- aktivnosti na dionici saobraéajnice,

- aktivnosti na raskrsnicama saobracajnica,

- aktivnosti na izvedbama ulaza i izlaza zona smirenog saobracaja,

- aktivnosti na izvedbama zatvaraCa saobracajnih tokova na odredenim dionicama
saobracajnice,

- aktivnosti na izradi kombiniranog rjeSenja od naprijed nabrojanih.

-62 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2011. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 14

AKTIVNOSTI NA DIONICI SAOBRACAJNICE

Ove aktivnosti izvedive se uz primjenu raznih modularnih sistema

a/ Vertikalne devijacije
- izbo€ine raznih geometrijskih oblika,
izdignute povrSine,

- izboCine s obilascima,
- izboCine i jednostrano parkiranje,
- ciljana devastacija povrSine saobracajnice
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b/ Horizontalno uzduzna devijacija-promjene putanja kretanja

¢/ Razna suZenja saobracajnica
d/ lzvedbe fizi€kih ili ocrtanih sredisnjih otoka

e/ Ugradba razli€itih materijala na povrsinski sloj saobracajnice

I T
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AKTIVNOSTI NA RASKRSNICAMA SAOBRACAJNICA

a/ Vertikalne devijacije
- izdignuta povrsina same raskrsnice,
- uredenije ivica raskrsnice neravnim povrsinama,

b/ Diskontinualna izvedba oblika raskrsnice,

¢/ Ciljano umanjenje prostora raskrsnice-guSenje saobrac¢ajnog toka,
d/ Razne izvedbe saobracajnih otoka,

e/ Razne izvedbe raskrsnica-kruzni tok, smicanje,

f/ Primjene razli¢itih materijala za ugradbu u povrsinski sloj raskrsnice

RAZLICITE IZVEDBE ULAZA | IZLAZA 1Z ZONA SMIRENOG SAOBRACAJA

Izvedbe razli¢itih oblika ulaza i izlaza u raskrsnicama i dionicama saobracajnica, te primjena
razliCitih materijala prilikom izvedbi, a u svrhu smirivanja saobracaja ili promjene saobracajnih

tokova.
RAZLICITE 1ZVEDBE ZATVARACA SAOBRACAJNIH TOKOVA

a/ Zatvaranje saobracajnih tokova za motorna vozila
b/ Izvedbe zatvaraCa za raskrsnice
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8. HIBRIDNA VOZILA
Autor: Ibrahim Mustafi¢, dipl. ing. masinstval/strojarstva
uvoD

Jo$§ od kada je Ferdinand Porsche razvio Lohner-Porsche prvo hibridno vozilo 1898. godine
(benzin — elektricno vozilo), a koji je posluzio kao daleki predak Toyote Prius, kruzile su razne
kontraverze po pitanju najboljeg rijeSenja za eko vozila. Energetska kriza i rast cijena goriva u
2000. godini su bili uzrok porasta popularnosti hibridnih vozila.

Hibridna vozila su sva ona motorna vozila, koja osim klasi€nog pogona na motor sa unutrasnjim
sagorijevanjem (motor SUS- pokrec¢e ih benzin ili dizel gorivo) ima alternativni (dodatni) izvor
energije ili goriva.

Vrste alternativnih pogona/goriva su biodizel, etanol, metanol, elektri¢ni pogon (koristeci: energiju
vjetra, gorive Celije te solarnu energiju), te¢ni naftni gas (LPG/LNG) i komprimirani gas (CNG),
vodonik, komprimirani zrak, itd.

Generalno, autonomija kretanja (broj predenih kilometara) vozila koriste¢i LPG je 80% od
autonomije kretanja vozila koristeci benzin (u jednakom litarskom omjeru).

Razlog uvodenja hibridnih vozila na svjetsko trZiSte je konstatno smanjenje zaliha goriva i
povecéanje zagadenja okoline od strane izduvnih gasova iz motora SUS. Ova dva uslova rezultiraju
konstatnim poostravanjem zakonske regulative, koju trebaju ispuniti motorna vozila po vise osnova
(npr. smanjenje zapremine i buke motora (i buke vozila uopste), te Stetnih komponenata u
izduvnim gasovima, itd.).

Hibridni sistem predstavlja pogon koji u sebi objedinjuje dva ili viSe raznorodnih motora, koji rade u
kombinaciji. Hibridni sistemi se mogu podijeliti na:

- slabe (nisu u stanju da se kre¢u bez rada motora SUS), i

- jake (mogucénost kretanja bez motora SUS).

Obje vrste hibridnih vozila podrzane su sa start/stop opcijom. Na ovaj nacin smanjuje se potrosnja
goriva zbog toga $to motor ne radi na praznom hodu.
Obje vrste hibrida zahtjevaju uredaje za akumulaciju elektriéne energije (baterije).

Hibridna tehnologija u automobilima je postala raSirena nakon 1990. godine. Prvo masovno
proizvedno hibridno vozila je Toyota Prius u Japanu, koja je pustena u prodaju 1997. godine.
Nakon toga slijedi Honda Insight 1999. godine u SAD-u i Japanu. Toyota Prius je doSao na trzZiSte
Europe, Sjeverne Amerike i ostatka svijeta u 2000. godini. Prva generacija Toyota Prius limuzine
imala je potroSnju goriva od 4,5 I/100 km u gradu i 5,2 /100 km na autocesti. Toyota Prius je
prodata u 300 jedinica 1997., 19.500 u 2000., a ukupna svjetska prodaja Priusa u aprilu 2008.
godine je dostigla 1 milion vozila. Do pocetka 2010., ukupna prodaja Priusa je procijenjena na 1,6
miliona vozila.

Prva generacija Honde Insight sa dvoja vrata je 3,9 /100 km u gradskoj voznji i 3,5 1/100 km na
autocesti.

Audi Duo Il je bio uveden u 1997., na platformi Audi A4 karavan, i bio je jedini Duo’ ikada
proizveden u serijskoj proizvodnji. Duo Il koristi 1,9 litarski TDI motor, u kombinaciji sa
elektromotorom od 21 kW.

Nazalost, zbog niske potraznje za ovim hibridom i svoje visoke cijene, samo oko Sezdeset Audi
Duo vozila je proizvedeno. Do objavljivanja Audi Q7 Hybrid u 2008. godini, Duo je jedini evropski
hibrid ikada pusten u proizvodnju.

Nakon toga slijede, Honda Civic hibrid od 2002. godine, te Ford Escape hibrid (SUV vozilo) od
2005. godine. U 2005. godini Toyota Highlander hibrid i Lexus RX 400h sa pogonom na sva Cetiri
toCka, koriste elektromotor za pogon zadnje osovine.

' Duo oznaka predstavlja Audijevu oznaku da se radi o hibridnom vozilu
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TIPOVI HIBRIDNIH SISTEMA

U primjeni na vozilima postoje dvije vrste hibridnog pogona: serijska (slika 1) i paralelna (slika 2).
Ovdje ce biti objasnjene osnovne karakteristike ta dva tipa pogona. Pored toga moguca je i
kombinovana veza (slika 3).

Serijski pogon

Struktura serijskog pogona prikazana je na slici 3. Motor SUS pokrec¢e generator koji proizvodi
elektricnu energiju za pogon vozila i punjenje baterija. Elektromotor se koristi generiranom
energijom i pogoni vozilo. Taj sistem se naziva serijskim jer su motor SUS i elektromotor u seriji.
Serijski hibrid mozZe se koristiti motorom SUS manje snage koji ¢e raditi s boljim stupnjem
korisnosti i isporucivati energiju elektromotoru i puniti baterije. Elektri€ni strojevi - generator i motor
su iste strukture i reverzibilni, mogu raditi kao generatori i motori. Ovisno o znaCajkama
elektromotora i njegovih sposobnosti da radi u Sirem dijapazonu promjene broja okretaja pri
konstantnoj snazi, u strukturi pogona se moze naci i mjenjac brzina s dva ili viSe stupnjeva. Takav
pogonski sistem se najviSe primjenjivao za pogon brodova, no sada se primjenjuje i na vozilima.
Njegova prednost je $to je motor SUS odvojen od toCkova vozila, tako da je vecéa sloboda u
rasporedu komponenata, napose elektromotora kojih moze biti viSe - smjesteni u kotace vozila ili
po pogonskim osovinama.

Serijski hibrid mozZe raditi kao Cisti elektricni pogon - s iskljuéenim motorom SUS - sve dok u
baterijama ima energije. S obzirom na to da elektromotor sam pogoni vozilo energijom koju je
generirao motor SUI, ta dva agregata ¢ine priblizno istu koli¢inu rada (energije). To je mana tih
hibrida jer se ukupna koli¢ina isporu¢ene energije iz motora SUS transformira u elektricnu, pa
ponovno u mehanicki rad, pri E€emu se znatna koli€ina energije gubi u toj transformaciji.

? BATTERY

POWER CONTROL
GEMERATOR " LINIT

CUN Py . Q

DRIVE WHEELS

Slika 1. Osnovna struktura serijskog pogona. Motor SUS je odvojen od pogonskih to¢kova, a elektri¢ni
pogon prenosi cjelokupnu pogonsku snagu

Paralelni pogon

Struktura paralelnog hibridnog pogona je prikazana na slici 4. Kod paralelnog hibrida, motor SUS
pogoni vozilo, a elektromotor koristeci se energijom iz baterija dodaje snagu kada je to potrebno,
ovisno o uvjetima voznje. Taj sistem se naziva paralelnim jer je protok energije prema pogonskim
toCkovima paralelan od motora SUS i elektromotora. Baterije se pune kada zahtjev vozila za
shagom nije veliki, te elektromotor u ulozi generatora proizvodi elektriCnu energiju. Taj sistem ima
jednostavniju strukturu, no s obzirom na to da ima samo jedan elektriCni stroj ne mogu se
simultano puniti baterije i dopunjavati pogon vozila. Ako se elektromotor kod tog sistema odvoji od
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motora SUS kvacilom, tada i taj sistem moze funkcionirati kao Cisti elektri¢ni pogon u granicama
raspolozive energije u baterijama i snage elektromotora.

BATTERY

POWER CONTRIOL
TRAMSMESSION UNIT

MOTOR/
GENERATOR

DRIVE WHEELS

REDUCTION GEAR

Slika 2. Paralelni pogon je karakteristiCan po tome Sto elektromotor asistira pogon kada je potrebna veca
snaga ili ve€i obrtni moment

Paralelni hibrid koristi se, dakle, motorom SUS kao glavnim pogonskim agregatom, dok
elektromotor samo asistira kada je potrebna veéa snaga - pri ubrzavanju vozila ili svladavanju
uspona. Stoga motor SUS obavlja mnogo veéi rad nego elektromotor. Takav sistem moze ostvariti
vecéu ustedu goriva na otvorenoj cesti kada motor SUS moze raditi na optimalnom rezimu.

Oba sistema, serijski i paralelni, imaju svojih prednosti i nedostataka. Medutim, u praksi se
primjenjuju i razne kombinacije oba sistema (slika 3). Jedna od najuspjesnijih takvih kombinacija je
serijsko/paralelni hibrid koji je razvila Toyota (THS - Toyota Hybrid System), a ugraden je u
automobil Toyota Prius. Kombinacija serijskog i paralelnog pogona je karakteristicha po tome Sto
motor SUS osim djelovanja putem prijenosa snage, dodatno djeluje i preko generatora na
elektromotor, a korisiti se i energija iz baterija u slu¢aju kada je potrebna veéa snaga ili veéi obrtni
moment. Taj vrlo vjeSto kombinirani hibridni pogon ostvaruje velike ustede goriva (u gradskoj vozniji
i viSe od 50%), tako da je Toyota Prius jedan od najuspjesnijih hibrida. No, Toyota Prius je
specificna po tome Sto je njen benzinski motor posebne izvedbe, zasnovan na Atkinsonovom
ciklusu sagorijevanja koji omogucava veci stepen toplotnog iskoriStenja (ovaj ciklus sagorijevanja
je kombinacija Otto i Diesel ciklusa sagorijevanja).
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Series/Parallel Hybrid System

BATTERY

POWER CONTROL
GENERATOR I:H UNIT

POWER SPLIT DEVIGE

ENGINE MOTOR

ORIVE WHEELS

r“"\

REDUCTION GEAR

Slika 3. Kombinacija serijskog i paralelnog pogona
NIVOI HIBRIDIZACIJE U VOZILIMA

Full hybrid (potpuno hibridno vozilo)
Mild hybrid (umjereno hibridno vozilo)
Plug-in hybrid (hibridno vozilo sa priklju¢kom na javnu elektro mrezu)

Potpuno hibridno vozilo

Potpuno hibridno vozilo, ponekad se naziva i jako hibridno vozilo, je vozilo koje moze pokretati
samo motor sa unutrasnjim sagorijevanjem (motor SUS), ili samo baterije (akumulator), ili
kombinacija motora SUS i baterija.

Toyota Prius, Ford Escape hibrid, te Ford Fusion hibrid su primjeri potpunog hibrida, jer se ovi
automobili mogu kretati samostalno na baterije. Potrebna je velika baterija sa visokim kapacitetom
za samostalno kretanje vozila. Ova vozila imaju odvojene tokove snage od izvora energije (motora
SUS ili baterije), prema pogonskim toCkovima. Na ovaj nacin se omogucava veca fleksibilnost
vozila iskoriStavajuc¢i mehanicku i elektricnu energiju.

Umjereno hibridno vozilo

Umijereno hibridno vozilo, je vozilo koje se he moze voziti samo na elektriCni motor, jer elektriéni
motor nema dovoljno snage za pogon vozila. Umjereno hibridno vozilo uklju¢uje samo neke
karakteristike, koje se nalaze u hibridnoj tehnologiji, a obicno se postiZu ogranicene ustede goriva,
do 15 posto u gradskoj voznji i 8 do 10 posto ukupne eksploatacije vozila. Umjereno hibridno vozilo
je u sustini konvencionalno vozilo sa starter motorom, omogucujuéi da se motor SUS iskljuci, kada
je mjenja¢ u neutralnom polozaju, kada vozilo koci ili je zaustavljeno, ali i ponovno brzo i €isto
startanje motora SUS kada vozilo krene. Elektromotor je ¢esto smjesSten izmedu motora SUS i
mjenjaca, zauzimajuéi mjesto pretvaraca obrtnog momenta, te se koristi kao izvor dodatne energije
pri ubrzanju vozila.

Dodatna oprema moZe raditi koristeéi elektricnu energiju elektromotora, dok je motor SUS

isklju¢en. Kao i u ostalim hibridnim izvedbama elektromotor se koristi kao generator pri procesu

koc€enja vozila. U odnosu na potpuno hibridno vozilo, umjereno hibridno vozilo ima manju bateriju i
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maniji, slabiji elektromotor /generator, koji omogucéuje proizvodadima da smanje troSkove i masu
vozila.

Plug-in hibridno vozilo

Plug-in hibridno vozilo (PHEV) je hibridno vozilo sa punjivim baterijama, koje se mogu puniti
povezivanjem priklju¢ka na vanjski izvor elektricne energije (slika 4). PHEV ima karakteristike oba,
konvencionalnog i hibridnog vozila, s elektromotorom i motorom SUS. PHEV ima mnogo vedi
potpuno elektricni radijus kretanja vozila u odnosu na benzin-elektricno hibridno vozilo, a motor
SUS sluzi kao rezerva u slucaju kada; su baterije potrosene.

| GREEN VEHICLEY
SHOWCASE |

PLUG=IN
VEHICLE
ONLY

PERMIT AR WY
PERMT N

Slika 4. Javna priklju¢na stanica za plug-in vozila

Prednosti hibridnog pogona:
- dobra radna karakteristika (elektrini motor obezbjeduje konstantno visok obrtni moment i
na niskom broju obrtaja (Slika 5),
- mala emisija izduvnih gasova.

Nedostaci hibridnog pogona:

- visoka cijena,
- veca masa.
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[Nm] snaga i obrtni moment: (kW]
motor SUS
600 + elektromotor 250
500 200
400 150
snaga i obrini
300 moment: motor SUS 100
200 : 50
— obrtni moment
— Snaga
100 0

2000 4000 6000

broj obrtaja [1/min]
Slika 5. Kriva obrtnog momenta i snage u slu€aju motora SUS i kombinacije motor SUS sa elektromotorom

Potrosnja goriva kod hibridnih vozila

Trenutna HEV vozila smanjuju potrodnju goriva pod odredenim okolnostima, u odnosu na neka
druga, sli¢na konvencionalna vozila, prvenstveno putem tri nacina rada:
1. Smanjenje otpadne energije tokom praznog hoda ili male izlazne snage, u pravilu kada je
motor SUS isklju¢en,
2. IskoriStenjem otpadne energije (1j. regenerativnog kocenja),
3. Smanjenjem veli€ine i snage motora SUS, a time i neucinkovitosti, koriste¢i dodatnu snagu
od elektricnog motora za kompenzaciju gubitaka pri maksimalnoj snazi koju proizvodi mali
motor SUS.

Bilo koja kombinacija ove tri primarne prednosti hibrida moze se koristiti u razliitim vozilima
ostvarujuci razliCite potros$nje goriva, energije, emisije izduvnih gasova, mase vozila i cijene vozila.
Motor SUS u HEV vozilu moze biti maniji, laksi i efikasniji od onog u konvencionalnom vozilu, jer se
u slucaju potrebe za vec¢om snagom i obrtnim momentom aktivira elektromotor. Od pogonskog
sistema u vozilu se zahtijeva rad u rasponu odredenih brzina i snaga, ali najve¢a ucinkovitost
motora SUS je u uskom rasponu rada motora, a Sto Cini konvencionalna vozila neucinkovitim.
Naprotiv, u veéini HEV vozila, motor SUS radi svojom najvecom ucinkovito$¢u. Kriva snage kod
elektromotora je bolja u odnosu na motor SUS (slika 5), te mozZe pruziti znatno veci obrtni moment
pri niskim brojevima obrtaja. Veca ekonomiCnost u potrodnji goriva kod HEV vozila implicira
smanjenje potrosSnje goriva i emisije izduvnih gasova.

Osnovni zahtjev svakog elektricnog i hibridnog vozila je postojanje izvora elektricne energije.
Elektri¢na energija se transformiSe u mehani¢ku pomocu elektricnih motora namijenjenih za pogon
vozila. NajceSée koristeni izvor elektricne energije je baterija — akumulator. Prisutni su razliCiti
tipovi uredaja za skladistenje elektricne energije. Kod standardnih vozila, akumulator predstavlja
jedini element za skladistenje elektricne energije. Kod hibrida, baterije moraju kontinualno spremati
elektricnu energiju, ali isto tako i davati. Svaka baterija se sastoji od dvije ili viSe medusobno
povezanih cCelija.

Kapacitet baterije se obi¢no definiSe u amper satima. Ampersat (Ah) definiSe kapacitet baterije, {j.
definiSe koliko vremena jedna baterija moze odavati odredenu jakost struje.
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Najzastupljeniji tipovi baterija za elektri¢na i hibridna vozila su (slika 6, slika 7):
* litijum-jonske (Li-ion),
+ litijum-polimerske (Li-poly),
+ (Na/NiC12),
* nikl-metal-hidrid (NiMH),
* nikl-kadmijum (NiCd),
» olovo-kiselina.

LULUVU ! Il Li-ion

B LiM polymer

B Na/Nic12

10000 B Ni MH

y high power B Nicd

Lead acid
spirally wound

Lead acid

B Super capacitors

Specific power [W/kg]

0O 20 40 60 8 100 120 140 160 180 200
Specific energy [Wh/kg]l

Slika 6. Poredenje razliitih tipova baterija

Slika 7. NiMH baterija kod Toyota Prius vozila

Baterije se mogu konfigurisati u serijsku ili paralelnu vezu. Odabir konfiguracije zavisi od izlaznog
napona i karakteristika praznjenja. Paketi baterija ukljuCuju elektroniku koja je smjedtena na
vanjskoj strani omota¢a snopa baterija. Zadatak elektronike je da nadgleda proces punjenja,
praznjenja, mogucéu pojavu kratkog spoja i prekomjernog praznjenja.

Novosti kod hibridnih vozila

Hyundai Elantra LPI (Liquefied Petroleum Injected) hibrid je pusten u prodaju u 2009. godini.
Hyundai Elantra je umjereno hibridno vozilo i prvi hibrid adaptiran za upotrebu naprednih litij-
polimera (Li-Poly) baterije. Hyundai Elantra LPI hibrid omoguc¢ava ekonomicnost goriva od 5,6
I/100 km i emisijom CO2 od 99 g/km, kako bi se zadovoljili uslovi SULEV-a (Super Ultra Low
Emission Vehicle).

Mercedes-Benz S400 BlueHybrid pusten je u prodaju 2009. godine u SAD. Ovo je umjereni hibrid i
prvi hibridni automobil adaptiran na Li-ion bateriju. Hibridna tehnologija u S400 je razvijena od
strane Daimler AG i BMW. Ista hibridna tehnologija se koristi u BMW-u ActiveHybrid 7 (slike 8, 8.1,
8.2, 8.3), i pustena je u prodaju sredinom 2010. godine u SAD-u i Evropi. U 2009. godini BMW je
poceo prodaju potpuno hibridnog vozila BMW X6 ActiveHybrid. Nakon toga, 2010. godine slijedi
Honda CR-Z u Japanu i Evropi, itd.
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Hocheffizienter BMW V8-Benzii tor (330kW / 650Nm)
mit High Precision Injection und TwinPower Turbo.

2 E-Maschine (15kW/210Nm).
3 8-Gang Automatikgetriebe.
4  Hochleistungselektronik (120 Volt).

5 Lithium-lonen Akkumulator (120 Volt/ 800 Wh).

Slika 8. Hibridno vozilo BMW ActiveHybrid 7

1 Hocheffizienter BMW V8-Benzinmotor (330kW / 650Nm)
mit High Precision Injection und TwinPower Turbo.

2 E-Maschine (15kW/210Nm).
3 8-Gang Automatikgetriebe.
4 Hochleistungselektonik (120 Volt).

zum im Kofferraum.

Slika 8.1. Motor SUS + elektromotor + mjenjac (presjek)
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Lithium-lonen Akkumulator (120 Volt/ 800 Wh / 35 Zellen). P i S

ol
p——

fiir

_t/

Slika 8.2. Li-ion baterije (presjek)

1 E-Maschine (15kW /210Nm).

Hydraulischer Drehmomentwandler
mit Uberbriickungskupplung.

8-Gang Automatikgetriebe.

Slika 8.3 Elektromotor + hidrodinamicki transformator obrtnog momenta + mjenjac (presjek)

-74 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2011. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 14

Za razliku od klasi¢nih hibrida, Porsche 911 GT3 R Hybrid (slika 9) za pohranjivanje elektri¢ne
energije ne koristi baterije, ve¢ sofisticiranu tehnologiju (KERS) &ija okosnica je zamajac smjesten
iza vozaCevog sjedista. Kratica KERS (Kinetic Energy Recovery System) je sistem (baterija) za
spremanje (prikupljanje) kinetiCke energije dobivene koCenjem (regenerative braking), koja se
kasnije moze koristiti pri ubrzanju vozila. Prednosti u odnosu na baterije kriju se u manjoj masi i
mogucnosti brzeg apsorbovanja energije. Kako radi KERS sistem?

Najstariji i najprirodniji nacin pohrane energije jeste putem zamajca. Suvremeni zamajci se mogu
obrtati preko 60.000 min™. Velike centrifugalne sile kontroli$u se putem kompozitnih fiber viakana,
a gubici u zaptivanju (koji su nezaobilazni kod sklopova) rijeSeni su time $to se cijeli sistem okrec¢e
u vakumiranom prostoru. Veza ovog sistema sa sistemom prijenosa snage na vozilu moze biti
ostvarena putem CVT mjenjaCa (kontinualni prijenosnik — najc¢es¢i slu€aj). U zavisnosti od
proizvodaca, kompletan sistem ima masu od 25 kg.

1, 5 — napajanje elektronike, 2 — dva elektromotora (po jedan za svaki to¢ak), 3 — kablovi visokog napona, 4
— KERS baterije; (pogon prednje osovine sa dva elektromotora, a straZznje osovine motor SUS)

. Slika 9. Hibridno vozilo Porsche GTR 3
ZAKLJUCAK

Hibridna vozila su neminovnost koja predstoji u autoindustriji (putni¢ka i teretna vozila), a kako
vrijeme bude prolazilo ovakvih vozila ¢e biti sve vide, a njihova cijena sve manja. Medutim, kada je
nasa zemlja u pitanju to ¢e biti samo sporadicni slucajevi.

Za stanice tehniCkih pregleda je bitnho da se kod hibridnog vozila ispituje kvalitet izduvnih gasova
kod motora SUS (ukoliko nije potpuno elektricno vozilo) i to u modu kada mu je elektromotor
iskljucen.

Ovakva vozila imaju veoma sloZzenu vozacku konzolu (slika 10), te se savjetuje posebna paznja
prilikom ispitivanja ovakvih vozila na tehnoloskoj liniji (razne vrste pogona, moguénost promjene
¢vrstoce ovjesa, itd).

Slika 10. Vozacka konzola vozila BMW ActiveHybrid 7
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Prilog 1. SCR TEHNOLOGIJA | AD BLUE - AdBlue®
Autor: Adnan Dedovié, dipl. ing. masinstval/strojarstva
uvoD

Zadnjih godina dvadesetog stolje¢a kada se definitivno uz pomo¢ analiza i pra¢enja ustanovilo da
su motorna vozila, a u prvom redu komercijalna vozila, uz industriju, najveéi zagadivaci vazduha
priSlo se rjeSenju smanjenja zagadenja koja isti prouzrokuju. Uz pomo¢ EURO - 3 motora se
smanjila emisija Cestica ali se pokazalo da su kod emisije stakleni¢kih plinova u prvom redu
“zasluzni” plinovi, a ne Cestice. U prvom redu to su duSikovi oksidi NOx, zatim ugljikovodonici HC i
uglien monoksid CO. Zapocela je “utrka” i veliki broj firmi proizvoda¢a motornih vozila je krenuo u
rieSavanje problema. Ubrzo su se izdvojile dvije metode i to EGR (Exhaust Gas Recirculation) —
recirkulacija izduvnih gasova i SCR (Selective Catalytic Reduction) - selektivna kataliticka
redukcija. SCR tehnologija se zahvaljujuéi mnogo¢emu pokazala boljom i efikasnijom i veliki broj
firmi koje zadovoljavaju EURO-4 i sve firme koje zadovoljavaju EURO-5 i koje uvode EURO-6 u
svoja komercijalna vozila su se “okrenule” prema ovoj tehnologiji.

U jesen 2001. godine, zajedniCkom deklaracijom svih europskih proizvodaca komercijalnih vozila,
dogovoreno je da se uvede SCR sekundarni tretman izduvnih gasova, koriStenjem sredstva
AdBlue ® kao reducenta emisije izduvnih gasova. U dole navedenom tekstu dati ¢e se malo vise
informacija o SCR Tehnologiji i AD BLUE-u kao kljuénom faktoru ove tehnologije.

SCR-Tehnologija

SCR (Selective Catalytic Reduction) tehnologija vazi za jednu od najnaprednijih tehnologija za
smanjivanje Stetnih emisija, koju su proizveli vodeci evropski proizvodaci komercijalnih vozila u
poredenju i testiranju sa razliitim drugim tehnickim metodama za smanjivanje Stetnih emisija do
zahtijevanih grani¢nih vrijednosti. Samo SCR tehnologija istovremeno omoguéava smanijivanje
emisije izduvnih gasova i optimizaciju rada motora, te potroSnje goriva.

Djelovanje

Poznato je da su visoke emisije NOx posljedica nepotpunog sagorijevanja goriva u motoru. U toku
SCR procesa nastali NOx se obraduje u katalizatoru. Za taj proces je potreban reducent AdBlue®,
rastopina uree ta¢no odredene Cistoce i koncentracije. AdBlue je bez mirisa i netoksian je. Tano
odredena koli¢ina AdBlue® se ubrizgava kroz mlaznice u tok izduvnih gasova, gdje najprije dode
do hidrolize, potom u katalizatoru do transformacije duSikovih oksida (NOx) u dusik (N,) i vodu

(H20).
Reakcija hidrolize: (NH2),CO + H,O —2 NH; + CO,
SCR reakcija: 4NH;+4NO+0, — 4N,+6H.0

8NH3+6N02 - 7N2+12H20
Sastav katalizatora

SCR katalizator je sastavljen iz kataliticnih materijala kao Sto su titanov dioksid, vanadijev
pentoksid, volframov oksid, koji su vezani na keramiCke nosacCe. Transformacija NOx u
katalizatoru je ovisna od broja radnih aktivnih celija, te u bitnoj mjeri i od veli€ine keramickog
nosaca. Trajno djelovanje SCR katalizatora je posljedi¢no jako ovisno od AdBlue®. Fine pore i
aktivne cCelije se lako fizi€ki blokiraju i samim tim neizbjezno deaktiviraju, $to vodi u uniStenje SCR
katalizatora. U tom slu€aju se dusSikovi oksidi ne moraju u dovoljnoj mjeri transformirati u dusik i
vodu, Sto vodi u prekoraenje EURO-4 i EURO-5 grani¢nih vrijednosti i posljedi€no u visoke
troSkove. Eventualni viSak amonijaka koji nastaje pred katalizatorom sa hidrolizom AdBlue ® i
vrucih izduvnih gasova se ponovo re-transformira na izlazu iz katalizatora. S tim je onemoguceno
da otrovan amonijak ode u okolinu. Sa EURO-5 normom, koja za teSka teretna vozila vrijedi od
oktobra 2008. godine, emisija dusikovog monoksida smanjuje se za 90%. Uzimajuéi u obzir 2009.
godinu; slijedeca EURO-6 norma grani¢ne emisije smanjuje se za 97%. Vazeca EURO-4 norma
je smanijila emisije duSikovog monoksida za 80%, te emisije djelica za 95%, u poredenju sa 1990.

-77 -



STATISTICKA ANALIZA PODATAKA O OBAVLJENIM TEHNICKIM PREGLEDIMA U
PRVOM TROMJESECJU 2011. GODINE | STRUCNE TEME

Strucni bilten broj 14

godinom. Njemacka auto industrija, odakle uglavnom i dolaze komercijalna vozila u BiH, je dobro
pripremljena na smanjivanje emisije. Sva nova, tek proizvedena komercijalna vozila, su opremljena
sa SCR tehnologijom (Selective Catalytic Reduction), koja koristi dodatak AdBlue®. SCR i
AdBlue® su prethodnici tehnologije, koja zahtjeva smanjene emisije zagadivata, a pogotovo
dusikovog monoksida u komercijalnim vozilima, koja upotrebljavaju dizel gorivo. SCR proces se
vrSi dodavanjem amonijaka u izduvne plinove. Amonijak se dodaje u obliku AdBlue®, €ija je robna
marka registrirana od strane udruzenja automobilske industrije (VDA). Danas postoji 44 licence za
AdBlue® po svijetu. Trenutno je u Europi preko 300.000 komercijalnih vozila opremljenih sa SCR i
AdBlue®. U Bosni i Hercegovini nema tacnih podataka za broj vozila koja koriste SCR tehnologiju
ali uzimajuci u obzir da vozila koja iz BiH voze za zemlje Europske Unije moraju biti opremljena
SCR tehnologijom taj broj ¢e bivati sve veci. Na svijetu broj komercijalnih vozila sa SCR
tehnologijom raste priblizno za 25.000 na mjesec. Uzimajuéi u obzir svjetsku potro$nju, SCR
tehnologija se Siri takode u SAD i u Japanu. Sa tom tehnologijom, komercijalna vozila ve¢ imaju
ulogu prethodnika, a posto se potvrdila u teSkim komercijalnim vozilima, SCR tehnologija se
pocinje upotrebljavati takode i kod lakih komercijalnih a takode i putni¢kih vozila.

Princip djelovanja SCR Tehnologije

Poznato je da je kod savremenih motora rad optimiziran do stupnja koji, pri sagorijevanju goriva,
daje samo male koliCine ¢adi, a sa druge strane tvore se velike koli¢ine duSikovog monoksida.
AdBlue® kao reducent, se ubrizgava u tok izduvnih gasova. Zbog visokih temperatura izduvnih
gasova AdBlue® se hidrolizira u amonijak i CO,. Uz pomo¢ amonijaka NOx na povrsini katalizatora
reagira i nastaje dusik i voda, prirodne komponente nase atmosfere.

Udinci SCR katalizatora

noxious components of
exhaust gas MOx, CO, HC, Fh

exhaust gas components
nitrogen, water and carbon dioxide

e duction airsupply air
middle tank container COMPressor

regulator f ol .

1 regulator

T al exhaust gas senzar

.
content level .
senzor cantral dosing
unit module

(N % G@ L }-—'-J
cleansed
— o o) |

CAT  exhaust
oyl-CAT

SRC- gas

ili kako SCR dodatna obrada izduvnih gasova djeluje?
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Standardizacija izduvnih gasova u EU

Grani¢ne vrijednosti izduvnih gasova u komercijalnim vozilima su bile odredene sa Uredbom
88/77/EGS, koju su naslijedile nove uredbe. Godine 2005. doslo je do znacajne konsolidacije
grani¢nih uredbi sa Uredbom 05/55/EC. U principu su grani¢ne vrijednosti emisija za EURO-4 i
EURO-5 motore odredene ve¢ u Uredbi 99/96/EC. Svaka nova EURO uredba je bila strozija, kao
Sto to pokazuje donja tabela, a posebno su bile bitno smanjene graniéne vrijednosti za emisije
NOXx.

Godina g/kWh NOx HC co PM
1992 EURO-1 9,0 1,23 4,9 0,40
1996 EURO-2 7,0 1,10 4,0 0,15
2000 EURO-3 5,0 0,66 2,1 0,10
2005 EURO-4 3,5 0,46 1,5 0,02
2008 EURO-5 2,0 0,46 1,5 0,02

AD BLUE

AD BLUE je rastopina demineralizirane vode i posebno Ciste uree. Upotrebljava se u jednoj od
najnaprednijih tehnologija za €iS¢éenje izduvnih plinova (posebno azotnih oksida NOXx), koja je
namijenjena prije svega na teSkim dizel motorima. Sistem je poznat pod imenom SCR (Selective
catalytic reduction). Na teretnjaku ili autobusu AD BLUE se €uva u posebnom rezervoaru, te se
preko posebnog sistema ubrizgava pred katalizatorom. Treba znati da se ni u kom slu€aju ne
dodaje u gorivo.

Distribucija sredstva AdBlue®

Vozila koja koriste AD BLUE mogu se s njim opskrbljivati na pojedinim benzinskim pumpama ili
vozaci rezervoare svojih vozila pune u svojoj garazi. Kod opskrbe vozila u “garazi” dolaze u obzir
dva rjeSenja: 1000 litarski kontejneri sa posebnom pumpom ili manje pumpne postaje za internu
upotrebu sa kapacitetom od 3000 do 5000 litara koje se pune sa AdBlue® iz cisterne. U daljem
tekstu bi¢e govora prije svega o poStovanju pravila za upotrebu i Cuvanje sredstva AdBlue®, te o

propisanom kvalitetu.
Kvalitet AdBlue®i pravilna upotreba

Kvalitet AdBlue® je propisan medunarodnim standardom ISO 22241. Samo ime je zasti¢eno od
strane udruzenja automobilske industrije u Njemackoj (VDA), koji kontrolira kvalitet proizvoda i koje
je izdalo posebna upustva za pravilnu upotrebu i skladiStenje.

Ovo je postalo posebno vazno kod najnovije generacije teretnih vozila sa ugradenom On-Board
dijagnostikom. Senzori i sonde koje su ugradene u motor i izduvni sistem otkrivaju svaku gresku pri
radu motora. Nepravilno sagorijevanje, nekvalitetno gorivo a posebno porast vrijednosti NOx-a
dovode do smanjenja snage motora za 40% i vozilu je hitno potreban servis.

Bitno je napomenuti da se kod kupovine AdBlue®-a mora voditi ra¢una da na vas$ zahtjev svaka
benzinska pumpa tj bilo koji drugi prodavac ima obavezu da vam pokaze atest proizvoda koji nudi.
U tabeli 1 je prikazan jedan klasi¢ni primjer atesta koji prati svaku Sarzu proizvoda AdBlue®. Tu su
navedene analize, jedinice, metode, grani¢ne vrijednosti i rezultati za primjer jedne Sarze. Bitno je
napomenuti da se broj SarZe atesta treba poklapati sa brojem SarZe na kontejneru jer u suprotnom
atest nema svrhu kojoj je namijenjen.
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Razultati analiza:

Lastnosti Enota Metoda Mejne vrednosti Riezultat
lzgled koncentrata DM &-53 Bistra tekofing Bistra tekotina
Ures Tt 180 2&2141-2 31,8 33z 32 88
Al inoat kot WH3 e |80 2E2141-2 e 0,2

Goatota prl 20°0 gom 18012 185 1,087 1,083

Indieka refrakcile pri 20°0 - 13814 1,3843

hNefioks mg/kg 180 222141-2 20,00

Biurst o 180 2&2141-2 blax. 0.3

Aidehid mg/kg 180 222141-2 bax. 5

Foatat (PO4) mg/kg 150 222141-2 Max. 0.5

Alumin mg/kg 180 2z2141-2 Max. 0,5

Kzo mg/kg 180 223141-2 bax. 0,5

Zel=zo mig/kg 180 Z22141-2 Mex. 0,5

Balks mg/ kg 180 @&2141-2 Wz 0,2

Ciink mg/kg 180 223141-2 blax. 0,2

Krom mg/kg 150 222141-2 blax. 0,2

Wz mg/kg 180 2&2141-2 Max. 0,2

Magnez mg/kg 180 233141-2 Max. 0,5

higtri mg/kg 150 222141-2 Max. 0,5

Ha mg/kg 180 222141-2 Max. 0,5

Najnovija istrazivanja proizvodaCa pojedinih vozila kazu, da kada se ne Koristi tj. koristi se
nekvalitetno sredstvo AdBlue moze doé¢i do smanjenja Zivotne dobi katalizatora i posljedi¢no
motora.

U slu€aju da se vozilo upotrebljava bez sredstva AdBlue, u katalizatoru dolazi do poviSenih
temperatura, jer nema ucinka hladenja, koje prouzrokuje ubrizgavanje rastopine uree u vodi.
Posliedica je smanjenje zivotne dobi katalizatora i kvarovi. Takode je upotreba obiCne vode
umjesto sredstva AdBlue Stetna za katalizator jer na njegovoj povrsini dolazi do stvaranja vodenog
kamenca i kvara katalizatora.

U zadnje vrijeme zastupnici i serviseri teretnih vozila primjecuju, da pojedini vlasnici tih vozila
upotrebljavaju nekvalitetan AdBlue (u pravilu jeftiniji) ili zaprljan AdBlue, koji ne zadovoljava
standard ISO 22241 i kao takav prouzrokuje smetnje u radu katalizatora ili njegove kvarove.
Veéina ponudaCa AdBlue-a se odludila za posebno izradene 1000 litarske kontejnere. Prilikom
rada sa njima korisnici moraju ispoStovati sva propisana uputstva za rad sa njima. Zato ukratko
ponavljamo to uputstvo koje se umnogome ne postuje, tako da lako dolazi do eventualnih
potedkoca i problema.

Kontejner na gornjoj strani ima veci poklopac i poseban nastavak za poklopac usisne cijevi pumpe
zbog toga Sto prilikom skladiStenja i pumpanja sredstva iz kontejnera ne smije doci do zaprljanja sa
drugim materijalima, niti do neposrednog kontakta sa zrakom.

Veci poklopac je tvorni¢ki plombiran i namijenjen je samo za punjenje kontejnera kod proizvodaca
AdBlue-a. Poklopac je sastavljen iz tri dijela (unutarnje kutije, unutarnje ozrake-bijele boje i zastitnog
poklopca u sredini). Na taj nacin je omogucéeno “disanje” kontejnera prilikom pumpanja sadrzine i kod
temperaturnih promjena.

Niti u kom sludaju se ne smije ostraniti plomba ili skidati poklopac.

Za pumpanje sadrZine kontejner je opremljen sa posebnim nastavkom na koji se natakne spojka
usisne cijevi pumpe. Prije toga je potrebno odstraniti zavareni poklopac crvene ili plave boje.
Pumpanje sa odstranjenim ili rastavljenim srednjim poklopcem je nedozvoljeno. U takvom primjeru
i u primjeru upotrebe neodgovaraju¢e pumpe mozZe doc¢i do zaprljanja sredstva Ad Blue i
posljedi¢no kvara katalizatora.

Uslovno je moguce sadrzaj istakati uz pomo¢ prostog pada preko vanjskog ventila i odgovarajuéeg
cijevnog priklju¢ka. U tom slu€aju kontejner treba postaviti na vise mjesto.

Za prepumpavanje moramo Koristiti samo posebne pumpe za AdBlue. Izradene su od nehrdajuceg
Celika i posebnih plasticnih materijala. Nikako se ne smiju koristiti pumpe za ulje ili gorivo koje
sadrze materijale kao $to su bakar, pocinani dijelovi ili mesing. Jako vazna je i temperatura
skladistenja, koja mora biti u granicama izmedu -11 i +30 C.
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Upotrebom kvalitetnog AD BLUE-a se potro$nja goriva smanjuje za 5%. U odnosu na potrosnju
goriva potrosnja ADBLUE-a je u granicama oko 5% od potroSnje goriva. Iz ovoga se vidi da
upotrebom AD BLUE-a, koji je znatno jeftiniji od goriva, ne gubimo nista, ve¢ suprotno, imamo
ustedu kod ukupne potroSnje prilikom voznje vozila koja koriste ADBLU.

Bitno je napomenuti da je AD BLUE ekstremno Cista rastopina. Takvu Cistocu zahtijevaju
proizvodadi vozila jer samo tako katalizatori pravilno rade pa je za njih moguce odobriti garanciju.
Zivotna dob ADBLUE-a je najvi§e do godinu dana uz uslov pravilnog skladistenja. Jako bitan faktor
je temperatura i suho skladistenje.

SKLADISTENJE

Prema ISO 22241-3:
e treba izbjegavati duze skladiStenje AdBlue-a (AUS 32) na temperaturama viSim od 25°C, jer
to utiCe na rok trajanja proizvoda, 5to se moze vidjeti i u tabeli 1.
o treba izbjegavati skladistenju AdBlue-a (AUS 32) na temperaturama nizim od -5°C jer je
tacka teCenja AdBlue-a (AUS 32) oko -11°C. Skladistenje kod temperatura nizih od -5°C
moze voditi do solidifikacije proizvoda.

Tabela 1. Rok trajanja u zavisnosti od temperature skladistenja

Konstantna temperatura okoline (°C) Minimalni rok trajanja (mjeseci)
<10 36
<25° 18
<30 12
<35 6
>35 -°
;Ig?Cse sprijeCi raspad AUS 32 treba izbjegavati duze skladistenje AUS 32 na temperaturama viSim od
b Znacajno smanjenje vijeka trajanja; provjeri svaku Sarzu prije upotrebe
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Prilog 2. TEHNICKI PREGLED VOZILA U EVROPSKOJ UNWJI - PROPISI EVROPSKE
UNIJE BITNI ZA RAD STANICA TEHNICKOG PREGLEDA VOZILA U
REPUBLICI BOSNI | HERCEGOVINI

Autor: Nedo Simunovié, dipl. ing. masinstva/strojarstva
SADRZAJ
1. Uvod

2. Direktiva 96/96/EC o tehnickim pregledima motornih i priklju¢nih vozila
2.1. Uvodni dio Direktive Vije¢a 96/96/EC
2.2. Integralni tekst Direktive Vije¢a 96/96/EC od 12.12.1996.
2.3. Prilozi direktive
2.3.1. Prilog 1
2.3.2. Prilog 2
2.3.3. Prilog 3 i Prilog 4

3. Uvod za direktivu 2000/30/EC o tehni¢kim pregledima na cesti gospodarskih
motornih vozila

4. Direktiva 2000/30/EC integralni tekst
1. UVOD

Zasigurno, danas, a i niz slijede¢ih godina, u Republici BiH nec¢e postojati aktualnija tema od teme
»Europske unije®. Naravno, pravna stecevina EU je vrlo velika te gotovo nema podruéja ljudske djelatnosti
koje nije regulirano odgovaraju¢im propisom. Tako je EU donijela direktive o nacinu i kriterijima za
obavljanje tehnickih pregleda vozila koji su svrstani u poglavlju 7-Prometna politika.

Samo obavljanje tehnic¢kog pregleda vozila, obavljanje tehni¢kog pregleda vozila na cesti, izgled buducih
registracijskih dokumenata vozila itd. Samo su neki od propisa EU koji se nalaze u navedenom poglavlju
i Ciji e sadrzaj u buduc¢nosti utjecati na rad stanica za tehnicki pregled vozila. | kod nas je tijekom proslih
godina doneseno dosta zakona i pravilnika po uzoru na propise EU tako da u ovom trenutku gotovo ne
trebaju nikakvu promjenu.

Priblizavanjem nase zemlje EU ne preostaje nam nista drugo nego da se za svaki pojedinacni propis
izvrsi analiza uskladenosti, da se u nase propise ugradi sve ono §to im nedostaje, a dobro prouci da li
eventualna prereguliranost istodobno znaci loSije ili bolje rieSenje od onog koji nude pravila Europske
unije.Vrlo Cesto nekakva detaljna pravila o postupanju ne postoje u direktivama vec je svakoj drzavi
Clanici ostavljeno na slobodu da sama ureduje pojedina podrucja. Europska unija ima direktivu
96/96/EC o tehnickim pregledima motornih vozila i njihovih prikolica.

Osnovna direktiva o tehni¢kim pregledima vozila, koja obvezuje sve drzave €lanice EU kao i one
koje to tek Zele postati, da uspostave sustav tehnickih pregleda na svom teritoriju je Direktiva
Vije¢a 96/96/EC (Council Directive 96/96/EC of 20 December 1996 on the approximation ofthe laws
ofthe Member States relating to roadworthiness tests for motor vehicles and their trailers, Official
Journal L 046,17/02/1997, p. OOQI — 0019)

Ova osnovna direktiva je donesena 20.12.1996. godine, a objavljena je u Sluzbenom glasilu
Europske unije 17.02.1997. godine. Od tada, ova direktiva je nadopunjena cijelim nizom izmjena i
dopuna koje su sve imale samo jednu zadacu: izvrSiti modernizaciju direktive u svrhu praéenja
tehnoloskog i konstrukcijskog napretka vozila, a u svrhu $to bolje provedbe tehni¢kog pregleda.
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Nadopune osnovne direktive napravljene su sliedeéim direktivama:

- Direktiva Vije¢a 1999/52/EC od 26.05.1999.

- Direktiva Vije¢a 2001/9/EC od 12.02.2001.

- Direktiva Vije¢a 2001/11/EC od 14.02.2001.

- Direktiva Vije¢a 2003/27/EC od 03.04.2003.

- Uredba Europskog parlamenta i Vije¢a broj 1882/2003. Od 29.09.2003.

Takoder napravljen je i jedan ispravak teksta ove direktive u Sluzbenom glasilu Europske unije i to
u broju L 49 od 25.02.1999. godine.

Ipak, i prije ove direktive postojala je direktiva 77/143/EEC od 29.12.1976. o obavljanju tehnickih
pregleda u drzavama ¢lanicama Europske ekonomske zajednice. Novom direktivom (96/96/EC) je
postojeca direktiva stavljena van snage, ali rokovi za uspostavu sustava tehni¢kog pregleda koji su
pisali u staroj direktivi nisu mijenjani.

Tako su temeljem stare i nove direktive sve drzave Clanice morale uvesti sustav tehnickih pregleda
na svom teritoriju najkasnije do 09.03.1998. godine. Sama direktiva se sastoji od viSe cjelina. Na
poCetku svake direktive postoji uvodni dio, zatim sam tekst direktive i na kraju razni prilozi.

Pored direktive 96/96/EC postoje i druge direktive od znacaja za rad stanica tehnic¢kog pregleda kao:

Direktiva Europskog parlamenta i Vije¢a 2000/30/EC od 16.06.2000.god.O tehni¢kom pregledu na cesti

gospodarskih vozila koja sudjeluju u cestovnhom prometu u Europskoj uniji (Sluzbeno glasilo L 203 od

10.08.2000.god.)

- Direktiva vije¢a 1999/37/EC od 29.04.1999.god.o registracijskim dokumentima za vozila
(Sluzbeno glasilo L 138 od 01.06.1999.)

- Direktiva 1996/53/EC o najvec¢im dimenzijama i dopuStenim masama vozila nacionalnom i
medunarodnom prometu

- Direktiva 1992/6/EC o postavljanju i upotrebi ograni¢ivaca brzine za pojedine kategorije vozila.

- Uredba 561/2006/EC o obaveznoj upotrebi digitalnih tahografa.

- Odluka 1753/2000/EC o utvrdivanju sheme nadziranja srednje emisije CO2 za nove osobne
automobile .
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2. DIREKTIVA 96/96/EC O TEHNICKIM PREGLEDIMA MOTORNIH | PRIKLJUCNIH VOZILA
2.1. Uvodni dio direktive Vije¢a 96/96/EC

Pravni propisi Europske unije nisu pisani na nacin kako je to uobiajeno u nasoj pravnoj praksi. Na
pocetku svakog propisa daje se objasnjenje zasto je on donesen, sto mu je cilj, Cija su se mislienja pri
dono3enju propisa zahtijevala i uvazavala, kako ¢ée se on mijenjati u buduénosti, na koje sve privredne
grane ¢e se reflektirati, opisuju se i uvazavaju razlicitosti medu pojedinim drzavama c&lanicama itd.
Uvodni dio direktive 96/96/EC sastoji se od 34 to¢ke u kojima se opravdava zasto je direktiva donijeta
i objasnjavaju razna misljenja i stavovi.

Izdvojit e se nekoliko interesantnih teza iz uvodnog dijela:

- Kao osnovni razlog donoSenja direktive navodi se povecanje broja vozila na cestama to za posljedicu
ima povecanje opasnosti u cestovhom prometu i povecanje stupnja zagadenja zraka.

- Zahtijeva se da tehnicki pregled vozila u svakoj drzavi bude izvoden na jednostavan nacin, da
treba trajati relativno kratko i ne smije biti skup.

- U direktivi se vodi racuna da se tehnicki pregledi obavljaju u svim drzavama ¢lanicama, a kao razlog se
medu ostalim navodi potreba za izjednaCavanjem trziSne utakmice medu prijevoznicima kako se ne bi
dogodila situacija da je prijevoznik iz jedne drzave (u kojoj nema tehniCkog pregleda pa prijevoznik ne
placa ovaj pregled) u povlastenom polozaju u odnosnu na prijevoznika u drugoj drzavi (u kojoj ima
sustava tehnickih pregleda i gdje je prijevoznik optereéen ovim troSkovima).

- Zahtjeva se da se tehnologija tehni¢kog pregleda uspostavi tako da se na lak i jednostavan nacin
mogu ugradivati novi tehnoloski postupci (npr. Ispitivanje ograni€ivaa brzine ili proSirenje ispitivanja
ispusnih plinova) u skladu s buduc¢im zahtjevima direktive.

- Dozvoljava se drzavama ¢&lanicama da uspostave stroziji tehnicki pregled nego je to direktivom
predvideno, da pregledavaju joS vide stavki nego $to je to direktivom predvideno, da uspostave jos
gusce ritmove tehniCkog pregleda nego je to direktivom predvideno, da tehnicki pregled proSire na
kategorije vozila koje nisu predvidene da se podvrgavaju tehni¢kom pregledu itd. Direktivom su dakle
predvidene minimalne stavke i rokovi kojih se svaka drzava mora pridrzavati, a bilo koja strozija
odredba je dozvoljena.

- NaglaSava se da se direktiva u pogledu kocionog sustava odnosi samo na ona vozila koja imaju tipno

odobrene kocnica prema direktivi EU, dok za sva ostala vozila koja nemaju tipno odobrenje ili je
odobrenje izvrSeno u skladu s nacionalnim ispitivanjima, tehnicki pregled, odnosno samo ispitivanje
kocnica se moZe provoditi na neki drugi nacin, a izmjerene rezultate moguce je usporedivati prema
drugim, nacionalno utvrdenim grani¢nim vrijednostima.
Osim ovih osnovnih smjernica zasto je direktiva donesena, $to joj je cilj itd., na poCetku se daje
pregled svih nadopuna direktive, a svaka nadopuna se u integralnom tekstu oznaCava svojom
oznakom (»MI do »MS i »ClI) te je pracenjem ovih oznaka moguce uociti koji dio teksta je mijenjan
u osnovnoj direktivi (ovaj dio teksta je oznacen oznakom »B).

Smisao ovog dijela teksta je istovjetan onim objasnjenjima koja se uobi€ajeno daju prilikom donoSenja
zakona ili pravilnika u Bosni i Hercegovini, ali se pri tome ne objavljuju u ,Sluzbenom listu®. U
svakom slucaju i u Republici Bosni i Hercegovini je osnovni smisao postojanja tehni¢kog pregleda
uspostava periodi€ne kontrole tehnicke ispravnosti vozila kako bi se na taj nacin $to je moguce bolje
odrzavao postojeéi vozni park u ispravnom stanju tj. Kako bi se $to bolje odrzavali vitalni dijelovi koji
utieCu na sigurnost u prometu te tako smanjio utjecaj vozila kao jednog od osnovnih faktora za
dogadanje prometnih nesrec¢a. Istodobno, uvodenjem ispitivanja ispusnih plinova, tj. EKO testa, smisao
tehniCkog pregleda je proSiren i na ekoloSku dimenziju tj. Periodi€énom provjerom ispusnih plinova utjeCe
se na vlasnike vozila da redovno servisiraju svoja vozila te na taj nacin za vrijeme cjelokupnog zivotnog
vijeka vozila emisiju ispusnih plinova drZze u uobicajenim granicama koje takvo vozilo emitira. Takoder
vlashike se poti¢e da odrZzavaju motore svojih vozila ne samo zbog $to manje emisije ispusnih plinova vec i
zbog toga Sto ispravno podeseni motori troSe najmanje mogucu koliinu goriva.
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2.2 DIREKTIVA VIJECA 96/96/EC
od 20. prosinca 1996.

o uskladivanju pravnih propisa drzava ¢lanica o tehni¢kim pregledima motornih vozila i
njihovih prikolica

(Sluzbeno glasilo L 46 od 17.2.1997., str. 19)
(INTEGRALNI TEKST)

Izmijene i dopune: Direktiva Vije¢a 1999/52/EC od 26. 05. 1999.

Sluzbeno glasilo
Broj
Strana Datum
M1 Direktiva Vijeca
1999/52/EC od 26. 051909, | L 142 26 5.6.1999.
M2 Direktiva Vijeca 2001/9/EC
od 12. 02.2001. L 48 18 17.2.2001.
M3 Direktiva Vije¢a
2001/11/EC od 14. 02.2001. L 48 20 17.2.2001.
M4 Direktiva Vije¢a
2003/27/EC od 3. 04.2003. L 90 41 8.4.2003.
M5 Uredba (EC) broj
1882/2003. Europskog L 284 1 31.10.2003.
parlamenta
Ispravci:

c1 Ispravak, Sluzbeno glasilo L 49, od 25.2.1999., str. 46 (96/96/EC)
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DIREKTIVA VIJECA 96/96/EC

od 20. 12.1996.

o uskladivanju pravnih propisa drzava ¢lanica o
tehnickim pregledima motornih vozila i njihovih
prikolica
VIJECE EUROPSKE UNIJE,
S obzirom na Ugovor o osnivanju Europske unije, osobito na ¢lanak 75.,
S obzirom na prijedlog Komisije ,
S obzirom na misljenje Europskog odbora za gospodarska i socijalna pitanja ,

Djelujuci u skladu s postupkom navedenim u ¢lanku 189c Ugovora ,

(1) Uzimajucéi u obzir da je Direktiva Vije¢a 77/143/EEC od 29. prosinca 1976. o prilagodavanju
pravnih propisa drzava ¢lanica o tehniCkom pregledu motornih i njihovih prikljuénih vozila viSe
puta znatno mijenjana. Zbog nove izmjene ove direktive, u interesu jasnoce, direktiva ¢e biti
objedinjenja u jedinstveni tekst;

(2) Uzimajuéi u obzir da se u okviru zajedniCke prometne politike, cestovni promet unutar
zajednice treba odvijati pod najpovoljnijim okolnostima, kako u pogledu sigurnosti tako i u
pogledu konkurencijskih uvjeta izmedu prijevoznih poduzec¢a pojedinih drzava ¢lanica;

(3) UzevSi u obzir porast cestovnog prometa i iz toga posljedi€no povecéanje opasnosti i
optere¢enja koja iz njega proizlaze, sve su drzave Cclanice suoene sa sigurnosnim
problemima sli¢ne vrste i ozbiljnosti;

(4) UzevSi u obzir da se postojeci propisi i postupci za tehnicki pregled razlikuju od jedne do
druge drzave Clanice te da ta situacija nepovoljno utje€e na sigurnosnu i ekoloSku jednakost
pregledanih vozila koja se voze u drzavama ¢lanicama, a $to moze nepovoljno utjecati na
konkurenciju izmedu prijevoznih poduzeca pojedinacnih drzava ¢lanica;

(5) Uzevsi u obzir nuznost, da se u Sto ve¢oj mogucéoj mjeri uskladi uestalost tehnickih pregleda
i obvezne stavke pregleda;

(6) Uzevsi u obzir da tehnicki pregledi vozila koja se nalaze u prometu trebaju biti relativno
jednostavni, brzi i ne skupi;

(7) UzevSi u obzir da minimalne norme i postupke pri pregledu sklopova i dijelova vozila
navedenih u Prilogu Il ove direktive, treba utvrditi pomoc¢u posebnih direktiva;

(8) Uzevsi u obzir da, do donoSenja posebnih direktiva, u prijelaznom razdoblju trebaju i nadalje
vaziti propisi pojedinacnih drzava;

(9) Uzevsi u obzir da se propisi i postupci utvrdeni u pojedina¢nim direktivama moraju modéi brzo
prilagodavati tehni¢kom napretku, a kako bi se olakSalo provodenje mjera nuznih za ovu
svrhu, mora se uvesti suradnja izmedu drzava Clanica i Komisije u okviru Odbora za
prilagodbu tehni¢kom napretku tehnickih pregleda vozila;

(10) UzevSi u obzir raznolikosti ispitnih uredaja i ispitnih postupaka u Zajednici, trenutno nije
svrsishodno kod koénih sustava utvrdivati vrijednosti za kocni tlak, vrijeme potrebno da
koc¢nice po¢nu djelovati, itd.;

(11) UzevSi u obzir namjeru da dalje dopune ove direktive budu takve da uklju€uju uskladenu i
unaprijedenu metodologiju ispitivanja;

(12) Uzevsi u obzir da do uvodenja jedinstvenih ispitnih postupaka i ispitne prakse, drzave Clanice
smiju same svojom prosudbom utvrdivati da li ispitnim postupkom koji one rabe, ispitivana
vozila udovoljavaju zahtjevima kocCenja;

(13) Uzevsi u obzir da svaka drzava €lanica mora, unutar svoga pravnog podrucja, osigurati da se
tehnicki pregledi vozila obavljaju sustavno i na najvisoj razini;

(14) Uzevsi u obzir da bi Komisija trebala nadzirati prakticnu primjenu ove direktive i u pravilnim
vremenskim razmacima izvjeScivati Europski parlament i VijeCe o postignutim rezultatima;

(15) UzevsSi u obzir da prilikom provedbe tehni¢kog pregleda, a posebno na postupak provjere
koc€nica, moze utjecati Cinjenica da li je vozilo pregledano bez tereta, djelomi¢no optereé¢eno
ili potpuno optereéeno;

(16) Uzevsi u obzir da je procjenu pouzdanosti ko¢nica moguce utvrditi ako se utvrde referentne
vrijednosti koC€nih sila pojedinacnih tipova vozila u razli€itim stanjima opterecenja, a ova
direktiva, kao alternativu, dopusta pridrzavanje minimalnih vrijednosti koeficijenata ko¢enja za
svaku vrstu vozila;

(17) UzevSi u obzir da ova direktiva, u pogledu ko&nog sustava, vrijedi uglavhom za vozila s
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tipskim odobrenjem izdanim sukladno direktivi 71/320/EEC . Odredeni tipovi vozila odobreni
sukladno nacionalnim propisima mogu odstupati od odredaba ove direktive;

(18) Uzevsi u obzir da drzave Elanice smiju prosiriti podrucje primjene postupka ispitivanja ko¢nica
i na druge tipove vozila izvan podrucja primjene ove direktive;

(19) Uzevsi u obzir da drzave ¢lanice mogu ko€nu opremu provjeravati stroze ili skratiti razmake
izmedu pregleda;

(20) Uzevsi u obzir da je svrha ove direktive da se putem redovitih pregleda ispusnih plinova,
emisija ispusnih plinova iz motornih vozila odrzava niskom tijekom cjelokupnog zivotnog
vijeka vozila i da se time osigurava da se najveci zagadivaci zraka medu vozilima povuku iz
prometa tako dugo dok ne budu dovedeni u tehnicki ispravno stanje;

(21) Uzevsi u obzir da pogreSno namjestanje i nedostatno odrzavanje motora ne Skodi samo
motoru ve¢ i okoliSu jer dovodi do povec¢anja potroSnje goriva i onecdiS¢enja zraka. Takoder,
vazno je da se razvijaju ekoloski prihvatljiva prijevozna sredstva;

(22) UzevSi u obzir da se kod motora s kompresijskim paljenjem (Dieselovi motori), mjerenje
zacrnjenja (zamuéenosti) ispusnog plina smatra dostatnim pokazateljiem odrzavanosti vozila
vezano uz emisiju ispusnih plinova;

(23) Uzevsi u obzir da se kod motora s paljenjem pomocu iskre (Ottovi motori), mjerenje emisije
ugljikova monoksida iz ispusne cijevi pri brzini vrtnje praznog hoda smatra dostatnim
pokazateljem odrzavanosti vozila vezano uz emisiju ispusnih plinova;

(24) Uzevsi u obzir neredovito odrzavana vozila, postotak neispravnih vozila pri ispitivanju mogao
bi biti vrlo visok;

(25) Uzevsi u obzir da kod benzinskih motora (Ottovi motori), kod kojih prema tipnom odobrenju
ispusni sustav mora biti opremljen modernim sustavima za prociS¢avanje ispusnih plinova
kao &to je katalizator trostrukog djelovanja s lambda sondom, grani¢ne vrijednosti ispusnih
plinova moraju biti znatno stroze nego kod konvencionalnih vozila;

(26) UzevsSi u obzir da drzave Clanice mogu pojedina vozila od povijesnog interesa izuzeti od
podrucja primjene direktive. One za ova vozila smiju utvrditi svoje vlastite propise za pregled.
Ova moguénost ne smije voditi do strozih propisa od onih kojih se vozilo moralo prvobitno
pridrzavati:

(27) Uzevsi u obzir da ova direktiva s vremena na vrijeme mora imati mogucnost prilagodbe kako
bi se mogle uvazavati buducée konstrukcijske izmjene vozila, $to bi olakSalo tehnicki pregled te
primjenu ispitnih postupaka koji bolje odrazavaju stvarne uvjete u kojima se vozilo rabi;

(28) Uzevsi u obzir da direktiva 92/6/EEC propisuje ugradnju i koriStenje ograniCivaCa brzine za
odredene kategorije vozila u Zajednici;

(29) Uzevsi u obzir da se ogranicivaci brzine mogu ve¢ sada, ako je to moguce, provjeriti barem u
odredenim to¢kama, dok se tehnoloSki ne razviju u tolikoj mjeri da €e njihov pregled biti laksi;

(30) UzevsSi u obzir da je za sada u nadleznosti drzava €lanica da pomocu sredstava koja su
procijenile svrsishodnima utvrde, da li ograniivai brzine funkcioniraju besprijekorno.
Namjera je da se ispitni propisi i postupci u danom vremenu harmoniziraju;

(31) Uzevsi u obzir da komisija mora ocijeniti radna iskustva vezana uz besprijekorno
funkcioniranje ograniCivaCa brzine i podnijeti Vije¢u odgovarajuce izvjeSce. Rezultati ovog
izvjeSc¢a sluziti ce osnova daljnim prijedlozima za daljni razvoj propisa za ogranicivace brzine;

(32) Uzevsi u obzir da su tehnicki zahtjevi koji se odnose na taxije i bilnicka vozila sliéni onima koji
vrijede za osobna vozila. Stavke koje se pregledavaju na ovim vozilima mogu biti sli¢ne,
medutim razlikuje se u€estalost pregleda ;

(33) Uzevsi u obzir u€inak koji se o€ekuje od ove direktive na odredeno gospodarsko podrudje i iz
uvazavanja nacela nadredenosti, mjere Zajednice predvidene u ovoj direktivi nuzne su kako
bi se sprijeCio poremecaj trziSnog natjecanja izmedu prijevozni¢kih poduzeca i kako bi se
zajamcilo, da su vozila propisno kontrolirana i odrzavana. Pojedinacne drzave clanice ne
mogu same na zadovoljavajuci nacin ostvariti ove ciljeve;

(34) Uzevsi u obzir da ova direktiva ne utjeCe na obveze drzava €lanica u pogledu rokova koji su u
ukinutim direktivama predvideni za inplementaciju u nacionalno pravo i poCetak primjene;
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USVAJA SLJEDECU DIREKTIVU:
POGLAVLJE |
Opce odredbe

Clanak1.

1. U svakoj drzavi Clanici, motorna vozila, njihove prikolice i poluprikolice za motorna vozila,
registrirane u toj drzavi, moraju biti podvrgnuti redovnom tehni¢kom pregledu u skladu s ovom
direktivom i posebice njenim Prilozima | i Il.

2. Vrste vozila koje se pregledavaju, uCestalost pregleda i toCke koje se moraju ispitati navedeni
su u Prilozima 1 i Il.

Clanak?2.

Tehnicki pregled sukladno ovoj direktivi obavljaju drzavna tijela ili javne sluzbe ovlaStene od strane

drzavnih tijela ili organizacije ili institucije koje je drzava u tu svrhu odredila i koje djeluju pod

njenim neposrednim nadzorom, ukljuéujuci privatne organizacije ovlastene za ovu svrhu. Ako
institucije ovlastene za tehnicki pregled djeluju istovremeno kao radionice za servisiranje vozila,
tada drzave Clanice na poseban nacin moraju osigurati oCuvanje objektivnosti i visoku kakvocu
pregleda.

Clanak3.

Drzave Clanice ¢e poduzeti mjere koje su prema njihovom misljenju nuzne, kako bi se moglo

dokazati da je vozilo s pozitivhim rezultatom bilo podvrgnuto tehni¢kom pregledu koji minimalno

odgovara zahtjevima ove direktive.

Ove mjere moraju se priop¢iti ostalim drzavama ¢lanicama i Komisiji.

2. Svaka drzava Clanica mora priznati dokaz druge drzave €lanice da su motorno vozilo, prikolica

ili poluprikolica registrirani u drugoj drzavi Clanici bili podvrgnuti tehniCkom pregledu s pozitivnim

rezultatom koji minimalno odgovara zahtjevima ove direktive. Svaka drzava ¢lanica mora priznati

potvrdu o pozitivnom rezultatu tehni¢kog pregleda na isti nacin kao da je ona sama izdala ovu
potvrdu.

3. Drzave Elanice Ce primjenjivati svrsishodne postupke kako bi, ukoliko je to izvedivo, osigurale

da kocni ucinak vozila registriranih na njihovom teritoriju odgovara zahtjevima direktive.

POGLAVLJE I
Iznimke

Clanak4.

1. Drzave ¢lanice mogu iz podrucja primjene ove direktive izuzeti vojna, policijska i vatrogasna
vozila.

2. Drzave ¢lanice mogu nakon konzultacija s Komisijom, iz podru¢ja primjene ove direktive,
izuzeti ili utvrditi posebne odredbe za odredena vozila koja su pod posebnim okolnostima
pustena u pogon ili se pod takvima koriste, kao i vozila koja se ne koriste ili vrlo malo koriste na
javnim cestama, ukljuujuci vozila od posebnog povijesnog znacaja proizvedena prije 1.
sijeCnja 1960. ili vozila koja se privremeno povlaée iz prometa.

3. Drzave ¢lanice mogu nakon konzultacija s Komisijom izdati vlastite propise za pregled vozila
od povijesnog znacaja.

Clanak5.
Neovisno o Prilozima | i ll, drzave ¢lanice mogu:
— unaprijed pomaknuti vrijeme za prvi obvezan tehnicki pregled i eventualno propisati pregled
prije registracije vozila,
— skratiti vremenski razmak izmedu dva uzastopna obvezna tehnic¢ka pregleda,
— tehnicki pregled neobvezne opreme na vozilima propisati kao obvezan,
— povecati broj stavki koje se pregledavaju,
— proSiriti obvezu redovnog tehni¢kog pregleda na druge kategorije vozila,
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— propisati dodatne tehnicke preglede,

— utvrditi vecCe vrijednosti minimalne ucinkovitosti koCnica za vozila registrirana na njihovom
podruéju i provoditi ispitivanja pri ve¢em optereéenju vozila od vrijednosti utvrdenih u Prilogu I,
ukoliko ovi propisi ne premasuju one vrijednosti kojima je vozilo udovoljilo pri tipnom odobrenju
vozila.

Clanak 6.

1. Iznimno od Priloga | i Il, drzave €lanice, najkasnije do 1.01.1993. godine mogu:

— predvidjeti kasnije vrijeme za prvi obvezan tehnicki pregled,

— produljiti vremenski razmak izmedu dva uzastopna obvezna tehni¢ka pregleda,

— smanijiti broj stavki za pregled,

— izmijeniti kategorije vozila koje podlijezu obveznom tehniCkom pregledu.

Medutim, sva laka gospodarska vozila navedena u Prilogu | to¢ka 5. moraju prije ovog termina
biti podvrgnuta obveznom tehni¢kom pregledu sukladno ovoj direktivi.

U drzavama c¢lanicama u kojima za ovu kategoriju vozila 28.07.1988. jo$ nije postojao sustav
redovnog tehni¢kog pregleda koji je usporediv sa sustavom ove direktive, stavak 1. vrijedi do
1.1.1995. godine.

2. Ako je rije€ o osobnim automobilima navedenim u Prilogu | to¢ka 6., stavak 1. vrijedi do
1.01.1994. godine.

3. U drzavama Clanicama u kojima do 31.12. 1991. joS nije postojao sustav redovnog tehnickog
pregleda koji je usporediv sa sustavom ove direktive, stavak 1. vrijedi do 1. 01. 1998. godine.

POGLAVLJE 1l
Zavrsne odredbe

Clanak?.

1. VijeCe na prijedlog Komisije donosi s kvalificiranom ve¢inom nuzne pojedinacne direktive za
utvrdivanje minimalnih standarda i postupaka za pregled vozila vezano uz to¢ke navedene u
Prilogu II.

2. lzmjene koje su potrebne kako bi se standardi i postupci utvrdeni u direktivama prilagodili
tehni¢kom napretku, donose se sukladno postupku iz ¢lanka 8.

» M5
Clanak 8.

1. Komisiji pomaze Odbor za prilagodbu tehni¢kom napretku direktive o tehni¢kom pregledu
motornih vozila i njihovih prikolica - u daljnjem tekstu ,Odbor*.

2. U slu€aju pozivanja na ovaj €lanak, vaze €lanci 5. i 7. Odluke 1999/468/EC uz uvazavanje
Clanka 8. iste.

3. Vremensko razdoblje iz ¢lanka 5. stavak 6. Odluke 1999/468/EC utvrduje se na tri mjeseca.

4. Odbor ¢e donijeti pravilnik za svoj rad.

»B Clanak 9.

1. Komisija ¢e Vije¢u najkasnije do 31.12.1998. podnijeti izvjed¢e o uvodenju tehnickog pregleda
za osobna motorna vozila sa svim nuznim prijedlozima, posebice za uCestalost i sadrzaj
pregleda.

2. Komisija ¢e na osnovu prikupljenih iskustava najkasnije tri godine nakon uvodenja redovitih
pregleda ogranicivaca brzine provjeriti da li se predvidenim kontrolama mogu utvrditi smetnje ili
neovlasteni zahvati na ograni€ivaima brzine i je li nuzna izmjena vazecih propisa.

Clanak10.
Direktive navedene u Prilogu Ill Dio A biti ¢e ukinute do datuma navedenog u Clanku 11., bez
utjecaja na obveze drzava Clanica koje se odnose na krajnje rokove za implementaciju i primjenu
navedenu u Prilogu Il Dio B.
Reference na ukinute direktive smatraju se referencama na ovu direktivu te se moraju Citati u
skladu s tablicom sukladnosti (podudaranja) iz Priloga IV.
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Clanak11.

1. Drzave Cclanice moraju donijeti zakone, pravne i upravne propise koji su nuzni kako bi
najkasnije do 9.03.1998.godine zadovoljile zahtjeve iz ove direktive. One o tome moraju
odmah i neizostavno obavijestiti Komisiju. Kada drzave Clanice usvajaju ove propise, oni
moraju sadrzavati upucivanje (pozivanje) na ovu direktivu ili moraju biti popraéeni takvim
upucivanjem u vrijeme sluzbenog objavljivanja. Postupke o izradi takvog upuéivanja odreduju
drzave Clanice.

2. Drzave Clanice ¢e Komisiji dostaviti tekst najvaznijih nacionalnih propisa koje donose na
podruéju koje je regulirano ovom direktivom.

3. Drzave Clanice ¢e poduzeti mjere potrebne za realizaciju sustava ispitivanja predvidenog u ovoj
direktivi. Mjere moraju biti djelotvorne, ujednacene i upozoravajuce.

Clanak 12.
Ova direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od njene objave u Sluzbenom glasilu
Europske zajednice.

Clanak 13.
Ova Direktiva je upuéena drzavama ¢lanicama.
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PRILOG |

KATEGORIJE VOZILA KOJE PODLIJEZU TEHNICKOM PREGLEDU | UCESTALOST
PREGLEDA

Kategorija vozila UcCestalost pregleda

1.Motorna vozila koja sluze
prijevozu osoba i koja osim Godinu dana nakon prvog koristenja,
vozackog sjedala imaju viSe od nakon toga godidnje

osam sjedecih mjesta

2.Motorna vozila koja sluze za
prijevoz tereta i koja imaju najvecéu
dopustenu masu vecéu od 3500 kg

Godinu udana nakon prvog koristenja,
nakon toga godisnje

3.Prikolice i poluprikolice s
najvecom dopustenom masom
vec¢om od 3500 kg

Godinu dana nakon prvog koristenja ,
nakon toga godiSnje

Godinu dana nakon prvog koristenja ,

4 Taksi vozila, bolni¢ka vozila nakon toga godignje

5.Motorna vozila s najmanje Cetiri
kotaca, koja obic¢no sluze za
prijevoz tereta u cestovhom
prometu i koja imaju najvecéu
dopustenu masu vecu od 3500 kg
uz izuzetak poljoprivrednih
traktora i strojeva

Cetiri godine nakon prvog koristenja,
nakon toga svake dvije godine

6.Motorna vozila s najmanje Cetiri
kotaCa, koja se upotrebljavaju za
prijevoz osoba i koja osim
vozackog sjedista imaju viSe od
osam sjedecih mjesta

>C1 _Cetiri godine nakon prvog
koristenja, nakon toga svake dvije
godine
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PRILOG II

STAVKE KOJE SE OBVEZNO PREGLEDAVAJU NA TEHNICKOM PREGLEDU

Tehnicki pregled obuhva¢a najmanje nize navedene stavke, ukoliko se iste odnose na opremu koja
je u doti¢noj drzavi ¢lanici obvezna za vozilo koje se pregledava.

Pregledi navedeni u ovom dodatku mogu se obavljati vizualno bez demontaze dijelova vozila.

Za sluCaj da vozilo ima nedostatke kod nize navedenih to€aka pregleda, nadlezna tijela drzava
Clanica utvrduju postupak kojim se utvrduju uvjeti za koriStenje vozila u cestovhom prometu do
uspjesnog prolaska na ponovljenom tehni¢kom pregledu.

VOZILA KATEGORIJA 1, 2, 3,4,5i6.

1. Kocni sustav

Tehnicki pregled ko¢nog sustava vozila mora obuhvaéati nize navedene stavke. Vrijednosti
koje se pritom dobiju moraju, ukoliko je to izvedivo, odgovarati tehnickim zahtjevima

direktive 71/320/EEC .

Tabela 1.

Stavke pregleda

Nedostaci (razlog za neprolazak)

1.1. Mehanicko stanje i funkcija
1.1.1. Papucica nozne kocnice

tesko se pomice
potrosen lezaj
izlizanost/prevelik hod

1.1.2. Stanje papucice i hod uredaja za aktiviranje
koCnica

prevelik hod ili nedovoljna rezerva hoda
otpustanje kocnice nije propisno

jastucic protiv klizanja na ko€noj papudici
nedostaje,labav je ili istroSen

1.1.3. Vakum uredaj, kompresor i spremnici

vrijeme potrebno za postizanje stlacenog tlaka
zraka/vakuuma za efikasan rad kocnica je
preveliko

nedovoljan tlak zraka/vakuum za najmanje dva
koc€enja

nakon aktiviranja upozoravajuceg uredaja (ili
pokaz tlakomjera u opasnoj zoni)

osjetan pad tlaka zraka uslijed propustanja ili
¢ujno propustanje zraka

1.1.4. Upozoravajuéi uredaj za prikaz niskog tlaka ili
tlakomjer

upozoravajuci uredaj za prikaz niskog tlaka ne
radi ili tlakomjer radi neispravno ili nikako
neradi

1.1.5. Ventil ruéne koc¢nice

uredaj za aktiviranje slomljen ili osteéen,
pretjerano istroSen

ventil ne radi ispravno

uredaj za aktiviranje loSe pri¢vrséen ili je tijelo
ventila nezadovoljavajuée uévrsc¢eno

spojevi labavi ili propustaju

nezadovoljavajuci rad

1.1.6. Parkirna kocnica, ruCica parkirne kocnice,
osigurac¢ parkirne koc¢nice

osigura¢ parkirne kocnice ne funkcionira
korektno

pretjerano istroSenje u lezaju ili mehanizmu za
osiguranje

prevelik hod radi pogreSnog podesenja

1.1.7. Koéni ventil (nozni ventil, regulator tlaka
,regulacijski ventil itd.)

oSteceni, pretjerano propustanje zraka
pretjerano propustanje ulja iz kompresora
nesigurno priévrScenje/nepropisna montaza
curenje tekucine hidrauli€kih ko€nica
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Stavke pregleda

Nedostaci (razlog za neprolazak)

1.1.8. Priklju¢ci za kocnice prikolice (spojne glave)

neispravne spojne glave (ventili) ili neispravne
spojne glave s automatskim ventilom
nesigurno priévr§cenje/nepropisna montaza
prekomjerno propustanje (curenje)

1.1.9. Spremnici komprimiranog zraka

oS8teceni, korodirani, propustaju zrak
uredaj za ispust kondenzata (drenazu) neadi
nesigurno/nestrué¢no postavljeni

1.1.10. PojacivaC sile ko€enja, glavni kocni cilindar

(hidrauli¢ki sustav)

pojacivac sile ko€enja neispravan ili ne radi
glavni kocioni cilindarneispravan ili propusta
glavni ko€.cilindar nesigurno pri¢vr§¢en
nedovoljna koli¢ina koCone tekuéine

nedostaje poklopac na spremniku ko¢.tekucine
kontrolno svijetlo tekucine za kocnice svijetli ili
je neispravno

kontrolno svijetlo niske razine tekucine za
kocnice ne radi

1.1.11. Kruti ko¢ni vodovi

opasnost od ispadanja ili loma
vodouvi ili prikljuci propustaju
oSteceni ili prekomjerno korodirani
loSe postavljeni

1.1.12. Savitljivi ko¢ni vodovi (ko¢na crijeva)

opasnost od ispadanja ili loma

vodovi osteceni, vidljiva mjesta trenja, ko¢na
crijeva prekratka, crijeva pogreSno ugradena
(uvrnuta)

crijeva ili priklju¢ci propustaju

ispupCenje cijevi pod tlakom

poroznost

1.1.13. Kogne obloge, ko¢ne plocice

pretjerano potrosene
zaprljane (uliem,maséu itd.)

1.1.14. Ko¢ni bubnjevi, ko¢ni diskovi

pretijerano potroSeni, pretjerano  izbrazdani,
vidljive pukotine, nedovoljno osigurani ili
slomljeni

zaprljani (uljem, mascu itd.)

straznja zastitna plo€a nedovoljno pri€vrs¢ena

1.1.15. Ko¢na uzad, poluge, Sipke, rucice

uzad oStecena, isprepletni Evorovi, zapletenost
pretjerano istroSenje, korozija

spoj uzeta i vuéne poluge nedovoljno siguran
buzir uzeta ili vodilica uZeta osteceni

slobodan hod ko€nog sustava otezan

bilo kakav prevelik hod poluga, Sipki i ruica
zbog pogreSne podeSenosti ili pretjeranog
istroSenja

1.1.16. Izvrdni ko¢ni elementi (ukljuCujudi

membranske zracne kocnice s povrathom oprugom

ili hidraulicke kocne cilindre na kotacima)

puknuce ili ostecenje

propustaju (ne brtve)

nesigurno priévr§cenje/nepropisna montaza
prekomjerna korozija

prevelik hod pokretackog klipa ili membrane
nedostaje manseta za zastitu od prasine ili je
prekomjerno oStecena

1.1.17. Regulator sile ko¢enja (RSK)

poluzje neispravno

pogredno podesen

zaglavljen (zaribao), ne funkcionira
nema ga

1.1.18. Automatsko podeSavanje ko¢nog poluzja

zaglavljen (zaribao) ili prevelik hod uslijed
prekomjernog istrodenja ili krive podeSenosti
neispravno
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Stavke pregleda

Nedostaci (razlog za neprolazak)

1.1.19. Usporiva¢ (ukoliko postoji ili je obvezan)

nesigurni spojevi ili u€vrscenja
neispravan

1.2. Radna kocnica, djelovanje i koeficijenti ko¢enja
(efikasnost)
1.2.1 Djelovanje (postupno porast do najvece
sile ko¢enja)

nikakva ili nedovoljna sila ko€enja na jednom ili
na viSe kotaca

sila koCenja na jednom kotaCu manja je od
70% najvece izmjerene sile kocenja na drugom
kotalu iste osovine. U slu€aju ispitivanja vozila
na cesti, preveliko odstupanje vozila od pravca
sila koCenja ne raste postupno (djeluje na
trzaje, poskakuje)

preveliko kaSnjenje kocenja na jednom od
kotaca

prevelika nejednolikost (preveliko kolebanje)
kocione sile zbog deformiranih diskova ili
ovalnih dobo$a

1.2.2. Koeficijenti koCenja (efikasnost)

koeficijenti koCenja u odnosu na najvecu
dopustenu masu ili, u sluaju poluprikolica u
odnosu na zbroj dopustenih osovinskih
opterecenja je, ukoliko je to izvedivo, manji od
sljedecih vrijednosti:

najmanji koeficijenti ko¢enja (efikasnost):
kategorija 1: 50 %'

kategorija 2: 43 %>

kategorija 3: 40 %°

kategorija 4: 50 %

kategorija 5: 45 %*

kategorija 6: 50 %

ili

ko¢na sila je manja od referentnih vrijednosti
koje je proizvodal vozila utvrdio za osovinu
vozila®

1.3. Pomoc€na kocCnica, djelovanje i  Kkoeficijenti
koCenja (efikasnost)
1.3.1 Djelovanje

ko€nice ne djeluju na jednoj strani vozila

sila koCenja na jednom kotacu iznosi 70 %
najvece

izmjerene koc€ne sile izmjerene na drugom
kotacu iste osovine

sila koCenja ne raste postupno (djeluje na
trzaje, poskakuje)

automatski ko€ni sustav na prikolicama ne radi

1.3.2. Koeficijenti kocenja (efikasnost)

za sve kategorije vozila koeficijenti kocenja
(efikasnost) manji od 50% djelovanja radne
ko€nice prema 1.2.2., u odnosnu na najvecéu
dopustenu masu, ili u slu€aju poluprikolica,
u odnosu na zbroj dopustenih osovinskih
opterec¢enja

! 48 % za vozila kategorije 1 koja nisu opremljena ABS-om ili vozila za koja je izdano tipsko odobrenje prije 1. listopada 1991.(datum
zabrane prvog pustanja u promet bez europske tipske dozvole) (direktiva 71/320/EEC s nadopunom 88/194 EEC (Sluzbeno glasilo br. L

92 od 9.4.1988., str. 47))

2 45 % za vozila koja su registrirana nakon 1988. ili nakon dana primjene direktive 71/320/EEC s nadopunom 85/647/EEC (Sluzbeno
lasilo br. L 380 od 31. 12. 1985., str. 1) u nacionalno pravo, ukoliko je ova kasnije uslijedila.

43 % za poluprikolice i prikolice teretnih vozila koje su prvi put registrirane nakon 1988. ili nakon primjene direktive 71/320/EEC s

nadopunom 85/647/EEC u nacionalno pravo, ukoliko je ova kasnije uslijedila.

4 50 % za vozila kategorije 5, koja su prvi put registrirana nakon 1988. ili nakon primjene direktive 71/320/EEC s nadopunom

85/647/EEC u nacionalno pravo, ukoliko je ova kasnije uslijedila.

5 N : L . : . . o Y - . . . .
Referentna vrijednost za osovinu vozila je ko¢na sila — izrazena u Newtonima — koja je nuzna za postizanje propisane kocne sile pri

odredenom opterecenju ispitivanog vozila
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Stavke pregleda

Nedostaci (razlog za neprolazak)

1.4. Parkira kocCnica, djelovanje i koeficijenti kocenja
(efikasnost)
1.4.1. Djelovanje

ko€nice ne djeluju na jednoj strani vozila

1.4.2. Koeficijent kogenja (efikasnost)

koeficijent koCenja za sve kategorije vozila
maniji od 16% u odnosu na najve¢u dopustenu
masu ili od 12% u odnosu na najveéu
dopustenu masu skupa vozila, ovisno o tome
koja je vrijednost vec¢a

1.5. Usporivag ili efikasnost motorne ko€nice na ispusnoj

grani vozila

usporenje usporivacem se ne moze stupnjevati
oStecen, neispravan

1.6. Uredaj za sprje€avanje blokiranja kotaCa pri koenju

(ABS)

signalna lampica ABS uredaja ne radi ispravno
ostecen, neispravan
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Tabela 2.

VOZILA KATEGORIJA 1,2i3

VOZILA KATEGORIJE 4,516

2. Mehanizam za upravljanje i kolo upravijaca
2.1. Mehanicko stanje
2.2. Kolo upravijaca
2.3. Zra¢nost u upravljackom mehanizmu
2.4. LeZajevi i zglobovi upravljaca

2 Mehanizam za upravljanje
2.1. Mehanicko stanje
2.2. Zra¢nost u upravljackom mehanizmu
2.3. Namjestenost upravljackog sustava

3. Vidljivost
3.1. Vidno polie
3.2. Stanje stakala
3.3. Vozacka zrcala (retrovizori)
3.4. Brisadi stakla
3.5. Peradi stakla

3. Vidljivost
3.1. Vidno polie
3.2. Stanje stakala
3.3. Vozacka zrcala (retrovizori)
3.4. Brisati stakla
3.5. Peradi stakla

4. Svjetla, katadiopteri i ostali elektriéni uredaji
4 1. Reflektori za kratka i duga svjetla
4.1.1.Stanje i funkcionalnost
4.1.2.Podesenost
4.1.3.Prekidaci
4.1.4.0pticka efikasnost

4 Svjetlosna oprema
4 1. Reflektori za kratka i duga svjetla
4.1.1.Stanje i funkcionalnost
4.1.2.Podesenost
4.1.3.Prekidaci

4.2. Bo¢na svjetla i gabaritna svjetla
4.2.1. Stanje i funkcionalnost
4.2.2. Boja svjetla i opti¢ka efikasnost

4.2. Stanje i funkcionalnost, stanje le¢a, boja i
opticka efikasnost sljedecih svjetala:
4.2.1. boénih i straznjih svjetala

4.2.2. stop svjetala

4.2.3. pokazivaa smjera

4.2.4. svjetala za voznju unatrag

4.2.5. svjetala za maglu

4.2.6. svjetala za osvjetljenje straznje

registracijske plocice
4.2.7. katadioptera
4.2.8. upozoravajucih svjetala za opasnosti

4.3 Stop svjetla
4.3.1 Stanje i funkcioniranje
4.3.2 Boja svjetla i opticka efikasnost

4.4 Pokaziva€ smjera
4.4.1. Stanje i funkcioniranje
4.4.2. Boja svjetla i opticka efikasnost
4.4.3. Prekidagi
4.4.4. UCestalost treptanja

4.5. Prednja i straznja svjetla za maglu
4.5.1. Nacin ugradnje (polozaj)

4.5.2. Stanje i funkcioniranje

4.5.3. Boja svjetla i opti¢ka efikasnost

4.6. Svjetla za vozZnju unatrag
4.6.1 Stanje i funkcioniranje
4.6.2.Boja svjetla i opti¢ka efikasnost

4.7 Svjetla za osvjetljenje straznje registracijske
plocice

4.8. Katadiopteri - stanje i boja

4.9. Kontrolna svjetla rada pojedinih svjetala u vozilu

4.10. Elektriéni spojevi izmedu vu€nog i prikljuénog
vozila

4.11. Elektri¢ni vodovi
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VOZILA KATEGORIJA 1,2i3

VOZILA KATEGORIJE 4,516

5. Osovine, kotadi, gume, ovjes

5. Osovine, kotadi, gume, ovjes

5.1 Osovine 5.1 Osovine
5.2 Kotaéii gume 5.2 Kotaci i gume
5.3 Ovjes 5.3 Ovjes

6. Sasija i dijelovi priévr§éeni na $asiju

6.1 Sasija ili okvir s dijelovima priévr§éenim na

Sasiju
6.1.1. Opce stanje
6.1.2. Ispusni sustav i priguSivaci zvuka
6.1.3. Spremnik goriva i vodovi goriva
6.1.4. Izmjere, smjestaj i stanje straznje
zastite protiv podlijetanja na teSkim teretnim
vozilima
6.1.5. Nosac rezervnog kota¢a
6.1.6.Uredaj za spajanje vucnog vozila s
prikolicom

6. Sasija i dijelovi priévr§éeni na $asiju

6.1 Sasija ili okvir s dijelovima priévrééenim na $asiju
6.1.1. Opce stanje

6.1.2. Ispusni sustav i priguSivaci zvuka

6.1.3. Spremnik goriva i vodovi goriva

6.1.4. Nosac rezervnog kota¢a

6.1.5. Osiguranje uredaja za spajanje (ako je
postavljen)

6.2. Vozacka kabina i karoserija
6.2.1. Opce stanje
6.2.2. Pricvrscenje
6.2.3. Vrata i brave
6.2.4. Pod
6.2.5. Vozacko sjedalo
6.2.6. Stepenice za ulaz/izlaz

6.2. Karoserija
6.2.1. Stanje konstrukcije
6.2.2. Vrata i brave

7. Ostala oprema
7.1. Sigurnosni pojasevi
7.2. ProtupoZzarni aparat
7.3. Brave i protuprovalni uredaji
7.4. Sigurnosni trokut
7.5. Kutija prve pomoci
7.5.1. Sigurnost ugradnje
7.5.2. Stanje pojaseva
7.5.3. Funkcionalnost (ispravnost)
Klinasti podmetaci
Uredaj za zvu€no upozorenje
7.8. Brzinomjer
7.9. Tahograf (postojanje i stanje plombi)
- provjera valjanosti naljepnice tahografa ako
je ista zahtijevana prema uredbi (EEC) broj

7.6.
7.7.

3821/85°

- u sluéaju sumnje, provjeriti da li nazivni
opseg ili dimenzije gume odgovaraju
podacima upisanim na naljepnici s

identifikacijskim podacima tahografa

- ako je provedivo, provjeriti bazdarne plombe
tahografa i druge zastitne spojeve na
spojevima

7. Ostala oprema
7.1. Uvrscenje vozackog sjedala
7.2. Uvrscenje akumulatora
7.3. Uredaj za zvuéno upozorenje
7.4. Sigurnosni trokut
7.5. Sigurnosni pojasevi
7.5.1. Stanje pojaseva

6 Uredba Vijec¢a (EEC) broj 3821/85 od 20. prosinca 1985. o kontrolnom uredaju u cestovnom prometu (Sluzbeno glasilo broj L 370 od
31. 12.1985., strana 8). Posljednja izmjena Uredbe putem Uredbe Komisije (EC) broj 2479/95 (Sluzbeno glasilo broj L 256 od 26. 10.

1995.,strana 8).
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nastavak tabele ...

VOZILA KATEGORIJA 1,213 VOZILA KATEGORIJE 4, 5i 6

7.10 Ogranicivac brzine
- ukoliko je moguce treba provjeriti da |i je
ograniCiva¢  brzine ugraden sukladno
direktivi 92/6/ EEC7
- provjera valjanosti naljepnice ogranicivaca
brzine
- ukoliko je izvedivo treba provjeriti je li bilo
neovlastenih zahvata na plombi ogranicivaca
brzine i eventualnim
drugim zastitnim spojevima
»M4 - ukoliko je izvedivo treba provjeriti, da li
ograniciva¢ brzine sprijeCava da vozila navedena u
Clanku 2. i 3. direktive 92/6/EEC prekoraCuju
propisane vrijednosti

»B
8. Zagadivanje Covjekova okolisa 8. Zagadivanje Covjekova okolida
8.1. Buka 8.1. Buka

7 Direktiva Vije¢a 92/6/EEC od 10.02.1992. o ugradniji i koriStenju ograni¢ivaca brzine za odredene vrste motornih vozila (Sluzbeno
glasilo broj L 57 od 2.3.1992., strana 27) i ispravak (Sluzbeno glasilo br. L 224 od 30.9.1993., strana 34).
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» M4

8.2. Emisija ispusnih plinova
8.2.1. Motorna vozila opremljena motorom s paljenjem pomoc¢u iskre (Ottovi motori)

(a) Ako se emisija ispusnih plinova ne kontrolira s modernim sustavom za procis¢avanje ispusnih

plinova kao $to je katalizator trostrukog djelovanja s lambda sondom:

1. Vizualna provjera ispusnog sustava, provjera njegove cjelovitosti, zadovoljavaju¢eg stanja i
nepropusnosti.

2. Vizualna provjera opreme za prociS¢avanje ispusnih plinova postavljene od strane roizvodaca,
provjera cjelovitosti, propisnog stanja i nepropusnosti.

Nakon primjerenog vremenskog perioda kondicioniranja (pripreme) motora (uzimajuéi u obzir
preporuke proizvodaca), vrSi se mjerenje ugljikovog monoksida (CO) dok motor radi na brzini vrtnje
praznog hoda (bez optereéenja).

Najveci dopusteni sadrzaj CO u ispusnim plinovima utvrduje proizvodac vozila. Ako ovi podaci nisu
dostupni ili gdje nadlezna tijela za provedbu tehnickih pregleda u drzavama ¢lanicama odluce da
proizvodacke vrijednosti ne koriste kao referentne vrijednosti, sadrzaj CO ne smije prekoraCivati
sljedece vrijednosti:

4,5% volumenskih udjela za vozila registrirana ili stavljena u promet od trenutka kada je drzava
&lanica zahtijevala da ova vozila zadovoljavaju direktivu 70/220/EEC? i 01. 10.1986. godine;

3,5% volumenskih udjela za vozila registrirana ili stavljena u promet prvi puta nakon
01.10.1986. godine.

(b) Ako se emisija ispusnih plinova prociS¢ava pomoc¢u modernog sustava za procis¢avanje
ispusnih plinova kao $to je katalizator trostrukog djelovanja s lambda sondom:

1. Vizualna provjera ispusnog sustava, provjera njegove cjelovitosti, zadovoljavaju¢eg stanja i
nepropusnosti.

2. Vizualna provjera opreme za prociS¢avanje ispusnih plinova postavliene od strane
proizvodaca,

3. provjera cjelovitosti, propisnog stanja i nepropusnosti.

4. Utvrdivanje ucinkovitosti (efikasnosti) sustava za prociS¢avanje ispusnih plinova,
mjerenjemfaktora zraka (lambda) i sadrzaja CO u ispudnim plinovima. Mjerenje se izvodi
sukladno toc¢ki 4. ili sukladno ostalim postupcima koje je naveo proizvoda¢ vozila i koji su
odobreni za vrijeme tipskog ispitivanja. Prije svakog ispitivanja motor se mora zagrijati
(kondicionirati) sukladno preporukama proizvodaca vozila.

5. Emisije ispusnih plinova iz ispuSne cijevi - grani¢ne vrijednosti: |zmjereni sadrzaj CO u
ispusnim plinovima smije odgovarati najve¢im vrijednostima navedenim od strane proizvodaca
vozila. Ako ovi podaci nisu raspolozivi, tada sadrzaj CO u ispusnim plinovima ne smije
prekoracivati sljedece vrijednosti:

Mjerenje pri brzini vrtnje praznog hoda:

Dopusteni sadrzaj CO u ispudnim plinovima ne smije prekoracivati 0,5% volumenskog udjela u
ispusnom plinu. Za vozila kod kojih je tipsko odobrenje izdano sukladno grani¢nim vrijednostima u
redu A tablice u Privitku | odlomka 5.3.1.4 direktive 70/220/EC u izmijenjenoj verziji direktive
98/69/EC? ili ako je vozilo dobilo tipsko odobrenje prema kasnijim izmjenama direktive, sadrzaj CO
u ispusnim plinovima ne smije prekoracivati 0,3% volumenskog udjela. Ako ne postoji sukladnost s
direktivom 70/220/EC koja je izmijenjena direktivom 98/69/EC, tada se gore navedene odredbe
(CO = 0,3%) primjenjuju za vozila koja su prvi puta registrirana ili pustena u promet nakon
01.07.2002

8 Sluzbeno glasilo (OJ L 76, 9.3.1970., strana 1.)
® Sluzbeno glasilo (OJ L 350, 28.12.1998., strana 1.)
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Mijerenje pri povisenoj brzini vrtnje (bez optereéenja), brzina vrtnje motora mora biti najmanje
2000 min™:
>M4

Sadrzaj CO: najvise 0,3% volumenskog udjela u ispusnom plinu. Za vozila kod kojih je tipsko
odobrenje izdano sukladno graniénim vrijednostima u redu A ili redu B tablice u Privitku | odlomka
5.3.1.4 direktive 70/220/EC u izmijenjenoj verziji direktive 98/69/EC ili ako je vozilo dobilo tipsko
odobrenje prema kasnijim izmjenama direktive, sadrzaj CO u ispusnim plinovima ne smije
prekoracivati 0,2% volumenskog udjela. Ako ne postoji sukladnost s direktivom 70/220/EC koja je
izmijenjena direktivom 98/69/EC, tada se gore navedene odredbe (CO =< 0,2%) primjenjuju za
vozila koja su prvi puta registrirana ili pustena u promet nakon 01. 07.2002. godine; Faktor zraka
(lambda ) je : 1 £ 0,03 ili sukladno podacima proizvodaca.

Za motorna vozila s ugradenim dijagnosti¢kim sustavima (OBD - On-Board Diagnostics System)
sukladno direktivi 70/220/EEC (dopunjenoj direktivom 98/69/EC i kasnijim verzijama), drzave
¢lanice mogu, kao alternativa ispitivanju pod to¢kom (i), vrsiti o€itanje greSaka iz dijagnostickog
sustava (OBD sustava) uz istovremeno ispitivanje propisnog funkcioniranja dijagnostickog
sustava (OBD sustava).

8.2.2. Motorna vozila opremljena motorom s kompresijskim paljenjem (Dieselovi motori)

(a) Mijerenje zacrnjenja (zamucenosti) ispusnih plinova obavlja se slobodnim ubrzanjem motora
(bez opterecenja od brzine vrtnje praznog hoda do najvecée brzine vrtnje motora) pri ¢emu se
ruCica mjenjaCa nalazi u neutralnom polozaju, a spojka je ukljuena (papucica spojke nije
pritisnuta).

(b) Priprema vozila (predkondicioniranje):

1. Vozila se mogu ispitivati bez predkondicioniranja. Medutim, iz sigurnosnih razloga motor bi
trebao biti zagrijan na radnu temperaturu i nalaziti se u zadovoljavaju¢em tehnickom stanju.

2. lzuzev uvjeta navedenih u podpoglaviju (d)(5), nijedno vozilo se ne smije smatrati
neispravno ako nije bilo pripremljeno (kondicionirano) prema sljede¢im zahtjevima:

(i) Motor mora biti potpuno zagrijan, npr. prilikom mjerenja temperature motornog ulja pomocu
senzora temperature mora biti najmanje 80°C ili temperatura mozZe biti niza ako je to
normalna radna temperatura ispitivanog motora. Ako se temperatura motora mjeri
infracrvenim davaem na bloku motora, izmjerena temperatura mora biti najmanje kao
ekvivalentna radna temperatura za taj motor. Ako je zbog konstrukcije vozila mjerenje
temperature motora neprakti¢no, radna temperatura motora moze se utvrditi na drugi nacin:
npr. uklju€ivanjem ventilatora za hladenje motora.

(i) Ispusni sustav treba se prodistiti s najmanje tri ciklusa slobodnih ubrzanja motora ili s drugim
istovjetnim postupkom.

(c) Postupak ispitivanja:

1. Vizualna provjera opreme za prociS€avanje ispusnih plinova postavljene od strane
proizvodaca, provjera cjelovitosti, propisnog stanja i nepropusnosti.

2. Motor i eventualno postavijeni punja¢ (turbo) mora prije poCetka ciklusa ubrzanja raditi na
brzini vrtnje praznog hoda. Kod teskih dizelskih motora u tu svrhu treba cekati najmanje 10 sekundi
nakon otpustanja papucice za snagu.

3. Za vrijeme ciklusa ubrzanja motora, papucica za snagu mora se pritisnuti u potpunosti do
kraja brzo i kontinuirano (za manje od jedne sekunde), ali ne nasilno, kako bi pumpa za dobavu
goriva ostvarila najveé¢u dobavu goriva u motor.

4. Tijekom svakog slobodnog ubrzanja motora, motor mora posti¢i najvecu brzinu vrtnje.

Vozila s automatskim mjenjatem moraju postiCi brzinu vrtnje navedenu od strane proizvodaca

vozila — a ako ovaj podatak nije raspoloZiv onda dvije tre¢ine najveée brzine vrtnje motora, prije
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nego se otpusti papucica za snagu. Ovo se moze provjeriti, npr. tako da se promatra brzina vrtnje
motora ili se papucica za snagu drzi aktivirana dovoljno dugo izmedu pocetne aktivacije i
otpustanja, Sto bi kod vozila kategorije 1 i 2 iz Priloga | trebalo iznositi najmanje 2 sekunde.

(d) Grani¢ne vrijednosti:

1. Nivo zacrnjenja (zamucenja) ne smije prelaziti vrijednost koju je proizvodac vozila postavio
na identifikacijskoj plogici vozila sukladno direktivi 72/306/EEC .

2. Gdje podaci nisu dostupni ili gdje nadlezna tijela drzava &lanica odlu¢e da ove podatke ne
koriste kao referentne vrijednosti, tada koncentracija zacrnjenja (zamucenja) ne smije
prekoracivati vrijednost navedenu od strane proizvodaca vozila ili grani¢ne vrijednosti
koeficijenta apsorpcije ne smiju prekoracivati sljedecée vrijednosti:

Maksimalni koeficijenti apsorpcije:
> M4

— usisni Dieselovi motori =2,5m"™

— prednabijani Dieselovi motori = 3,0 m”

— graniéna vrijednost od 1,5 m™ ¢e se primjenjivati za sljedeéa vozila za koja ¢e imati
tipsko odobrenje izdano u skladu s grani¢nim vrijednosti prikazanim u:

(a) redu B tablice u odlomku 5.3.1.4 u Privitku | direktive 70/22/EEC, odnosno njenoj dopuni
direktivom 98/69/EC - (laka gospodarska vozila s Dieselskim motorom — Euro4 ,

(b) redu B1 tablice u odlomku 6.2.1 u Privitku | direktive 88/77/EEC, odnosno njenoj dopuni
direktivom 1999/96/EC"'- (te$ka gospodarska vozila s Dieselskim motorom - Euro 4),

(c) redu B2 tablice u odlomku 6.2.1 u Privitku | direktive 88/77/EEC, odnosno njenoj dopuni
direktivom 1999/96/EC - (teSka gospodarska vozila s Dieselskim motorom — Euro 5),

(d) redu C tablice u odlomku 6.2.1 u Privitku | direktive 88/77/EEC, odnosno njenoj dopuni
direktivom 1999/96/EC - (teSka gospodarska vozila s Dieselskim motorom — EEV), ili grani¢nim
vrijednostima u kasnijim dopunama direktive 70/220/EC odnosno njenoj nadopuni direktivom
98/69/EC, ili grani¢nim vrijednostima u kasnijim dopunama direktive 88/77/EEC odnosno
njenoj nadopuni direktivom 1999/96/EC, ili odgovarajuc¢im vrijednostima kod koriStenja ispitnog
uredaja druge vrste od onog koji je koriSten pri mjerenju za izdavanje EC tipske dozvole. Ako
identifikacija vozila prema Privitku | odlomku 5.3.1.4 direktive 70/220/EC odnosno njenoj
nadopuni direktivom 98/69/EC ili s Privitku | odlomku 6.2.1 direktive 88/77/EEC odnosno njenoj
nadopuni direktivom 1999/96/EC, tada gore navedene grani¢ne vrijednosti vrijede za vozila
koja su prvi puta registrirana ili puStena u promet poslije 1. 07. 2008. godine.

3. Vozila koja su registrirana ili prvi puta stavljena u promet prije 1.01.1980. izuzeta su od ovih
zahtjeva

4. Vozila na ispitivanju smiju biti proglasena neispravna samo onda ako aritmetiCka sredina
pojedinacnih mjerenja od najmanje posliednja tri mjerenja zacrnjenja (zamucenja) pri
slobodnom ubrzanju motora, prelazi grani¢nu vrijednost. Kod proraduna ove vrijednosti smije
se zanemariti svako mjerenje koje znac€ajno odstupa od mjerenih vrijednosti ili od rezultata
bilo kojega drugog statistiCkog izracuna koji uzima u obzir rasipanje mjerenja. Drzave ¢lanice
smiju ogranic€iti najveci broj ispitnih ciklusa.

5. Kako bi se izbjegla nepotrebna ispitivanja, drzave ¢lanice, odstupajuéi od odredaba iz to¢ke
8.2.2.(d)4., mogu ocijeniti da vozilo ne prolazi ispitivanje, ako njegove mjerne vrijednosti

19 Siuzbeno glasilo (OJ L 190, 20.8.1972., strana 1.)
" Siuzbeno glasilo (OJ L 44, 16.2.2000., strana 1.)
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znacajno prekoraCuju grani¢ne vrijednosti. Istovjetno, kako bi se izbjeglo nepotrebno
ispitivanje, drzave Clanice, odstupajuc¢i od odredaba iz tocke 8.2.2.(d)4., mogu ocijeniti da
vozilo prolazi ispitivanje, ako su njegove mjerne vrijednosti znatno ispod graniéne vrijednosti.
Ocjena da li vozilo prolazi ili ne prolazi ispitivanje mozZe se donijeti nakon manje od tri ciklusa
ubrzanja ili nakon ciklusa prociS¢avanja (ili jednakovrijednih postupaka) sukladno tocki
8.2.2.(b)2.(ii).

8.2.3. Ispitni uredaji

Emisija ispusnih plinova se ispituje pomocu uredaja kojima je moguce toCno utvrditi da li vozilo

zadovoljava propisane grani¢ne vrijednosti, odnosno grani¢ne vrijednosti navedene od strane

proizvodaca vozila.

8.2.4. Ako neki tip vozila, tijekom EC tipskog odobrenja ne moze zadovoljiti grani¢ne vrijednosti

utvrdene u ovoj direktivi, tada drzave ¢lanice mogu za ovaj tip vozila utvrditi vise graniCne

vrijednosti na temelju dokaza dostavljenog od proizvodaca vozila. Drzave €¢lanice 0 ovome moraju

obavijestiti Komisiju, koja ¢e sa svoje strane obavijestiti ostale.

»B

8.3. Uklanjanje radio smetnji

9. Dodatni pregledi za vozila koja sluze za javni prijevoz putnika

9.1. lzlaz/izlaze za sluCaj opasnosti (ukljuCujuéi Ceki¢e za razbijanje stakala), natpisi koji
oznacCavaju izlaz/izlaze u slu¢aju opasnosti.

9.2. Sustav grijanja

9.3. Sustav provjetravanja
9.4. Oprema sjedala

9.5. Unutarnja rasvjeta

10. Identifikacija vozila
10.1. Registracijske plocice

10.2. Broj Sasije
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PRILOG Il
Ukinute direktive

Direktiva Vije¢a 77/143/EEC od 29. 12. 1976. za uskladivanje pravnih propisa drzava Clanica o
tehniCkom pregledu motornih vozila i prikolica za motorna vozila te njezine izmjene:

— Direktiva Vije¢a 88/449/EEC,

— Direktiva Vije¢a 91/225/EEC,

— Direktiva Vije¢a 91/328/EEC,

— Direktiva Vije¢a 92/54/EEC,

— Direktiva Vije¢a 92/55/EEC,

— Direktiva Komisije 94/23/EC.

Nastavit ¢e se ...
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